KONTEJNEROVE LODE BUDOUCNOSTI

Jaromir Siroky, Petr Nachtigall'

1. UVOD

Koncem zati roku 2005 byla na symposiu “Container forum*, které se konalo
v Hamburgu, predstavena inovovand studie designu kontejnerové lodi pro pfepravu az
13 000 TEU, kterou ve spolupraci s firmou Germanischer Lloyd (GL) ptedstavil
korejsky vyrobce Hyundai Heavy Industries (HHI) a nastinil, kam smétuje vyvoj
v oblasti kontejnerovych lodi.

Na tomto symposiu piedstavil vykonny viceprezident HHI pan D.S. Cho a Jan-
Olaf Probst, zastupce firmy GL, pfed zraky vice nez 100 zdkaznikii novou
kontejnerovou lod’, ktera ma 2 motory a 2 lodni Srouby. Byly provedeny vSechny
dilezité propocty a testy a lod byla kompletné¢ schvéalena firmou GL. Firma
Germanischer Lloyd poskytuje sluzby v oblasti technologie, ochrany a kvality
v oblasti ndmoini dopravy a primyslu. V soucasné dob¢ pracuje v GL Group vice nez
2 700 zaméstnanct v 77 zemich. Firma Hyundai Heavy Industries byla zaloZena v roce
1973. Lodénice této spolecnosti se nachdzi ve mésté Ulsan v Koreji a v soucasné dobé
je nejvetsi na svété. S vice nez 25 000 zaméstnanci dodava HHI piiblizné 70 lodi
rocn¢€. Zatim tato spole¢nost vyrobila ptes 1 170 lodi, z toho ptes 270 kontejnerovych
s celkovou hrubou nosnosti 13 243 000 tun. Jednou zposledné vyrobenych je
kontejnerova lod’ s kapacitou 8 200 TEU. Jiz koncem loiiského roku ziskala tato
spolec¢nost objednavku na dodani 4 kontejnerovych lodi o kapacit¢ 9 700 TEU pro
hamburgské rejdaistvi Clause Petera Offena.
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Obr. 1: Kontejnerova lod’ s kapacitou 8 200 TEU

1.1. Popis kontejnerové lodé

Predstavend lod” je 382 m dlouhd, 54,2 m Sirokéd a jeji ponor je 13,5 m, coz
piiblizné odpovidda 4 patrovému domu. Na dolni palubé je prostor pro 6320
kontejnerti, které se daji v 19 fadach stohovat az do 10 vrstev a na horni palubu se
vejde dalSich 7 210 kontejnert v jednadvaceti fadach. U této lodi byl vyfeSen problém
stohovani kontejnertt do 10 vrstev ulozenych na palubé, coz u predchazejicich typt
lodi bylo nemozné. Kontejnery na hodni palubé je mozno ulozit az ve 23 tfadéach (viz
Obr. 2). Stim ovSem souvisi navrzeni nového zajiStovaciho systému téchto
stohovanych kontejnerd.

Nezbytnost téchto velkych kontejnerovych lodi je podpofena i1 ze strany
jednotlivych operatorit a provozovateli kontejnerovych terminali (napf. obchodni
teditel Heinrich Goller z CTA - Container Terminal Altenwerder, kontejnerovy
terminal v Hamburgu). Ten upozornil, Ze s moznym navysSenim pozadované¢ho ponoru
nemaji kontejnerové termindly problémy pfizplsobit se jim. Nespornou vyhodu
predstavuji 1 noveé pouzivané systémy piekladky kontejnerd, které mohou zkratit nejen
u téchto velkokapacitnich lodi ¢as piekladky o 15 %. I kdyZ prekladaci systémy musi
byt uzpisobeny na zménu nakladaci vysky (pro 10 vrstev kontejneri), tyto nové
prekladaci prostfedky (spreadry typu twin-lift) tuto zménu ani nezaregistruji. Dal$Sim
faktorem, ktery miize urychlit vyuZzivani téchto novych kontejnerovych lodi je snadna
automaticka identifikace kontejnerd nejen na palubé¢ lodi, ale i na ploSe terminalu.
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Obr. 2: Srovnani obryst kontejnerovych lodi (Post-Panamax)

Piedstavena lod’ je pohanéna dvéma motory, z nichz kazdy ma 45 000 kW a bude
schopna vyvinout rychlost az 26 uzll, coz odpovida bezmala 50 km/h. Design lodi
je charakterizovan dvéma technickymi inovacemi. Prvni znich je pouziti dvojice
motori a druha spociva v rozdéleni ndkladového prostoru a strojovny. Otazkou je, jaka
pohonna sila a Upravy jsou zapotiebi k tomu, aby lod’ dosihla rychlosti uvedené
vyrobcem. Tohoto bylo moZzno dosahnout rtiznymi technickymi pfistupy. V prvotni
fazi to byly detailni propoCty pouziti dvojice motorti, ale bylo také uvazovano pouziti
hlavniho motoru v kombinaci s ptidavnym ¢i pouze pouziti jednoho hlavniho motoru.
Cenové odhady jednotlivych variant, coz je hledisko, které lodénice nikdy diive
nepouzivaly, ukdzaly, Ze pouZziti dvojice motorti vyvold oproti pouziti jednoho
hlavniho motoru jen zanedbatelné zvySeni nékladu.

Obr. 3: Model kontejnerové lodi s kapacitou 13 000 TEU
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pro pouziti dvojice motorti. V piipadé poruchy jednoho z motorii je totiz lod’ stale
schopna manévrovat a dostat se tak vlastnimi silami do nejbliz§iho ¢i cilového
pristavu. Velikost strojovny odpovidd ptiblizné prostoru, do kterého by se dalo
narovnat 4 000 TEU. Vice nez 15 let zkuSenosti a zlepSovacich praci hovoii ve
prospéch pouziti pohonné jednotky takovychto rozmérti. Motory a lodni Srouby téchto
rozméri jsou velmi roz$ifené a jejich udrzba spolu s dodavkami nahradnich dila je
relativné snadnd a cenové vyhodna.

Je také pravdou, ze jednomotorova verze vede k nckolika dalS$im obtizim.
Napiiklad vykon ¢trnactivalcového motoru neni dostacujici, aby dosahl pozadované
rychlosti a Sestnactivalcovy je zase pfiliS rozmérny. Co se tyCe velikosti lodnich
Sroubt, tak HHI véfi, ze s primérem 9,5 m a hmotnosti 110 tun, bylo dosazeno
maxima. Pfi pouziti jednoSroubové verze riskuje vyrobce skute¢nost, ze mize dojit ke
vzniku nepifiméfené vysoké kavitace na jeden lodni Sroub, kdeZto u pouZiti dvou
Sroubtli dochazi k jejich mensimu poskozovani.
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Obr. 4: kontejnerova lod CSCL AMERICA s kapacitou 8 498 TEU a ponorem 14,5 m

Novatorské usporadani nakladového prostoru v piedni ¢asti lodi dovoluje zvySeni
kapacity ndkladového prostoru. Tato lod’ zarovenn splituje mezinarodni piepisy o
ochran¢ palivovych nadrzi, protoze tyto se nachazeji v chrdnéné oblasti pod
nakladovym prostorem. Dal$im pozitivem inovaci lodi je redukce ohybii a zvySeni
tuhosti trupu.

Za déle nez rok a pul trvajici spolupréci firem GL a HHI byly provedeny cenové
kalkulace vSech ¢asti lodi. Byla provedena studie, kterd méla za tkol zjistit z ndkres,
kolik kontejnerit bude lod” schopna pojmout, naprojektovat ulozeni palivovych nadrzi
a také poskytnout analyzu pevnosti trupu. DalSimi zjiStovanymi aspekty byly napf.
konstrukce strojovny, analyza vlivu vibraci ¢i optimalni umisténi komin.
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Dodaci lhita této lodi se pohybuje mezi 9 a 10 mésici, ale vzhledem k mnozstvi
zakézek, které lodénice maji, bude dodani mozné nejdiive v roce 2009.

Obr. 5: kontejnerova lod” Cosco Guangzhou s kapacitou 9 500 TEU v Hamburku

Mezi novinky v oblasti velkokapacitnich kontejnerovych lodi typu “Post-
panamax*“ patii i lod’ ve sluzbéach ¢inského rejdarstvi Cosco Container Lines Ltd. pod
nazvem Cosco Guangzhou, kterd se poprvé objevila uz i v ptistavu Hamburk (HHLA)
v kotejnerovém terminalu Tollerort (CTT). Tento kontejnerovy terminal patii mezi 4
nejvetsi termindly v pristavu Hamburk, ve kterém se v lonském roce pielozilo 8,1 mil
TEU atim se pfistav Hamburk fadi na osmé misto ve svéte vobratu TEU (z
evropskych pfistavll jej pfedbchl jen ptistav Rotterdam). Tato lod’ byla vyrobena
korejskym vyrobcem Hyundai Heavy Industries HHI a s kapacitou 9 500 TEU, délkou
350 m asitkou 42,8 m se momentalné povazuje za nejvetsi kontejnerovou lod’ na
svéteé. Svou pout zapocala 25.2.2006 v Shanghai a dne 27.3.2006 dorazila do
zminovaného hamburského kontejnerového termindlu, odkud budou kontejnery
piepravované na jeji palubé pokracovat dale na sever Evropy. Spole¢nost Cosco tuto
lod” vyuziva na mezinarodni trase AE1 smétujici z Dalného vychodu do Evropy pies
Dalian, Qingdao, Singapur, Rotterdam a Felixstowe do pfistavu Hamburk. Po
vykladce, ktera trvala necelé dva dny, pak v brzkych rannich hodinach 29.3.2006
zapocala svou zpatecni cestu do pristavu Shangai.

2. ZAVER

Na zavér je mozno uvést, ze dosud nejvétsi kontejnerové lodé vyrobené v roce
2004 pod nazvem Europe nebo America, které patii rejdaistvi China Shipping
Container Lines Co. Ltd. (CSCL), maji kapacitu 8 468 TEU. Nalozené maji ponor 14,5
m a s délkou 334 m, Sitkou 42 m patii ke svétovym gigantim. Takovychto lodi vlastni
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CSCL celkem 5 (zbylé nazvy: Africa, Oceania a Asia). V tomto roce (rok 2006)
planuje spole¢nost CSCL nasadit do provozu kontejnerovou lod’ o kapacité¢ 9 200
TEU. Toto rejdafstvi patii mezi deset nejvétSich ndmotnich dopraveil na svété. Na
zaCatku roku 2006 vlastni tato spoleCnost 119 kontejnerovych lodi s celkovou
kapacitou 269 657 TEU, se kterymi operuje na 10 vnitrozemskych linkach a dale na
mezinarodnich linkdch mezi Cinou a Japonskem, Koreou, Thajskem, Filipinami,
Indonésii, Australii, Sttedozemnim motem, USA a Evropou. V soucasnosti operuje na
vie nez 40 mezinarodnich trasach. Spole&nost provozuje terminaly v Cing, Japonsku,
Koree a jihovychodni Asii. Vice nez jakykoliv jiny rejdai CSCL obsluhuje 12 pfistavii
a nejvice ficnich pfistavll na fekadch Yangtze a Pearl a jejich ptitocich, ¢imZ poskytuje
rychlou, bezpecnou a hospodarnou dopravu kontejnerti. Je tedy mozné, ze v budoucnu
vyuzije sluzeb vyrobce téchto gigantickych kontejnerovych lodi a rozsiti svou flotilu.

Recenzent: Ing. Andrea Seidlova, Ph.D.
Univerzita Pardubice, DFJP, Katedra technologie a fizeni dopravy
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