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POROVNANIE VYSKY NAKLADOV ZA PRISTUP NA DOPRAVNU
INFRASTRUKTURU V CESTNE] A ZELEZNICNE] NAKLADNE]
DOPRAVE NA VYBRANYCH USEKOCH V PODMIENKACH
SLOVENSKE] REPUBLIKY

COMPARING THE COSTS OF ACCESS TO THE TRANSPORT
INFRASTRUCTURE ON ROAD AND RAIL FREIGHT
TRANSPORT ON SELECTED ROUTES IN THE CONDITIONS
OF THE SLOVAK REPUBLIC

Simon Senko?,*, Jozef Gnap!

Abstrakt Prispevok sa zaoberd porovnanim ndkladov spojenych s pristupom na dopravnu siet' v cestnej a
Zeleznicnej ndkladnej doprave na vybranych tisekoch v podmienkach Slovenskej republiky. Analyzuje
ndklady na vybranych trasdch z hl'adiska absoliitnej a jednotkovej ceny a porovndva faktory vplyvajiice
na tieto ndklady.
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Summary The paper deals with the comparison of costs related to access to the transport network in road and rail
freight transport on selected sections in the conditions of the Slovak Republic. It analyzes costs on
selected routes in terms of absolute and unit prices and compares factors affecting these costs.
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1 UvVOD

Spoplatnenie Zelezni¢nej dopravnej infrastruktiry bolo zavedené aj v Slovenskej republike na zaklade
pravnych predpisov EU, kvéli ktorym boli zriadené zvlastne vnitrostatne institicie. Z dovodu liberalizacie
trhu. bolo efektivne, aby sa stucasne zaistilo, Ze irovne bezpecnosti budi zachované a zvysené. Tento
systém zahina vnutrostatne bezpecnostné organy (NSA -National Safety Authorities) a regulacné organy
(Zgonc et al., 2019). Ulohou regulaénych organov je zabezpecit spravodlivy a nediskrimina¢ny pristup na
Zelezni¢nu siet’ a k Zelezni¢nym sluZbam a overit, i sa naleZite uplatiiuju zasady poplatkov a pridel'ovania
kapacit. Nariadenia predpokladaji koordinaciu medzi vSetkymi zi€astnenymi stranami a krajinami najma
v pridel'ovani cezhranicnej kapacity, ¢asovych planoch investicii, normach infrastruktiry a stanoveni
poplatkov za pristup na trate (Gnap et al., 2019), (Skrtcany et al.,, 2018). Biela kniha, Plan jednotného
europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
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vyuzivajiceho zdroje urcuje viziu aj v oblasti spoplatnenia pouzivania dopravnej infrastruktiry az do
roku 2030 a niektoré ulohy smeruju az kroku 2050 (Biela kniha, 2011). Snahou spoplatnenia cestnej
infraStruktiry bola aj snaha zniZit externality zcestnej nakladnej dopravy (Huber et al, 2017).
V Zelezni¢nej nakladnej doprave na elektrifikovanych tratiach je prioritou uplatnenie pravidla uZivatel
dopravnej infrastruktury plati za jej pouzivanie (Jost, 2017), (Odolinski, Boysen, 2019). Cena poplatkov
za pouzivanie cestnej infraStruktiry by mala regulovat aj dopyt po jej pouzivani a ndrast emisii a preto sa
autor Lee, (2018) snazi vytvorit matematicky model (Lee, 2018). Problematikou kalkulacie nakladov na
konkrétne trasy prepravy sa zaoberali autori (Poliak et al., 2018), kde brali do ivahy aj priemerné poplatky
za dopravnu cestu v cestnej ndkladnej doprave (Poliak et al,, 2019).V Zelezni¢nej nakladnej doprave mame
aj v SR uzke miesta, kde kapacity Zelezni¢nych trati vzhI'adom na vel'ky narast osobnej dopravy nestaci
napr. Dunajska Streda - Bratislava. Preto je velmi zaujimavy prispevok autorov (Stopka et al,, 2017) ako
opatreniami zvySit priepustnost trate (Stopka et al, 2017). Na druhej strane je moZné regulovat dopyt po
pristupe na Zelezni¢nu infraStruktaru vySkou poplatkov.

2 MATERIAL A METODIKA

Vypocet nakladov spojenych s pristupom na dopravnu siet bol realizovany kalkulatormi jednotlivych
manazérov dopravnych sieti. Kalkulator pre cestnu infrastruktiru je dostupny na portali elektronického
systému vyberu myta v Slovenskej republike. Pre cestni nakladnd dopravu bola vybraté nakladné vozidlo
napr. navesova suprava nad 12 ton celkovej hmotnosti s 5 napravami. Pre toto vozidlo bol nasledne
zohl'adneny aj faktor emisnej kategorie, konkrétne pre emisnu kategériu 0-II (najvyssia sadzba), emisnu
ktora je urCena pre vozidla, ktoré v ramci kalendarneho roku najazdia na spoplatnenych tisekoch viac ako
50 000 km. Vypocet vysky nakladov pre Zelezni¢nu infrastruktiaru bol realizovany pomocou aplikacie na
vypocet thrad ako i zniZenych thrad, dostupny na webovom sidle manazéra infrastruktiry Zeleznice
Slovenskej republiky (ZSR). V tomto pripade ako vstupné tdaje sluzili jednotlivé trasy na posudzovanej
infrastruktire, pravidelnost trasy (Ci je trasa v GVD alebo nie), a moZzna vyska poskytnutej zl'avy
manazérom infrastruktiry. Vybrané boli konkrétne dva pripady a to vlak pravidelnej trasy so zl'avou pre

svve

Manazér Zeleznicnej infraStruktiry taktieZ pouZiva diferenciaciu ceny v zavislosti od vzdialenosti.

3 VYHODNOTENIE NAKLADOV SPOJENYCH S PRISTUPOM NA DOPRAVNU
INFRASTRUKTURU

Na obrazkoch ¢. 2, 4, 6 a 8 st znazornené jednotlivé vybrané trasy pre porovnanie nakladov spojenych
s pristupom na dopravnu siet. Jednotlivé prepravné relacie boli vybraté na zaklade readlnych tras
ponukanych Zelezni¢nymi dopravcami, ktoré boli zaradené aj v plane vlakotvorby pre rok 2019. Trasy
cestnej dopravy boli nasledne urcené tak, aby ¢o najpresnejSie kopirovali trasy Zelezni¢nej dopravy.

Vypocet bol realizovany pre vozne typu Habbins, nakol'’ko obmedzujdcim faktorom pri vybere voziiov bola
celkova dizka vlakovej stpravy. Ani pri plnom zataZeni tychto voziiov nie je na vybranych trasach
prekrocené zvislé zataZenie trate.
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Tab. 1 Vybrané trasy Zelezni¢nej dopravy, ich dizka, cena, iZitkova hmotnost a prepravny vykon; Zdroj: Autori

) , Cena bez DPH Jednotkova Uz1tkova’ Prepravny
Vzdialenost hmotnost . .
Trasa cena . vykon Poznamka
[km] Absolitna Jednotkova celkova
[€/km] [tkm]
[€] [€/km] [t]
KE pravidelna,
nakladna 388,67 0,88 0,00055 zl'ava pre
v};gﬁ) g 4407 1587,5 704961125 vexaPn
severna 625,93 1,41 0,00089 pr[;lezﬁ.o stna
trasa czziavy
BA pravidelna,
schod 360,64 0,84 0,00063 zl'ava pre
vycho 428,72 13335 57169812 NexaPn
ZV naKkil. - (lezitostna
KE nakl. 584,75 1,36 0,00102 pricaribsta
bez zl'avy
7V pravidelna,
schod 105,8 0,94 0,00082 zl'ava pre
V.Z;; _OZA 112,67 1143  128781,81 NexaPn
Tepli¢ka 232,56 2,06 0,00181 prilezitostna
bez zl'avy
pravidelna,
Nit. 124,81 0,81 0,00071 zl'ava pre
Pravno - 154,09 1143 176124,87 Nex a Pn
Komarno prilezitostna

190,15 1,23 0,00108 )
bez zl'avy
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Tab. 2 Vybrané trasy cestnej dopravy, ich diZka, cena a prepravny vykon; Zdroj: Autori

] , Cena bez DPH Jednotkova Prepravny
Vzdialenost . .
Trasa [km] -~ - cena vykon Poznamka
Absolutna Jednotkova [€/tkm] [tkm] *
[€] [€/km]
KE pravidelna,
nakladna 94,17 0,21 0,00864 zl'ava pre
-BA Nex a Pn
, 454,34 10904,16
vychod leFitostna
severna 73,29 0,16 0,00672 p‘g ezl 1,05 ha
trasa czziavy
BA pravidelna,
schod 77,7 0,20 0,00815 zl'ava pre
vyctp 397,34 9536,16  NexaPn
ZV nakKl. - le¥itostna
KE nakl 60,37 0,15 0,00633 priearihsta
bez zl'avy
7V pravidelna,
vichod 13,2 0,09 0,00380 zl'ava pre
BB - ZA 144,83 3475,92 I}ie)flztl P? ,
Teplitka 10,24 0,07 0,00295 St anline
bez zl'avy
pravidelna,
Nit. 13,88 0,08 0,00332 zl'ava pre
Pravno - 174,06 4177,44 Nex a Pn
K 4 Ve Al 7
omarno 10,74 0,06 0,00257 prilezitostna
bez zl'avy

*uzito¢na hmotnost supravy 24 ton

Trasa KoSice - Bratislava

Prva analyzovana je trasa z KoSic, konkrétne z vlakovej stanice KoSice nakladna stanica do vlakovej stanice
Bratislava vychod. Trasa je vedena severne, cez mesta Liptovsky Mikulas, Zilina a Trnava. Vzdialenost’
tychto stanic Zelezni¢nou dopravou je 444,07 km, cestnou dopravou 454,34 km. Podl'a planu vlakotvorby
nakladnej dopravy je diZka stipravy na tejto trase 615 m a pravidelna hmotnost stipravy je 2 200 ton. Z
tychto tdajov bol nasledne vyjadreny pocet voziov pre modelovy vlak; 25, s uzitkovou hmotnostou 1587,5
tony. Nasledne bol vyjadreny prepravny vykon na ktorého zaklade boli vyjadrené jednotkové naklady v
€/tkm. Obdobny princip bol pouzity pri vypocte nakladov pre cestni nakladnu dopravu. Pre tcely vypoctu
bolo pouzité vozidlo nad 12 ton celkovej hmotnosti s 5 napravami a uzitocnou hmotnostou 24 ton.
Jednotlivé naklady su uvedené vtabulke 1 a 2. Cenova diferencia medzi najniZzSou sadzbou cestnej
nakladnej dopravy a najvysSou sadzbou Zelezni¢nej nakladnej dopravy je na drovni 85,45 %. Cenova
diferencia medzi najvys$Sou sadzbou cestnej nakladnej dopravy a najniZSou sadzbou Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy je na urovni 93,63 %. Rozdiel v maximalnej a minimalnej moZnej sadzbe v cestnej nakladnej
doprave predstavuje 0,00252 €/tkm. Rozdiel v maximalnej a minimalnej moZnej sadzbe v Zelezni¢ne;j
nakladnej doprave predstavuje 0,00034 €/tkm.
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Obr. 1 - Grafické znazornenie vysky nakladov pre trasu KoSice - Bratislava; Zdroj: autori
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Obr. 2 - Grafické znazornenie trasy cestnej a Zeleznicnej dopravy na trase KoSice - Bratislava; Zdroj: autori na
zaklade googlemaps

Trasa Bratislava - Zvolen - KoSice

Dalsia trasa v analyze je trasa z Bratislavy do Kosic aviak v porovnani s prvou analyzovanou trasou je tato
trasa vedena juZne cez mesto Zvolen, konkrétne zo stanice Bratislava vychod sever cez stanicu Zvolen
nakladna stanica a trasa konci v stanici KoSice nakladna stanica. Vzdialenost' tychto stanic Zelezni¢nou
dopravou je 428,72 km, cestnou dopravou 397,34 km. DiZka stipravy na tejto trase podla planu
vlakotvorby nakladnej dopravy je 510 m a pravidelnd hmotnost stipravy je 1 400 ton. Z tychto udajov bol
nasledne vyjadreny pocet voznov pre modelovy vlak; 21, s uzitkovou hmotnostou 1333,5 tony. Nasledne
bol vyjadreny prepravny vykon na ktorého zaklade boli vyjadrené jednotkové naklady v €/tkm. Cenova
diferencia medzi najniZSou sadzbou cestnej ndkladnej dopravy a najvysSsou sadzbou Zelezni¢nej nakladnej
dopravy je na urovni 82,29 %. Cenova diferencia medzi najvy$sou sadzbou cestnej nakladnej dopravy a
najniZsou sadzbou Zelezni¢nej ndkladnej dopravy je na drovni 92,27 %. Rozdiel v maximalnej a minimalnej
moznej sadzbe v cestnej nakladnej doprave predstavuje 0,00239 €/tkm. Rozdiel v maximalnej a
minimalnej moZnej sadzbe v Zelezni¢nej nakladnej doprave predstavuje 0,00039 €/tkm.
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Obr. 3 - Grafické znazornenie vysky nakladov pre trasu Bratislava - Zvolen - KoSice; Zdroj: autori na zaklade
googlemaps
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Obr. 4 - Grafické zndzornenie trasy cestnej a Zelezni¢nej dopravy na trase Bratislava - Zvolen - KoSice; Zdroj: autori
na zaklade googlemaps

Trasa Zvolen - Banska Bystrica - Zilina-Tepli¢ka

Tretia analyzovana trasa zacina v stanici Zvolen nakladna stanica, pokracuje stanicou Banska Bystrica a
konéi v stanici Zilina-Tepli¢ka. Vzdialenost tychto stanic Zelezni¢nou dopravou je 112,67 km, cestnou
dopravou 144,83 km. DiZka stipravy na tejto trase podla planu vlakotvorby nikladnej dopravy je 465 m a
pravidelna hmotnost' stpravy je 1 350 ton. Z tychto udajov bol nasledne vyjadreny pocet voznov pre
modelovy vlak; 18, s uzitkovou hmotnostou 1143 ton. Nasledne bol vyjadreny prepravny vykon na
ktorého zaklade boli vyjadrené jednotkové naklady v €/tkm. Cenova diferencia medzi najniZSou sadzbou
cestnej nakladnej dopravy a najvySSou sadzbou Zelezni¢nej nakladnej dopravy je na drovni 32,58 %.
Cenova diferencia medzi najvy$Sou sadzbou cestnej nakladnej dopravy a najniZSou sadzbou Zelezni¢nej
nakladnej dopravy je na drovni 78,42 %. Rozdiel v maximalnej a minimalnej moZnej sadzbe v cestnej
nakladnej doprave predstavuje 0,00112 €/tkm. Rozdiel v maximalnej a minimalnej moZnej sadzbe v
Zeleznicnej nakladnej doprave predstavuje 0,00099 €/tkm.



Perner’s Contacts 15(1), 2020

0,004
0,0035
£ 0,003
=
& 0,0025
>
<. 0,002
i)
£ 0,0015
N
=z 0,001
0,0005 l
0
Min Min so Max Min Max
zlavou
Cestna doprava Zelezni¢na doprava

Obr. 5 - Grafické znazornenie vy$ky nakladov pre trasu Zvolen - Banska Bystrica - Zilina-Tepli¢ka; Zdroj: autori
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Obr. 6 - Grafické znazornenie trasy cestnej a Zelezni¢nej dopravy na trase Zvolen — Banska Bystrica -Zilina-
Teplicka; Zdroj: autori na zadklade googlemaps

Trasa Nitrianske pravno - Komarno

Poslednou analyzovanou trasou je trasa z Nitrianskeho Pravna do Komarna. Trasa prechadza cez mesta
Surany, Nitra a Topol¢any. Vzdialenost tychto stanic Zelezni¢nou dopravou je 154,09 km, cestnou
dopravou 174,06 km. DiZka stipravy na tejto trase podla planu vlakotvorby nakladnej dopravy je 500 m a
pravidelna hmotnost supravy je 1 400 ton. Z tychto udajov bol nasledne vyjadreny pocet voziiov pre
modelovy vlak; 18, s uZitkovou hmotnostou 1143 ton. Nasledne bol vyjadreny prepravny vykon na
ktorého zaklade boli vyjadrené jednotkové naklady v €/tkm. Cenova diferencia medzi najniZSou sadzbou
cestnej nakladnej dopravy a najvySSou sadzbou Zelezni¢nej nakladnej dopravy je na turovni 53,82 %.
Cenova diferencia medzi najvy$Sou sadzbou cestnej nakladnej dopravy a najniZz§ou sadzbou Zeleznicnej
ndkladnej dopravy je na drovni 78,61 %. Rozdiel v maximalnej a minimalnej moznej sadzbe v cestnej
nakladnej doprave predstavuje 0,00098 €/tkm. Rozdiel v maximalnej a minimalnej mozZnej sadzbe v
Zeleznicnej nakladnej doprave predstavuje 0,00037 €/tkm.
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Obr. 7 - Grafické znazornenie vysky nakladov pre trasu Nitrianske Pravno - Komarno; Zdroj: autori
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Obr. 8 - Grafické zndzornenie trasy cestnej a Zelezni¢nej dopravy na trase Nitrianske Pravno - Komarno; Zdroj:
autori na zaklade googlemaps

4 ZAVER

Vystupom skiimania je zrejmé, Ze maximalne naklady spojené s pristupom na dopravnd siet, vyjadrené v
tonokilometroch, v Zelezni¢nej doprave v SR su pod drovilou minimalnych nakladov spojenych s
pristupom na dopravnu siet' v cestnej doprave.

Pri porovnavanych trasach (uvedené v texte), priemerna cenova diferencia nadobtida hodnoty 66,8 %, tzn.,
Ze naklady spojené s pristupom na cestnu infrastruktiru su v porovnani s ndkladmi spojenymi s pristupom
na Zelezni¢nu infrastruktiru priemerne o 2/3 vyssie.

Pri porovnani maximalnej vysky nakladov spojenych s pristupom na cestnu infrastruktiru a minimalnych
nakladov spojenych s pristupom na Zelezni¢nu infrastruktiru autori konstatuju vyraznu diferenciu na
urovni 85,7 %, Co znameng, Ze ndklady spojené s pristupom na Zelezni¢nu infrastruktdru predstavujd v
priemere iba 14,3 % nakladov spojenych s pristupom na cestnu infrastruktiru.

Pri porovnani maximalnych a minimalnych nakladov spojenych s pristupom na infrastruktiru v cestnej
doprave sa rozdiel medzi tymito hodnotami pohybuje v priemere na trovni viac ako 0,001 €/tkm avSak
pri vypocte nakladov je ovplyviiujucim faktorom emisnd trieda, ktora je v priamej suvislosti s vekom
motorového vozidla (jeden faktor) pouZivaného pri preprave.
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Pri porovnani maximalnych a minimalnych nakladov spojenych s pristupom na infrastruktiru v
Zeleznitnej doprave sa rozdiel medzi tymito hodnotami pohybuje v priemere na drovni viac ako 0,0005
€/tkm av$ak do vypoctu nakladov vstupuju viaceré faktory, ktorymi st:

e pravidelnost trasy tzn. ¢i je dana trasa zapisana v GVD alebo je prilezitostna (ad-hoc),

e cenova diferencidcia na zaklade vzdialenosti tzn. ¢im dlhSia je trasa prepravy, tym nizsia je cena na
vlakokilometer,

e moZna vyska poskytnutej zIavy manazérom infradtruktiry tzn. vy$ka zl'avy poskytovana ZSR pre
r6zne druhy vlakov (Nex, Pn, Mn, Vlec).

V praxi to znamend, Ze v cestnej nakladnej doprave je rozhodujicim faktorom vyber konkrétneho
dopravcu s konkrétnym vozidlovym parkom, pricom v Zelezni¢nej doprave z hl'adiska ceny nie je vyber
Zeleznicného dopravcu az tak rozhodujuci ako v cestnej doprave nakol'ko do vyslednej ceny pristupu na
infrasStruktdiru vstupuje viacero faktorov. Prispevok nevycerpal vSetky aspekty danej problematiky, ale
naznacil ako je potrebné postupovat pri porovnavani ndkladov na pouZitie dopravnej infrastruktiry na
podobnych trasdch v cestnej nakladnej a Zelezni¢nej doprave. Nie je moZné zjednodusSit kalkulaciu
nakladov za pouZitie dopravnej infrastruktiry napr. cez percentualny pausalny priplatok.

Rozhodovanie o pouZiti konkrétneho druhu dopravy zavisi od celého radu faktorov, nie len od poplatkov
za pristup na dopravnu cestu, ale napriklad aj viacerymi obmedzeniami cestnej nakladnej dopravy
napriklad aj nedostatku vodicov (Kleprlik etal. 2019).
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