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V roku 1956 bol prijaty vyznamny dokument v oblasti cestnej nakladnej dopravy - Dohovor CMR.
Jeho prijatim sa zjednotili niektoré pravidla v medzinarodnej preprave tovarov. Zjednotila sa najma
sprievodna dokumentacia zasielky a zodpovednost cestného dopravcu. Od prijatia Dohovoru CMR sa
zmenil sposob vypoctu zodpovednosti dopravcu, ktory zaviedol Protokol k Dohovoru CMR. Protokol
zmenil systém vypoctu zodpovednosti zo zlatého franku na systém zaloZeny na zvlastnych pravach Gerpania
Sprievodna dokumenticia je zjednotend v cestnej ndkladnej doprave v podobe nakladného listu CMR.
Preukazalo sa, Ze neutralizicia ndkladného listu sa v niektorych pripadoch vyuZiva pri podvode na
odosielatel'ovi. Cielom prispevku je zistit dopad vyuzivania neutralizacie nakladného listu na
zodpovednost dopravcu a postoj poistovne voci dopravcovi v pripade preukazania neutralizacie
nakladného listu CMR. Z dévodu, Ze prijatie Protokolu nie je samozrejmostou, existuju ¢lenské
krajiny Dohovoru, ktoré Protokol neprijali. Vzhl'adom na to, Ze v si¢asnosti teda existuji dva spésoby
ohranicenia zodpovednosti cestného dopravcu, chceme taktiez poukazat na dolezitost prijatia
Protokolu k Dohovoru CMR a jeho vplyv na konkurencieschopnost v pripade ak dopravcovi hrozi
riziko z vykonania neutralizacie.
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In 1956, an important document in the field of road freight transport was adopted - the CMR Convention.
Its adoption unified certain rules in the international carriage of goods. This unified in particular the
accompanying documentation of the consignment and the liability of the road carrier. Since the
adoption of the CMR Convention, the method of calculating the liability of the carrier, which has
introduced the Protocol to the CMR Convention, has changed. The Protocol changed the system for
calculating liability from a gold franc to a system based on special drawing rights. The accompanying
documentation is unified in road freight transport in the form of a CMR consignment note. In recent
years, carriers have been required to neutralize this accompanying document. It has been shown that
neutralization of the consignment note is used in some cases for fraud on the consignor. The aim of the
paper is to determine the impact of the use of neutralization of the CMR consignment note on the liability
of the carrier and the attitude of the insurance company towards the carrier in case of proving the
neutralization of the CMR consignment note. As the adoption of the Protocol is not a matter of course,
there are the Member States of the Convention which have not accepted the Protocol. Given that there
are currently two ways of limiting the liability of a road carrier, we also want to point out the
importance of adopting the Protocol to the CMR Convention and its impact on competitiveness if the
carrier is exposed to the risk of neutralization.

consignment note, CMR Convention, Protocol, liability, insurance
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1 UvVOD

Prepravovat’ tovar v rdmci medzinarodného obchodu je moZne len na zaklade uzatvorenia prepravnej
zmluvy. Uzatvaranie prepravnej zmluvy pri medzindrodnej preprave upravuje Dohovor o prepravnej
zmluve v medzinarodnej cestnej nakladnej doprave (Dohovor CMR). Tento dohovor je vel'mi délezitym
aspektom pre dopravcov pri uzatvarani prepravnych zmldv, pretoZe zjednodusSuje pracu dopravcom,
jednotne upravuje sprievodnd dokumenticiu prepravy tovaru, stanovuje zodpovednost dopravcu a
vytvara postupy, ktoré je mozné pouzit v pripade ak prepravcovi vznikne skoda. Neskor bol k Dohovoru
prijaty Protokol dosledkom ¢oho sa zmenil sposob a jednotka ohranicenia zodpovednosti cestného
dopravcu. V sucasnosti vSetky krajiny EU su ¢lenskymi krajinami Protokolu, okrem Bulharska.

Neodmyslitelnou stucastou Dohovoru CMR je jeho nakladny list, ktory predstavuje najddleZitejsi doklad
pri preprave. Je to doklad o uzatvoreni prepravnej zmluvy a zarovenn je dokladom o prevzati zasielky
dopravcom (Quigley, 2006). V poslednych rokov sa v odvetvi dopravy ¢asto vyZaduje od dopravcu aby
vykonal neutralizaciu ndkladného listu CMR. Pod pojmom neutralizicia sa rozumie vymena originalnych
nakladnych listov alebo prepravnych dokladov inymi nakladnymi listami alebo prepravnymi dokladmi.
Ide o zrusenie ucinku platnosti prvého nakladného listu, pricom pocas celej prepravnej trasy z miesta
fyzickej nakladky na miesto fyzickej vykladky nie je s tovarom manipulované. Dochadza iba
k vyhotovovaniu viacerych nakladnych listov na jedno premiestnenie tovaru. Pocas prepravy dochadza k
umelému preruSovaniu prepravy z déovodu odoberania pévodnych prepravnych dokladov a vyrabania,
vymeny novych prepravnych dokladov (Mukherjee a Zhao, 2012). Zmyslom neutralizacie ndkladného listu
by malo byt zabezpecenie obchodného tajomstva, kde predajca chce zabranit tomu aby prijemca poznal
vyrobcu a jeho ndkupné podmienky (Ahmadi a Yang, 2000; Ahmadi et al., 2017). Z vyskumu ,Poliak et
al,,(2019) vyplyva, Ze pri neutralizacii prepravnych dokladov taktiez méze dochadzat k poruSovaniu
pravneho poriadku v Slovenskej republike zo strany predajcu, presnejsSie k poruseniu zakona ¢. 300/2005
Z.z. Trestny zakon - poruSenie paragrafov: § 213 Sprenevera, § 221 Podvod, § 259 Skresl'ovanie udajov
hospodarskej a obchodnej evidencie a § 375 Poskodzovanie cudzich prav“. Z uvedeného dévodu, je
potrebné zaoberat sa otazkou, ¢i neutralizacia nakladného listu predstavuje riziko aj pre dopravcu.
Konkrétne v tomto ¢lanku chceme preskimat dopad neutralizacie na zodpovednost dopravcu (poistenie
zodpovednosti) v pripade poSkodenia alebo zniCenia tovaru, ak sa preukaZe Ze bol vykonany podvod
na zakaznikovi. Cielom je teda overit hypotézu, ¢i neutralizdcia prepravnych dokumentov moZe
predstavovat' v takomto pripade riziko pre dopravcu. Vzhl'adom na to, Ze v si¢asnosti existuju dva spdsoby
ohranicenia zodpovednosti cestného dopravcu, chceme taktieZ poukazat na dolezitost prijatia Protokolu
k Dohovoru CMR a jeho vplyv na konkurencieschopnost' v pripade ak dopravcovi hrozi riziko z vykonania
neutralizacie. Z hl'adiska problematiky je potrebné zamerat sa na Dohovor CMR. Je to z toho dévodu, Ze
tento dohovor sa vztahuje na kazda zmluvu o preprave zasielok kde dokladom o uzavreti prepravnej
zmluvy je ndakladny list CMR. Pri neutralizacii prepravnych dokladov dochddza prave k vymene
nakladného listu CMR.

2 ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Z dévodu rozdielnosti pravnych predpisov v jednotlivych krajindch vo vztahu k prepravnej zmluve bol
prerokovany na trovni Eurépskej hospodarskej komisie OSN a v roku 1956 v Zeneve Rakiiskom,
Belgickom, Spolkovou republikou Nemecka, Franctizskom, Juhoslaviou, Luxemburskom, Holandskom,
Pol'skom, Svédskom a Svaj¢iarskom podpisany Dohovor CMR. Pri tvorbe sa okrem narodnych vlad 10
$tatov podielali aj dal$ie nevladne organizécie a to Medzinarodna tinia cestnej dopravy (IRU) v Zeneve a
Medzinarodna obchodna komora (ICC) v Parizi. Pri formulacii Dohovoru CMR sa kladol déraz najma na
to, aby bola jednotne upravena sprievodnd dokumentacia prepravy tovaru, zasady zodpovednosti
dopravcu a postup pri uplatiiovani nahrady Skody. Dohovor upravuje aj pravidla, prava, povinnosti
dopravcu a prepravcu pri preprave tovaru. Je vSak potrebné spomenut, Ze Dohovor CMR neupravuje
vSetky sukromnopravne otazky, s ktorymi je moZné sa stretnuit pri prepravach tovaru cestnymi vozidlami
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(Verheyen, 2016) V priebehu svojej platnosti bol Dohovor CMR doplneny vroku 1978 o Protokol
k Dohovoru CMR a v roku 2008 o Dodatkovy protokol. V tabul'ke 1 si1 uvedené ¢lenské krajiny Dohovoru
CMR, Protokolu a Dodatkového protokolu.

Tab. 1 Rozdelenie ¢lenskych krajin Dohovoru CMR; Zdroj: vlastné spracovanie

Clenské krajiny Clenské krajiny Clenské krajiny len Clenské krajiny
Dohovoru CMR, Dohovoru CMR a Dohovoru CMR Dohovoru a
Protokolu a Protokolu Dodatkového
Dodatkového Protokolu protokolu
Bielorusko Albansko Azerbajdzan Tadzikistan
Belgicko Arménsko Bosna a Hercegovina
Ceska republika Rakusko Bulharsko
Dansko Chorvatsko Kazachstan
Estéonsko Cyprus Mongolsko
Finsko Georgia Cierna Hora
Francuzsko Nemecko Maroko
Lotyssko Grécko Srbsko
Litva Mad'arsko Syria
Luxembursko Iran Ukrajina
Holandsko frsko
Nérsko Taliansko
Pol'sko Jordansko
Portugalsko Kirgizsko
Moldavska republika Libanon
Rumunsko Malta
Ruska federacia Severna Macedoénsko
Slovensko Tunisko
Slovinsko Turecko
Spanielsko Turkménsko
Svédsko Uzbekistan
Svajtiarsko

Spojené kral'ovstvo
Vel'kej Britanie a
Severného Irska

Dohovor CMR sa vztahuje na kazdi zmluvu o preprave zasielok za odplatu vykonanu cestnym vozidlom,
ak miesto prevzatia zasielky a aj predpokladané miesto jej dodania, ako sa uvadzaju v zmluve, lezia v dvoch
roznych Statoch, z ktorych aspon jeden je zmluvnym Statom Dohovoru CMR, bez ohl'adu na trvalé bydlisko
a Statnu prislus$nost stran. Dohovor neupravuje medzinarodnu cestnd nakladnt dopravu ale iba naleZitosti
suvisiace s prepravnou zmluvou v medzinarodnej cestnej nakladnej doprave, pricom si povinné pri
prepravach v pripade, ked’ asponi jeden $tat (odoslania alebo prijatia) je ¢lenskym Stadtom Dohovoru CMR.
Existuju $taty napr. Ceskd republika, kde sa Dohovor CMR vztahuje aj na vnutro$tatnu prepravu.
V Slovenskej republike dopravca moZe pouzit nakladny list CMR na vnutroStatnu prepravu, ale
ustanovenia samotného Dohovoru CMR nie je mozné na niu uplatnit’.

Podl'a Dohovoru CMR sa preprava tovaru musi uskutoc¢nit' po ceste ,pomocou vozidiel“, a preto zasielka
musi byt naloZena na vozidle. Preto tento dohovor nie je mozZné uplatnit pri preprave vozidiel na vlastnych
kolesach. Dalej existuju aj tri vynimky, kde nie je moZné uzatvorit prepravu podla Dohovoru CMR aj
napriek tomu, Ze ide o medzinarodnu prepravu. Dohovor sa nevztahuje na prepravu postovych zasielok,
mftvych osdb a stahovavych zvrSkov. Hlavnym dévodom, preco nie je moZné uvedené zasielky
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prepravovat na zaklade Dohovoru CMR je skutocnost, Ze pri tychto zasielkach nie je mozné objektivne bez
znaleckého odhadu stanovit hodnotu zasielky a tym identifikovat zodpovednost dopravcu pri preprave
(Lamont-Black, 2016).

Dohovor postupne ratifikovali jednotlivé eurépske krajiny, ale zmluvnymi ¢lenmi s aj mimoeurépske
krajiny. V sti¢asnosti Dohovor CMR podpisalo 56 krajin. V$etky krajiny EU st zmluvnymi stranami tohto
Dohovoru. Jednotlivé ¢lenské krajiny si uvedené na obr. 1. a v tabul’ke 1. Pakistan je momentalne posledna
krajina, ktora pristupila k Dohovoru CMR k 30. maju 2019.

Obr. 1 Clenské krajiny Dohovoru CMR; Zdroj: United Nations Treaty Collection

2.1 Dokument potvrdzujuci existenciu prepravnej zmluvy

Dokladom o uzatvoreni prepravnej zmluvy je nakladny list. Ak vSak nakladny list chyba, alebo ak ma
nedostatky alebo sa stratil, nie je tym existencia alebo platnost prepravnej zmluvy dotknuta a nad’alej sa
na nu vztahuji ustanovenia Dohovoru. Nakladny list sa vystavuje v troch pévodnych vyhotoveniach, ktoré
su podpisané odosielatelom a dopravcom. Tieto podpisy m6zu byt vytlacené alebo nahradené peciatkami
odosielatel'a a dopravcu, ak to dovoluje pravny poriadok Statu, v ktorom sa nakladny list vyhotovuje
(Denes, 2018).

Nakladny list CMR sa sklad4 z minimalne 5 listov, musia byt podpisané dopravcom a odosielatelom, st
farebne odliSené a su urcené:

e C(erveny list - ostava odosielatel'ovi ako doklad o tom, Ze dopravca prevzal zasielku (ak v kolénke ¢.
18 nie je nijaka vyhrada dopravcu alebo vodica),

e modry list - urCeny pre prijemcu tovaru, prijemcovi sa odovzdava po potvrdeni vSetkych zvysSnych
listov, na ktorych potvrdzuje prevzatie zasielky,

o zeleny list — ostava dopravcovi ako doklad o uskuto¢nenej preprave,

e 2 x cierny list - prilozi sa k faktire ako doklad o uskuto¢neni prepravy. Druhy cierny list vodic¢
ponechava colnym organom pri prichode vozidla z jedného do druhého colného rezimu.
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V Dohovore CMR nie je stanovenda osoba, ktord ma vypliat' nakladny list. V praxi vo vac¢$ine pripadov
vypliia NL odosielatel alebo zasielatel, pripadne dopravca (vodi¢) podla tudajov poskytnutych
odosielatel'om. Dopravca musi odosielatel'ovi poskytnit formulare ndkladného listu. Udaje, ktoré sa musia
nachadzat v kazdom nakladnom liste:

e miesto a datum vystavenia,

e meno a adresa odosielatel'a,

e meno a adresa dopravcu,

e miesto a datum prevzatia zasielky a miesto jej urcenia,
e meno a adresa prijemcu,

e obvyklé pomenovanie povahy prepravovanej veci a druh obalu; pri veciach nebezpecnej povahy
ich vSeobecne uznavané oznacenie,

e pocet kusov, ich zvlastne znacky a Cisla,
e hruba vaha zasielky alebo inym spdsobom vyjadrené mnoZstvo tovaru,

¢ naklady spojené s prepravou (dovozné, vedl'ajSie poplatky, cla a ostatné vydavky vznikajtce od
okamihu uzavretia zmluvy az do vydania zasielky),

e pokyny potrebné pre colné a iné dradné konania,

e Udaj o tom, Ze preprava aj napriek akejkolvek opacnej dolozke podlieha ustanoveniam tohto
Dohovoru.

Do nakladného listu moézu byt zapisané aj iné udaje, ktoré zmluvné strany povazuju
za potrebné. V nakladnom liste CMR je vhodné uvadzat aj evidencné cislo tahaca a navesu, aj ked' to
nepatri medzi povinny udaj. Je to z dovodu platnosti poistnej zmluvy dopravcu. Ak sa evidencné cislo
vozidla, ktoré je uvedené v NL. CMR nezhoduje s evidencnym c¢islom, ktoré je uvedené v poistnej zmluve
dopravcu, v takomto pripade nie je mozné vyplatit Skodu dopravcovi.

Nakladny list je, pokial sa nedokaze opak, vierohodnym dokladom o uzavreti a obsahu prepravnej zmluvy,
ako aj o prevzati zasielky dopravcom. Ak nakladny list neobsahuje vyhrady dopravcu s ich odévodnenim,
plati pravna domnienka, Ze zasielka a jej obal boli v okamihu prevzatia dopravcom v dobrom zjavnom
stave a Ze pocet kusov, ich znacky a ¢isla sa zhodovali s tdajmi v nakladnom liste (Bonnet, 2016).

V roku 2008 bol k Dohovoru o prepravnej zmluve v medzinarodnej cestnej nakladnej doprave prijati
Dodatkovy protokol, ktory pozadoval, aby sa prepravné dokumenty CMR mohli spravovat' aj elektronicky
prostrednictvom elektronického nakladného listu, tzv. ,e-CMR". D09.3.2020 ktomuto protokolu
pristipilo 25 krajin. V siicasnosti sa e-CMR vyuZziva menej ako papierovy. Je to z toho dovodu, Ze jeho
velkou nevyhodou je obmedzeny geograficky rozsah pdsobnosti. Medzinarodna preprava v rdmci systému
e-CMR je mozna medzi dvoma signatarskymi krajinami iba vtedy, ak sa preprava neuskutocnuje cez
krajiny, ktoré nie su ¢lenskymi krajinami Dodatkového protokolu. Ak dopravca prejde cez takuto krajinu,
musi mat’ vypisany papierovy nakladny list vo vozidle.

3 ZODPOVEDNOST CESTNEHO DOPRAVCU

Jednou z najvacsich vyhod existencie Dohovoru CMR je jednotné ustanovenie ohranicujice zodpovednost
dopravcu v pripade, Ze preprava podlieha ustanoveniam Dohovoru CMR. Zodpovednost dopravcu zacina
v momente, ked prevezme tovar na prepravu a kon¢i v momente vydania tovaru prijemcovi. Pri prevzati
zasielky na prepravu dopravca by mal preskimat:

a) spravnost udajov v ndkladnom liste o pocte kusov a o ich znackach a ¢islach,
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b) zjavny stav zasielky a jej obalu.

Dopravca zodpoveda za poSkodenie alebo stratu zasielky pocas prepravy a tieZ za prekrocenie dodacej
lehoty. Opravneny moze zasielku bez d'alsich dokazov povazovat' za stratend, ak zasielka nebola vydana
do 30 dni po uplynuti dojednanej lehoty, a pokial' nebola stanovena lehota, tak do 60 dni po prevzati
zasielky dopravcom na prepravu. Dopravca podl'a ustanoveni Dohovoru CMR je povinny nahradit skodu
za uplnu alebo Ciasto¢nu stratu zasielky, ktora vznikne od okamihu jej prevzatia k preprave az do okamihu
jej vydania. Nahrada sa vypocita z hodnoty zasielky v mieste a Case jej prevzatia na prepravu. Hodnota
zasielky sa urcuje podl'a burzovej ceny, ak nie je burzova cena, podl'a beznej trhovej ceny, a ak nie je ani
burzova ani beZna trhova cena, podl'a vSeobecnej hodnoty tovaru rovnakej povahy a kvality.

Dopravca je oslobodeny od zodpovednosti, ak stratu zasielky, jej poSkodenie alebo prekrocenie dodacej
lehoty zavinil opravneny, prikaz opravneného, nebol zavineny nedbalostou dopravcu, vlastnou chybou
zasielky alebo okolnostami, ktoré dopravca nemdze odvratit' a ktorych nasledky odstranit’ nie je v jeho
moci (Lorenc a Kuznar, 2018). Zodpovednost dopravcu v medzinarodnej cestnej nakladnej doprave je
podla ¢lanku 23 odsek 3 Dohovoru CMR upravena tak, Ze nahrada skody nesmie presahovat 25 frankov
za kilogram chybajticej hrubej hmotnosti, priCom frankom sa rozumie zlaty frank hmotnosti 10/31gramu
a rydzosti 0,900. Ak teda v ramci prepravy dojde k poskodeniu alebo ku strate zasielky, dopravca
zodpoveda za Skody maximalne do vysky 25 frankov za kazdy poskodeny alebo strateny kilogram zasielky
(Sker, 2003). Tento systém obmedzenia zodpovednosti stuvisi s ur¢itou hodnotou zlata. Datuje sa od doby
Bretton Woods Agreement, kedy svetovy finantny systém sa spoliehal na stabilnt cenu zlata napriek
kolisaniu meny vyjadrenu deklarovanou oficiadlnou paritou zlata ¢lenmi Medzinarodného menového fondu
(IMF). Bretton Woods Agreement sa zruSila v roku 1971 a meny uz nemali pevny vymenny kurz v zlate a
zlato sa zacalo vol'ne kolisat na trhoch. Odvtedy existovali dve hodnoty zlata: umela oficidlna sadzba a
sadzba vol'ného trhu, ktora bola vyrazne vyssia ako oficidlna a neustdle kolisala. Dohovor CMR neposkytol
rieSenie problému aku hodnotu treba brat’ do ivahy pri vypocte hodnoty obmedzenia zavazku 25 zlatych
frankov v narodnej mene. Preto bol prijaty Protokol v roku 1978 v Zeneve s jedinym ti¢elom, nahradit’ zlaty
frank novou jednotku SDR definovanou IMF, ¢im sa zrusil problém s vypoctom hodnoty zlata pre zmluvné
Staty Protokolu. Podl'a protokolu je dopravca povinny odskodnit’ vlastnika prepravovaného tovaru vo
vySke 8,33 SDR za kazdy kilogram poskodeného, zni¢ceného alebo strateného tovaru (Radionov, 2016).
Konkrétna hodnota zavisi od vymenného kurzu SDR a €. Jeho hodnota je zaloZena na hodnotach 5
narodnych mien (americky dolar, euro, japonsky jen, ¢insky jiian a libra Sterlinkov). Taka suma je kryta aj
poistenim zodpovednosti dopravcu. Ak je vS§ak v ndkladnom liste CMR uvedeny osobitny zaujem na dodani,
vtomto pripade dopravca ru¢i do hodnoty osobitného zdujmu, ktory méze byt nad limitom hranice
stanovenym Protokolom CMR.

Ako uz bolo uvedené 56 krajin sveta je ¢lenskymi krajinami Dohovoru CMR. Pristtiipenie k Protokolu
tykajuceho sa Dohovoru CMR nie je automatické, nevyplyva z postavenia ¢lenského statu Dohovoru CMR.
V tomto pripade z 56 krajin 11 krajin k tomuto Protokolu nepristipilo. Medzi krajinami, ktoré ho neprijali
je aj jedna krajina EU atou je Bulharsko. Na nasledujicom obrazku 2 si zndzornené ¢lenské krajiny
Protokolu k Dohovoru CMR a zoznam jednotlivych krajin je uvedeny v tabul'ke 1.
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Obr. 2 Clenské krajiny Protokolu; Zdroj: United Nations Treaty Collection

Ako uz bolo spominané nie vSetky krajiny pristupili k Protokolu, coho nasledkom je rozdielne obmedzenie
zodpovednosti dopravcu za poSkodeny, zniceny alebo strateny tovar v jednotlivych krajinach. To ma tiez
vplyv na konkurencieschopnost dopravcu. V Dohovore a Protokole je stanovend hornad hranica
obmedzenia zodpovednosti dopravcu. Hodnota zodpovednosti zavisi od jednotky (GF alebo SDR), hrubej
hmotnosti tovaru a aktudlneho vymenného kurzu. Prepocty zodpovednosti dopravcu za 1 kg hrubej
hmotnosti tovaru sd uvedené vtabulke ¢.2. Vpripade Dohovoru CMR sd uvedené dva vypocty
zodpovednosti dopravcu. Prvy vychadza z poslednej definovanej umelej oficidlnej sadzby GF z roku 1978,
druhy z aktualnej vol'nej sadzby zlata. Vymenné kurzy a hodnota zlata je vyjadrena k datumu 19.5.2020.

Tab. 2 Vypocet maximalnej zodpovednosti dopravcu za 1 kg hrubej hmotnosti tovaru; Zdroj: autor

Obmedzenie zodpovednosti Obmedzenie  zodpovednosti Obmedzenie zodpovednosti

podl'a CMR 1956 podl'a CMR 1956 podl'a Protokolu CMR
Obmedzujtca jednotka: GF Obmedzujuca jednotka: GF Obmedzujtca jednotka: SDR
Obmedzenie: 25 GF Obmedzenie: 25 GF Obmedzenie: 8,33 SDR

1GF =1,94149 USD 1GF =10/31 grydzost 900 = 0,323 g 1 SDR =1,259604 €

1USD=0,92 € 1 gzlata=46,28 €/g 8,33 SDR= 8,33 x1,25960= 10,49 €
1GF=194149x0,92=1,79 € 25 GF=25x0,323x46,28= 373,71 €

25GF=25x1,79=44,75 €

Maximalna zodpovednost za 1 kg Maximalna zodpovednost za 1 kg Maximalna zodpovednost za 1 kg
44,75 € 373,71 € 10,49 EUR

Z tab. 2 vyplyva, Ze dopravcovia, ktori si m6Zu uplatnit obmedzenie zodpovednosti podl'a Protokolu CMR,
maximalne zodpovedaju do vysky 10,49 €/kg hrubej hmotnosti poSkodeného, zniceného alebo strateného
tovaru. Krajiny, kde obmedzujicou jednotkou je GF a pouzivaji na vypocet zodpovednosti poslednd umelo
vytvorenu hodnotu GF, zodpovedaja do vysky 44,75 €/kg hrubej hmotnosti tovaru. Ak by sa uvazovalo so
sucasnou hodnotou zlata, dopravca by zodpovedal az do vysky 373,71 €/kg hrubej hmotnosti tovaru.
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4 POISTENIE ZODPOVEDNOSTI CESTNEHO DOPRAVCU

Dopravca, ktory vykonava medzinarodnu cestnt dopravu zodpoveda za Skodu na prepravovanom tovare
podla Dohovoru CMR. Z tohto Dohovoru mu vyplyva povinné poistenie, zndme pod nazvom poistenie
zodpovednosti cestného dopravcu. U¢elom tohto poistenia je eliminovat’ rizika dopravcu, ktoré mézu
ohrozit jeho podnikanie.

V sticasnej dobe je na poistovacom trhu Siroka ponuka poistovacich produktov, vztahujtcich sa taktiez na
krytie zodpovednosti cestného dopravcu. Aby sa dopravca v pripade spésobenej Skody na prepravovanej
zasielke mohol na svoje poistenie spol'ahnut, musi pri jeho uzatvarani venovat velkd pozornost pri
Specifikovani potrieb spoloCnosti (prepravovany druh tovaru, typy prepravy,..) ako aj pri rozsahu krytia
a podmienkach jednotlivych poistovni (Novak et al., 2018). Medzi dbleZité Specifikacie rozsahu poisteného
krytia patria:

¢ Limit poistného plnenia - maximalna horna hranica plnenia zo strany poistovne,

e Spoluncast - Ciastka, ktorou sa dopravca podiela na Skode (najcastejSie kombinacia % a fixnej
¢iastky, napr. 10 % minimalne 300 €),

e Uzemna platnost poistenia: Eurépa, Turecko, mimo $tatov byvalého ZSSR s vynimkou Esténska,
Lotysska a Litvy,...

e Zoznam vozidiel: ndkladné vozidla, tahace,

o Rozsah poistenia - zakladny rozsah poistného krytia a volitelné pripoistenia - vnutrostatna,
medzinarodna alebo kabotazna preprava.

V nasledujuicej tabulke 3 st uvedené roc¢né poistné sumy jednej z mnohych poistovni, ktoré zavisia od
poistného limitu a od poctu vozidiel v rdmci uzatvorenia jednej poistnej zmluvy. Tieto poistné naklady su
platné pre zakladny rozsah poistného krytia a pre vol'ne loZeny naklad.

Tab. 3 Poistné sumy pre zakladny rozsah poistného krytia; Zdroj: interné informacie poistovne

Pocet vozidiel Poistny limit

200 000,00 € 300 000,00 € 400 000,00 € 500 000,00 € 600 000,00 €

1 1292 € 2112 € 2239€ 2365€ 2490 €
5 2069 € 2958 € 3134 € 3310€ 3487 €
10 2908 € 4225 € 4478 € 4730 € 4982 €
15 3555€ 5282 € 5597 € 5912 € 6228 €

Z tabul'ky3 vyplyva, Ze z hl'adiska nakladov na poistenie je najvhodnejSie vybavit si poistnd zmluvu na ¢o
najvacsi pocet vozidiel. Je potrebné vsak brat’ do avahy typ prepravy. Je zbytoc¢né poistovat vsetky vozidla,
s ¢im sa zvysSuju naklady na poistenie, napr. na kabotazne prepravy, ak sa na to vyuzivaju iba urcite vozidla.
Vseobecne plati, Ze poistny limit, na ktory sa dopravca poistuje, by mal zodpovedat vypoctu, v ktorom
uzito¢na hmotnost vozidla predstavuje rozhodujicu dlohu. Dopravca, ktory prevadzkuje jazdnu supravu
s uzito¢nou hmotnostou 25 t, by mal zvolit také poistenie svojej zodpovednosti, ktoré bude kryt jeho
zodpovednost podl'a Protokolu CMR pri totdlnom zniceni zasielky, z toho vyplyva vyska poistného by sa
mala stanovit podl'a nasledujiceho vztahu: 8,33SDR/kg x 25 000 kg = 208 250 SDR za zasielku, ¢o pri
vymennom kurze (1,2596 €/SRD k 19.5.2020) predstavuje hodnotu 262 312 €. Bolo by zbytotné
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poistovat sa na vysSiu sumu poistného limitu. TaktieZ v pripade vozidiel s niZSou uzito¢nou hmotnostou
je vhodné si prepocitat maximalnu zodpovednost dopravcu a podl'a toto si stanovit poistny limit.

5 VYSLEDKY A DISKUSIA

Poistovne vzdy skimaju, ¢i dopravca nesie zodpovednost za Skodu, ¢i boli splnené zo strany dopravcu
ajeho subdodavatel'ov vSetky povinnosti dané poistnou zmluvou a ¢i sa na dand udalost’ nevztahuje
niektora z vyluk uvedenych v poistnej zmluve (Gnap a Skiivanek Kubikova, 2020). Poistovne davaju
obycajne dopravcom za povinnost’ hlasit' Skody bezodkladne, popripade s konkrétnym casovym limitom.
Preto je velkou chybou nenahlasit poistovni Skodu ihned, ked sa o nej dopravca dozvie a ¢akat s jej
oznamenim aZ do doby, kedy poskodeny uplatni voci dopravcovi reklamaciu. Ak sa jedna o poSkodenie
alebo znicenie zasielky, poistovne vel'mi ¢asto trvaji na moZnosti zdokumentovat, ¢o najskér aktualny
stav zasielky (rozsah $kody), likvidatorom alebo nezavislym havarijnym komisarom. NeumoZnenie tohto
ukonu zo strany dopravcu moZe mat za nasledok vyrazne kratenie poistného plnenia, pripadne aj uplné
odmietnutie plnenia poistoviiou.

Pri likvidacii $kod je nutné dolozit nasledujice doklady:

e objednavku prepravy,

e prepravné doklady (napr. nakladny list CMR, dodacie listy),

e zapis o Skode medzi vodiCom a prijemcom (ak nie je uvedena vyhrada v prisluSnom prepravnom
doklade),

e protokol a konecné uznesenie policie (v pripade dopravnych nehéd a $kod vzniknutych trestnym
¢inom),

e doklady preukazujice hodnotu zasielky v dobe a mieste nakladky,

e doklady preukazujuice rozsah skody,

o fotodokumentacia rozsahu skody,

e vyjadrenie vodica k okolnostiam Skody.

Vzhl'adom na to, Ze pri likvidacii $kdd je potrebné doloZit prepravny doklad, vo vacSine pripadov nakladny
list CMR, jeho neutralizacia by mohla spdsobit’ komplikacie pri rieSeni Skodovej udalosti. Ak ndhodou
nebude existovat ndkladny list, dopravca sa nebude mat ¢im preukazat. Dopravca sa teda dostane do
sporu s poistoviiou, kedZe nebude méct preukazat, Ze evidencné cisla vozidiel v poistnej zmluve sa
zhoduju s eviden¢nymi ¢islami v nakladnom liste CMR a poistoviia nemusi uhradit $kodu, ktoru zapricinil
dopravca. Poistovna s ktorou sme spolupracovali uviedla, Ze ak sa pri preskimani skodovej udalosti zisti,
Ze sa vyuzila neutralizacia nakladného listu v ramci podvodu, ¢iZe trestného ¢inu, mdze doéjst k zruseniu
poistného plnenia ale aj samotnej zmluvy zo strany poistovne. V takom pripade by poistoviia nic
neuhradila a za celu zodpovednost dopravcu by dopravca zodpovedal sam.

Naklady, ktoré by musel dopravca znasat sam su vyjadrené na modelovych prikladoch, ktoré st uvedené
v nasledujucej tabul’ke 4. Do nakladov su zapocitané aj naklady na poistnt zmluvu, ktoré musi dopravca
uhradit, aby mohol vykonavat medzinarodnt dopravu. Je to naklad, ktory musi uhradit, ale to mu
nezarucuje, ze sa poistoviia bude spolupodielat na Skode. V tychto modelovych prikladoch dopravca
prepravuje tovar s celkovou hmotnostou 12 t. V kazdom priklade dochadza k poSkodeniu celej zasielky,
meni sa len hodnota tovaru. Poistné naklady su stanovené pre jedno vozidlo s poistnym limitom
stanovenym podl'a hodnoty obmedzenia zodpovednosti. Hodnoty obmedzenia zodpovednosti dopravcu
su uvedené pod tabulkou 4. VSetky jednotky st uvedené v €.
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Tab. 4 Skoda vzniknuta dopravcovi v pripade odmietnutia spolutiéasti poistovne, ; Zdroj: vlastné spracovanie

Hodnota Obmedzenie Obmedzenie Poistné Poistné Celkova Celkova Rozdiel
tovaru podla podla naklady naklady skoda pre Skoda pre v nakladoch
(€) Dohovoru  Protokolu (Dohovor) (Protokol) dopravcu dopravcu (€)
(€) (€) (€) (€) (Dohovor)(€) (Protokol)(€)

100 000 100 000 100 000 2490 1292 102 490 101 292 1198

200 000 200000 125 880 2490 1292 202 490 127 172 75318
300 000 300000 125 880 2490 1292 302 490 127 172 175318
400 000 400 000 125 880 2490 1292 402 490 127 172 275318
500 000 500000 125 880 2490 1292 502 490 127172 375318
600 000 537000 125 880 2490 1292 539490 127172 412 318

Zodpovednost podla Dohovoru CMR sadzba zroku 1978 = 12000 x 44,75 = 537 000 €
Zodpovednost podla Dohovoru CMR aktudlna sadzba zlata = 12000 x 373,71 = 4484 520 €
Zodpovednost podl'a Protokolu CMR =12 000 x 10,49 = 125 880 €

V pripade poskodenia tovaru s hodnotou 100 000 € nedochadza k vyraznému rozdielu v ndkladoch.
Rozdiel je sp6sobeny iba tym, Ze dopravca, ktorého zodpovednost je obmedzena Dohovorom CMR by mal
mat uzatvorenu poistnd zmluvu s vySsSim poistnym limitom, s ¢im sd spojené aj vysSie naklady na
poistenie. Pri tovare s hodnotou 200 000 € uz dochadza k vyraznejSiemu rozdielu. Tento rozdiel je
sposobeny okrem rozdielu v poistnych nakladov, najme ohrani¢enym zodpovednosti dopravcu podla
Protokolu. Cim je hodnota tovaru vyssia tym je tento rozdiel v nakladoch vy$$i. Z tychto prikladov vyplyva,
Ze dopravcovi (ktory sa riadi Protokolom) vznikne maximdalne $koda vo vysSke 127 172 €, pricom
dopravcovi ktory sa riadi ustanoveniami Dohovoru moZe vzniknut Skoda az 539 490 €, v zavislosti od
hodnoty zasielky. V pripade ak by sa uvaZovalo s aktualnou hodnotou zlata, zodpovednost dopravcu by

bola minimalne obmedzen3, ak vobec (iba v pripade vel'mi drahého tovaru).

Aj ked' Protokol, v niektorych krajinach iba Dohovor, obmedzuje zodpovednost dopravcu za Skodu na
zasielke, dopravca je povinny uhradit vzniknutd $kodu aj ked’ poistoviia odmietne spoluticast na zaklade
porusenia poistnych podmienok. Nahrada Skody bez spoluicasti poistovne predstavuje pre dopravcu
vyraznu nakladovud polozku, ktora méze predstavovat v niektorych pripadoch aj katastrofalne nasledky
pre dopravnu spolocnost. Z toho dovodu je mozné pokladat dopad na poistenie zodpovednosti za jedno
z najzavaznejSich rizik, ktoré by si mal dopravca uvedomit, ked prijme prikaz na neutralizaciu
prepravnych dokladov. Tieto zavaZnosti by si mali uvedomit najma dopravcovia (napr. Bulharski), ktory
sa riadia ustanoveniami Dohovoru CMR, im hrozi z pohl'adu vzniknutych nakladov ovela vacsie riziko.

6 ZAVER

Dohovor CMR, ktory upravuje prepravna zmluvu pri medzinarodnej cestnej nakladnej doprave patri dnes
knajdolezitejSim nastrojom rozdelenia zodpovednosti medzi dopravcu a objednavatel'a prepravy. Prijatim
Dohovoru sa dopravcom obmedzila zodpovednost, pricom toto obmedzenie bolo postavené na jednotke
GF, ktorej hodnota bola zavisla od pevnej hodnoty zlata. Neskdr, kvoli problémom s dvoma hodnotami
zlata bol prijaty Protokol, ktory mal vyrieSit tento problém. Hodnota zodpovednosti uzZ nebola viac zavisla
od hodnoty zlata ale od jednotky SDR ktorej hodnota zavisi v sticasnosti od 5 narodnych mien. Vzhl'adom
na to, Ze pristupenie k Protokolu nie je automatické, existuju krajiny ktoré prijali Dohovor CMR ale uz
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neprijali Protokol. V sucasnosti 1/5 zmluvnych stran Dohovoru nepristupila k Protokolu. Je dolezité
poznamenat, Ze vSetky krajiny EU st zmluvnymi stranami okrem Bulharska. To je obzvlast dolezite
vzhl'adom na skutocnost, Ze niektoré z hlavnych koridorov transeurépskej dopravnej siete prechadzaju
touto krajinu a takéto neprimerané vystavenie zodpovednosti moZe mat vplyv na obchodné zaujmy
vSetkych zicastnenych stran na zmluve o medzinarodnej preprave tovaru. Vzhl'adom na to, Ze tato krajina
nepristupila je tu vyssSia uroven zodpovednosti pre dopravcu ako v ostatnych ¢lenskych krajinach EU. To
meni aj podmienky poistenia zodpovednosti a ma to vplyv aj na naklady za poistenie zodpovednosti.

V suvislosti s neutralizaciou nakladného listu CMR hrozi velké riziko dopravcovi v pripade ak ddéjde
k poSkodeniu tovaru, kde pri preskimani Skodovej udalosti sa zisti podvod. Ak sa vykona neutralizacia
prepravnych dokladov, méze to spoOsobit’ komplikacie pri rieSeni Skodovej udalosti. Ak by ndhodou
neexistoval nakladny list, dopravca sa nebude mat ¢im preukazat. Dopravca sa moZe dostat do sporu
s poistoviiou, a poistoviia moZe zruSit s dopravcom poistné plnenie aaj samotnd poistni zmluvu.
Dopravca bude musiet uhradit Skodu sam.
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