Perner’s Contacts 15(1), 2020
DOI: 10.46585/pc.2020.1.1552

VYUZITIE NASTROJA DAQ V DOPRAVNO-PSYCHOLOGICKOM
VYSKUME

USING DAQ TOOL FOR RESEARCH IN TRAFFIC-PSYCHOLOGY

Kristidn Culik®*, Alica Kalagoval, Ambréz Hajnik!

Abstrakt

Klicova slova

Summary

Keywords

1 UvVOD

Bezpecnost' cestnej premdvky a s tym spojend ochrana ludského Zivota je cielom v kaZdej vyspelej
krajine. Viac ako 90% dopravnych nehéd po celom svete je sp6sobenych l'udskou chybou. Z toho vyplyva
jednoznacnd povinnost’ zaoberat sa l'udskou psychikou a predovsetkym pdchanim priestupkov vodi¢mi
na cestdch. Dopravno-psychologicky vyskum obsiahnuty v tomto cldnku bol realizovany na vzorke
takmer Styristo respondentov, pri¢om islo o mladych vodicov vo veku 18 aZ 26 rokov. Na vyskum bol
pouZity dotaznik postojov vodica, ktorého vysledky boli ndsledne porovndvané so vseobecnymi udajmi
tieZ zistovanymi v prieskume. Vysledky bolo v globdle moZné porovndvat’ aj so zahrani¢nymi Stidiami,
pretoZe dopravno-psychologicky ndstroj, ktory bol vyuZity md presne stanovenu Struktiiru a je mozné
ho pouZzit' v akejkolvek krajine. Cielom vyskumu bolo predovsetkym hl'adanie statistickych podobnosti
medzi vysledkami ndstroja DAQ a uvedenym poctom a druhom dopravnych priestupkov respondentov.
TaktieZ je cielom porovnanie dosiahnutych vysledkov s inymi Stiudiami, ktoré ziskali ddta rovnakym
ndstrojom.

dopravnd bezpecnost, psycholdégia, DAQ, vodi¢

Road safety and protection of human life on the road infrastructure is a goal in every developed country.
More than 90% of road accidents worldwide are caused by human error. This implies a clear obligation
to deal with the human psyche and, above all, committing offences on the road. The traffic-psychological
research contained in this article was performed on a sample of almost four hundred respondents;
young drivers aged 18 to 26 years. A questionnaire of the driver's attitudes was used for the research,
the results of which were subsequently compared with the general data also found in the survey.
Globally, it was also possible to compare the results with foreign studies, because the traffic-
psychological tool that was used has a precisely defined structure and can be used in any country. The
aim of the research was primarily to find statistical similarities between the results of the DAQ tool and
the stated number and type of traffic offences of the respondents. The aim is also to compare the own
results with other studies that obtained data with the same tool.

traffic safety, psychology, DAQ, driver

Tento prispevok sa zameriava na otazku dopravnej psycholégie a dopravnej bezpecnosti. Bezpecnost na
pozemnych komunikacidch podl'a Kalasovej (2017) ovplyviiuju tri klticové faktory: clovek, vozidlo a
prostredie. Vodi€ predstavuje najvyssie riziko bezpecnosti cestnej premavky. Literatdra, napr. Isaac et al.
(2002), spravidla uvadza, Ze viac ako 90% dopravnych nehdd je sposobenych I'udskou chybou. Z toho
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dovodu je vyskum interakcie medzi vodi¢om, vozidlom a prostredim efektivnym procesom a motivuje
vyskumnikov po celom svete k praci v oblasti bezpecnosti cestnej premavky a dopravnej psycholégie. Na
dovaZok moZno spomentt, Ze s postupnym zavadzanim autonémnych vozidiel s r6zne vysokym stupriom
automatizacie, sa téma bezpecnosti cloveka v dopravnom systéme stava este aktualnejsSou.

Na otazku preco sa zaoberat prave psychologiou vodicov odpovedaju predovsetkym exaktné ¢isla o pocte
dopravnych nehod. Vzhl'adom na to, Ze nastroj DAQ sa pouziva na odhal'ovanie tendencie vodi¢ov pachat
Styri druhy dopravnych priestupkov, prislusna statistika je nasledujica podla statistik PZ SR:

e pocet dopravnych nehéd v Slovenskej republike za rok 2019 bol 13 741:

0 ztoho 1669 dopravnych nehdd, ktorych pri¢inou vzniku bola nedovolena rychlost jazdy (ide o
12% z celkového poctu dopravnych nehdd, pokles oproti roku 2018 o 207),

0 ztoho 582 dopravnych nehdd, ktorych pri¢inou vzniku bolo nedodrzanie vzdialenosti medzi
vozidlami (ide o 4% z celkového poctu dopravnych nehdd, pokles oproti roku 2018 o0 48),

0 ztoho 258 dopravnych nehdd, ktorych pric¢inou vzniku bolo nespravne predchadzanie (ide o
2% z celkového poctu dopravnych nehod, pokles oproti roku 2018 o 54),

0 ztoho 1 577 dopravnych nehdéd, ktoré boli zavinené pod vplyvom alkoholu (ide o 12%
z celkového poctu dopravnych nehod),
= 86% z nich, teda 1 356 dopravnych nehéd, sposobili vodi¢i motorovych vozidiel,
* 7% znich, teda 112 dopravnych nehdd, sposobili chodci,
* 6% znich, teda 93 dopravnych nehdd, spdsobili cyklisti.

Vyskum popisovany v tomto ¢lanku nie je zamerany na celt $kalu vodicov. Zameranie bolo predovsetkym
na vekovi skupinu 18 aZ 26 rokov, resp. vodi¢i s celkovou diZkou praxe do cca 8 rokov. Dopravno-
psychologicky prieskum s vyuZzitim Specializovaného dotaznika mal za ciel jednak zozbierat' niektoré
zakladné ddaje ako aj odpovede na konkrétne otazky a nasledne tieto vyuzit pri Statistickej analyze dat.
Skratky pouzité v texte s nasledovné: A - vaZeny priemer, Mo - modus, Me - median, SD - smerodajna
odchylka.

2 DOPRAVNO-PSYCHOLOGICKY PRIESKUM

Najjednoduchsi sposob vyskumu l'udského spravania je mozZnost opytat sa ako sa obycajne spravaju
prostrednictvom dotaznika. Takymto spOosobom je pomerne jednoduché kedykolvek ziskat tieto
informacie pomerne I'ahko a za akékol'vek Casové obdobie. Iné metédy predikcie dopravnych nehdéd, ako
napr. lekarske vySetrenia, vychadzaju len z aktualneho somatického stavu. Objektivne - technické merania
jazdného spravania su Casto obmedzené zvycajne na velmi kratky Cas zberu tudajov. Je doleZité
poznamenat, Ze iba niektoré dotazniky z dopravnej psycholdgie sa dockali SirSieho vyuzitia a neboli
vyuzité iba lokalnych stadiach.

2.1 Definicia nastroja DAQ

Unifikovanym dotaznikom, ktory bol vyuZity v naSom vyskume nesie skratku DAQ alebo v niektorej
literatire - podl'a Rolisona a Moutariho (2020) alebo Gheorghiua a Havarneanua (2012) aj MDAQ (The
Manchester Driver Attitude Questionnaire). Tento dotaznik bol vytvoreny vo Velkej Britanii v roku 1990.

Je vhodné spomenut, Ze tento nastroj vyskumu z oblasti dopravnej psycholégie ma este d’alSie dva
pribuzné dotazniky na vyskum aberantného spravania DBQ alebo MDBQ (Manchester Driver Behaviour
Questionnaire) a dotaznik SCQ (Safety Climate Questionnaire), ktory sa tyka bezpecnostnej klimy v
podnikoch dopravy, tzn. je zamerany na to, ako vnimaju vodici svojich zamestnavatel'ov z hl'adiska
bezpecnosti cestnej dopravy. Viac informadcii je v Stidiach Martinussena et al. (2014) a Wintera a Dodoua
(2010). Porovnanie zloZenia tychto troch suvisiacich dotaznikov je v tab. 1.
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Tab. 1 Porovnanie poloZziek sivisiacich nastrojov; zdroj: autori

Nastroj Zameranie poloziek Pocet polozZiek
Chyby vodica
DBQ Porusenia pravidiel cestnej premavky
Agresivne prejavy
Alkohol za volantom (A)
Nedodrziavanie bezpecnej vzdialenosti (V)
Riskantné predchadzanie (P)
Prekracovanie rychlosti (R)
Pravidla bezpecnosti flotily
Komunikacia a podpora
SCQ-MD Pracovny tlak
Primeranost procesov
Zavazok manaZmentu

DAQ

N W 00 Wl Ul Ul Ul 00

2.2 Faktorova analyza nastroja DAQ

Nastroj DAQ je dotaznik so 40 polozkami a sluzi na kvantifikiciu spravania vodica pri jazde takym
sposobom, aby boli identifikované 4 faktory:

e jazda pod vplyvom alkoholu,

e zamerné nedodrzovanie bezpecnej vzdialenosti,
e nebezpecné predchadzanie,

e prekracovanie rychlosti.

Respondenti maji v tomto dotazniku vyjadrit stihlas alebo nesuhlas s vyrokmi o ich vodi¢skom spravani.
V tomto pripade je pouzitd 5-bodova stupnica, kde 1 znamena ,uplne stihlasim“ a hodnota 5 znamena
»absolutne nestihlasim®.

Znenie otazok bolo podl'a mozZnosti co mozno najzrozumitelnejSie preloZené do slovenciny. Znenie otazok
moze byt v jednotlivych Studiach liSit, ale znenie pouZité v tejto praci pochadza zo Studie Jongena et al.
(2011). V tejto stadii bolo pouzitych aZ 40 otazok. Niektoré otazky su vSak v naSich podmienkach
nepouZitel'né (napr. tolerancia vplyvu alkoholu) alebo sa opakuji. Preto boli vybraté otazky podla
faktorov tak, aby bol zachovany pocet 5 otazok na 1 faktor (tab. 2).

Tab. 2 Faktorova analyza nastroja DAQ; zdroj: autori

Faktor Nazov faktora Prl?;‘gyoedzthky l;;l(f\l/l;?sgjt:;?lzillg
1(A)  Alkohol za volantom 3,5,12,22,24 2*%,4,6,10* 12
2(V) Nedodrziavanie bezpecnej vzdialenosti 1,15, 23, 28, 31 1,7,11* 15,17*
3(P) Riskantné predchadzanie 7,21,27,29, 33 5% 9% 14* 16, 19*
4(S) Prekracovanie rychlosti 4,20, 26,32, 36 3, 8% 13* 18* 20*

Opat je tu moznost porovnavat vysledky so zahrani¢nymi Stidiami, napr. Wishart et al. (2006), na ktorej
bolo oslovenych 1 440 I'udi mailom, pricCom sa podarilo ziskat 443 odpovedi. Tato Studia uvadza, Ze
respondenti povazuju v priemere za najneprijatel'nejSie spravanie jazdu pod vplyvom alkoholu (M = 3,71)
a riskantné predchadzanie. Naopak najviac tolerantni boli voci prekroceniu rychlosti (M = 2,76).
Podrobnejsie su vysledky porovnané s vlastnym vyskumom v kapitole 3.2.
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V nasledujucich riadkoch je uvedené presné znenie prvych piatich otazok dotaznika ako priklad prekladu.
Ostatné otazky st v podobnom zneni:

1. Vo vseobecnosti si l'udia neuvedomuji nebezpecenstvo vyplyvajiice z nedodrZiavania bezpecnej
vzdialenosti medzi vozidlami.

2. Je pre miia tazké sa zabavit, ked’ vSetci popijaju a ja nesmiem, pretoZe robim ostatnym vodica.

3. Bol by som rdd, keby sa viac dodrZiavaju maximdlne povolené rychlosti.

4. Cielom policie by malo byt eliminovanie ¢o najvdcsieho poctu vodicov, ktori si sadaji za volant pod
vplyvom alkoholu.

5. Mpyslim si, Ze prechddzanie v rizikovych situdcidch je v poriadku v pripade, Ze je v rdmci mojich
schopnosti.

2.3 Sposob vykonania prieskumu

Dopravno-psychologicky prieskum bol vykonany cisto fyzickou — papierovou formou. Respondentmi boli
$tudenti Zilinskej univerzity vo veku 18 aZ 26 rokov. Minimalna vzorka respondentov bola stanovena
pomocou internetového nastroja Sample Size Calculator. Ako zakladna vzorka bol pouzity udaj o pocte
vydanych vodicskych preukazov podla veku, teda celkom 89 433 + 164 426= 253 859 vodicov. Sample
Size Calculator vyZaduje eSte nasledujice parametre:

¢ Hladina spol'ahlivosti (Confidence Level), najcastejSie sa vyuziva 95%, z toho dévodu bola vyuzita
tato Standardna hodnota.

¢ Interval spolahlivosti alebo konfide¢ny interval (Confidence Interval) je v Statistike typ
intervalového odhadu neznameho parametra, v naSom pripade volime 5.

e Celkovy pocet statistickych jednotiek zakladného suboru (Population) je v tomto pripade
3634503, teda eSte predimenzovany pocet vodiCov v zvolenej vekovej kategorii.

Vysledkom je kalkulacia minimalnej vzorky, ktora je v tomto pripade 384, teda je nutnost ziskat
minimalne takyto pocet dotaznikov.

3 VYSLEDKY VYSKUMU

Celkovo sa vyskumu zucastnilo 384 respondentov, z ktorych bolo 223 muzov (58%) a 161 Zien (42%).
Z hl'adiska vodicskej praxe uvadzali respondenti minimalnu hodnotu ubehnutych kilometrov 50 km
a maximalnu hodnotu 500 000 km (A = 62 629 km, Me = 30 000 km, Mo = 10 000 km, SD = +84 688 km).
Na obr. 1 je graf po¢tu respondentov podla ich dizky vodiéskej praxe v rokoch, z ktorého vidiet, akii vzorku
vodicCov sa podarilo zachytit.

Pocet respondentov [-]

Dizka vodi&skej praxe [roky]

Obr. 1 Pocet respondentov podla dizky
vodicskej praxe a pohlavia; zdroj: autori
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3.1 Vysledky nastroja DAQ

Zaujimavé vysledky poskytuju priemery tolerancie vodiCov vocli jednotlivym priestupkom. Na
nasledujicom obrazku (obr. 2) je graf tolerancie vodicov k jednotlivym typom priestupkov. Vodici 1 su
vyfiltrovani respondenti, ktori neoznacili uloZenie pokuty za rychlost. Vodici 2 su respondenti, ktori uz vo
svojej vodicskej praxi dostali minimalnej jednu sankciu za prekrocenie maximalnej povolenej rychlosti.
Z grafu mozno pozorovat, Ze tolerancia oboch skupin vodicov je takmer rovnakej drovni aj pri alkohole aj
pri nedodrziavani bezpecnej vzdialenosti. Vodici, ktori v minulosti dostali pokutu za rychlost maja vac¢siu
psychickd toleranciu voli takémuto priestupku v priemere o0 8% azhodne 08% aj toleranciu voci
nebezpecnému predchadzaniu.

Tolerancia vodicov k priestupkom

75% 75%

80% 67% 67%
70% 53%
60% 45% 44%
>0% 36%
40%
30%
20%
10%

0%

Alkohol za NedodrZiavanie Riskantné Prekracovanie
volantom (A) bezpecnej predchadzanie rychlosti (R)
vzdialenosti (V) (P)

mVodi¢il = Vodici 2
Obr. 2 Porovnanie tolerancie k priestupkom vodicov
bez pokuty za rychlost (1) a s pokutou (2)

Podobne moZno jednoduchym spdésobom zdopravno-psychologického prieskumu vyfiltrovat
respondentov, ktori v minulosti dostali akukol'vek pokutu. Ak voci sebe postavime takéto dve skupiny,
vysledky moZno porovnat’ grafom na obr. 3.

Tolerancia vodicov k priestupkom

73% 77%

80% 65% 69%:
70%
60% 49% 3%
50% 9% :
40%
30%
20%
10%

0%

Alkohol za NedodrZiavanie Riskantné Prekracovanie
volantom (A) bezpecnej predchddzanie rychlosti (R)
vzdialenosti (V) (P)

mVodi¢il = Vodici 2

Obr. 3 Porovnanie tolerancie k priestupkom vodicov
bez pokiit (1) a s asponi jednou pokutou (2)
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Z obr. 3 je zrejmé, Ze vodici, ktori eSte nedostali pokutu vo svojej vodicskej praxi maju k pachaniu
priestupkov nizsiu toleranciu - nizsi sklon a to:

e 0 3,66% pri faktore , Alkohol za volantom*,

e 0 3,68% pri faktore ,NedodrZziavanie bezpecnej vzdialenosti®,
e 0 4,48% pri faktore ,Riskantné predchadzanie®,

e 0 6,23% pri faktore ,Prekracovanie rychlosti“.

Pri dopravno-psychologickych nastrojoch, akym je aj DAQ sa €asto skiimaju aj vzajomné vnitorné vztahy
medzi faktormi. Tieto je moZné odhalit napr. pomocou koeficientu korelacie v programoch SPSS alebo MS
Excel. Koeficient korelacie meria obojstrannu linearnu zavislost dvoch premennych a nadobtida hodnoty
z intervalu (—1; 1). Z vlastnosti kovariancie pre koeficient korelacie platia tieto implikacie:

e p =0 © premenné Xa Y nie su linedrne zavislé,
e p >0 © medzi premennymi X a Yje priamy linearny vztah,
e p <0 © medzi premennymi X a Yje nepriamy linedrny vztah.

Koeficient korelacie y,, je urceny vztahom (1):

. _covxy _ nyxy—yxyy
Yossy Iy - G0 Zy? - @7

(1)

Tab. 3 Vnultorné vztahy medzi faktormi nastroja DAQ; zdroj: autori

FAKTOR A \Y P R
1 (A) Alkohol za volantom 1
Nedodrziavanie
2(v) bezpecnej vzdialenosti 0440973 1
3 (P) Riskantné predchadzanie 0,183799 0,325551 1
4 (R) Prekracovanie rychlosti  0,023973 0,195693 0,459406 1

Tab. 3 zobrazuje koeficienty korelacie medzi jednotlivymi faktormi nastroja DAQ. Matica je logicky
symetricka po diagonale, preto jej horna polovica nie je uvedena. Medzi vSetkymi dvojicami sa prejavila
priama zavislost réznych hodnét. Najvyssiu zavislost medzi faktormi mozno pozorovat medzi faktorom
prekracCovanie rychlosti a riskantnym predchadzanim na trovni r = 0,4594 na hladine vyznamnosti p =
0,01. Podobne vel'ky vzajomny suvis sa objavil aj medzi druhou dvojicou faktorov - nedodrziavanim
bezpecnej vzdialenosti atoleranciou voci pozitiu alkoholu pred jazdou ato r = 0,4410 na hladine
vyznamnosti p = 0,01. Takéto hodnoty korelacie sa mozu javit nizke. Podl'a Stankovianskej (1997) vsak
zavisi interpretacia koeficientu korelacie od kontextu. Ak by sme sa bavili o nejakom fyzikalnom zakone,
potom hodnota koeficientu korelacie 0,8 je ve'mi nizka, naopak v socidlnych vedach je vemi vysoka. Vel'mi
exaktni pomocku stanovil Cohen (1988), podl'a ktorého je mozné koeficienty korelacie interpretovat’ v
psychologickom vyskume nasledovne:

. korelacia v absoltitnej hodnote pod 0,1 je trividlna,

o korelacia v intervale 0,1 a 0,3 je mal3,

o vintervale 0,3 a 0,5 je stredna,

o pri hodnotach nad 0,5 je vel’k3,

o korelacia 0,7 a 0,9 sa uvadza dokonca ako vel'mi velk3,

o a korelacia v intervale 0,9 a 1,0 ako takmer dokonala.
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3.2 Porovnanie vysledkov aplikacie nastroja DAQ

V pripade pouzitia nastroja DAQ je mozZné porovnavat dosiahnuté vysledky so zahrani¢nymi Stidiami.
MoZno ho totiZto povaZovat za akysi unifikovany subor otazok, ktorého prekladom sa vsak v Ziadnom
pripade nesmie stratit vyznam. V tomto ¢lanku su vlastné vysledky vyskumu porovnané so zahrani¢nou
Stadiou, ktoru zostavil Wishart et al. (2006). Aby bolo mozné urobit komplexné porovnanie, je potrebné
zbierat' aj d'alSie iidaje a to:

e vekrespondenta,

e pocet rokov vodicskej praxe,

e pocet hodin stravenych vedenim vozidla za tyZden,

e pocet ubehnutych kilometrov s vozidlom za tyzden,

e pocet dopravnych nehdd,

e pocet pokut.

Je potrebné spomenut, Ze v spominanej Stadii boli brané do tivahy len dopravné nehody a pokuty za
poslednych 12 mesiacov. Vo vlastnom vyskume bolo uvaZované scelou histériou priestupkov
a dopravnych nehod, pretoze Sirsi interval umoznuje lepsie zistit' zavislosti.

Tab. 4 Koeficienty korelacie a ich porovnanie; zdroj: autori

Faktor C. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Riskantné 0,46** 0,33* 0,18** 0,04 0,05 0,10* 0,08 0,11* 0,09
predchadzanie 1 0,10*  0,37** 0,21** 0,11* 060 -0,05 -0,02 -0,08 -0,02
o , 0,20 0,02 004 008 005 0,11* 0,18* 0,18*
Prekratovanie rychlosti 2 Lo 027+ 021 -005 009 001 005 000 010*
Nedodrsiavanie 3 . 0,44* 0,5 0,09 0,02 002 0,04 0,05
bezpeclnej vzdialenosti 0,26** 0,20** 0,14** -0,02 0,01 -0,03 -0,04
0,04 001 -0,06 -002 -0,03 0,04
Alkohol za volantom 4
004 003 -004 -010* 001 -0,01
0,77 0,04 0,02 0,14™ 0,26"
Vek 5 1
0,83* 0,10* 0,07 -0,06 0,00
Pocet rokov vodicskej 6 1 0,17 0,15 0,19 0,31"
praxe 0,11* 0,10%* -0,07 -0,04
Potet hodin za tyzdeii 7 1 0,50 0,147 0,18~
056 0,08 061
Pocet kilometrov za 3 1 0,17* 0,20™
tyzdet 0,06  0,14*
Pocet dopravnych 9 1 0,24
nehod 0,21**
Pocet pokut 10 1

*Korelacia je vyznamna na hladine vyznamnosti 0,05
**Korelacia je vyznamna na hladine vyznamnosti 0,01

Tab. 4 zobrazuje komplexn maticu koeficientov korelacie medzi jednotlivymi faktormi nastroja DAQ
a tiez d'alsimi ddajmi o jednotlivych respondentoch. Vlastné vysledky su zobrazené tucne (bold), ostatné
koeficienty su zporovnatelnej Stadie Wisharta et al. (2006). Vlastny vyskum sa realizoval
prostrednictvom 384 respondentov, z ktorych 161 (42%) bolo Zien a 223 (58%) muZov. Varia¢né rozpatie
veku bolo od 18 do 26 rokov, priemerny vek 21,99 rokov. Porovnavacia $tudia bola vykonana na 443
australskych vodicoch.

V tab. 4 moZno vidiet, Ze Studie su v niektorych vnutornych vztahoch podobné. VeI'mi vel'ka korelacia (r =
0,77;p <0,01) je logicky medzi praxou vyjadrenou v kilometroch a rokoch drzania vodi¢ského opravnenia.
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Posledny - desiaty stipec tabul'ky zobrazuje korelaciu medzi po¢tom dopravnych nehéd respondenta
a ostatnymi faktormi. Za zmienku v tomto pripade stoji korelacia (r = 0,18; p < 0,01) medzi toleranciou
k nedodrziavaniu bezpecnej vzdialenosti a poctom pokut, resp. po¢tom dopravnych nehod. Pocet
dopravnych nehod do urcitej miery suvisi aj s vekom vodica (r = 0,26; p < 0,01), s potom rokov
vodicskej praxe (r = 0,31; p < 0,01), poCtom hodin vedenia vozidla za tyZzden (r = 0,18; p < 0,01),
poctom ubehnutych kilometrov za tyzden (r = 0,20; p < 0,01). Dopravna nehoda je ale velmi ndhodny
a ojedinely jav, ktory je vel'mi tazké vysvetlit napr. regresnou analyzou, pretoze dokaZeme vysvetlit
len do 20% pricin dopravnych nehod.

4 7ZAVER

Nastroj DAQ je ndpomocny pri odhal'ovani sklonu k pachaniu dopravnych priestupkov. Jeho hlavnou
vyhodou je moZnost vzajomného porovnavania vysledkov, pretoZe ide oakysi unifikovany -
Standardizovany nastroj. Na rozdiel od inych dotaznikovych metéd je mozné skimat aj hlbSie vnitorné
vztahy medzi faktormi nastroja.

V idedlnom pripade je moZné pokusit sa vysvetlit kIicovy udaj regresnou analyzou. Takymto kl'icovym
udajom, zavislou premennou, méze byt idaj o pocte dopravnych nehdd. Nezavislymi premennymi mozu
byt vysledky nastroja DAQ, pripadne inych nastrojov, ktoré v dopravno-psychologickom vyskume
kvantifikuju sklony k agresivnemu spravaniu, impulzivnosti, schopnosti planovat a podobne.

Zaujimavym nametom na dal$i vyskum je praca svybranymi vodi¢mi, teda tymi, ktorych vysledky
dosahuju extrémne hodnoty. Na zaklade dopravno-psychologickych nastrojov moZe déjst k ich vyberu, ale
v tomto pripade by museli byt jednotlivé dotazniky adresné. V d'alSom kroku by bolo na mieste skimat’
vlastnosti tychto vodicov napr. pri jazde v skiSobnom vozidle alebo na jazdnom simulatore. Takymto
spoésobom by bolo mozné potvrdit alebo vyvratit hypotézu, Ze konkrétna psychologickd vlastnost
kvalitativne ovplyvinuje ¢innost vodica.

Pod'akovanie

Prispevok bol pripraveny za podpory grantu: VEGA ¢. 1/0436/18 - Externality v cestnej doprave, vznik,
pric¢iny a ekonomické dopady dopravnych opatreni.

Literatura

Cohen, ]. 1988. Statistical Power Analysis for the Behavioral Sciences. Routledge.

De Winter, ]. C. F. a Dodou, D. 2010. The Driver Behaviour Questionnaire as a predictor of accidents: A
meta-analysis. Journal of safety research, 41(6), 463-470.

Gheorghiu, A. a Havarneanu, C. 2012. Driving behaviour of a sample of young Romanian drivers. Procedia-
social and behavioral sciences, 33, 697-701.

Isaac, A., Shorrock, S. T. a Kirwan, B. 2002. Human error in European air traffic management: the HERA
project. Reliability Engineering & System Safety, 75(2), 257-272.

Jongen, E. M,, Brijs, K., Komlos, M., Brijs, T. a Wets, G. 2011. Inhibitory control and reward predict risky
driving in young novice drivers-a simulator study. Procedia-Social and Behavioral Sciences, 20, 604-612.

Kalasov4, A. a MikuSova, M. 2017. Bezpecnost' cestnej dopravy a dopravnd psycholdgia. EDIS vydavatel'stvo
ZU v Ziline. Zilina. 224.
Martinussen, L. M., Mgller, M. a Prato, C. G. 2014. Assessing the relationship between the Driver Behavior

Questionnaire and the Driver Skill Inventory: Revealing sub-groups of drivers. Transportation research
part F: traffic psychology and behaviour, 26, 82-91.



Perner’s Contacts 15(1), 2020

Rolison, ]. a Moutari, S. 2020. Combinations of factors contribute to young driver crashes. Journal of Safety
Research. 73,171-177.

Wishart, D. E., Davey, ]. D. a Freeman, J. E. 2006. An application of the driver attitude questionnaire to
examine driving behaviours within an Australian organisational fleet setting. Australasian Road Safety
Research, Policing and Education Conference Proceedings, Able Video & Multimedia Pty Ltd., 1-10.

Stankovianska, Ida. 2018. Zdklady $tatistiky pre inZinierov, Zilina: EDIS, 200.



	1 Úvod
	2 Dopravno-psychologický prieskum
	2.1 Definícia nástroja DAQ
	2.2 Faktorová analýza nástroja DAQ
	2.3 Spôsob vykonania prieskumu

	3 Výsledky výskumu
	3.1 Výsledky nástroja DAQ
	3.2 Porovnanie výsledkov aplikácie nástroja DAQ

	4 ZávEr
	Poďakovanie
	Literatura


