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NAVRHY RESENi PARKOVANi V OBYTNYCH MESTSKYCH
CASTECH

PROPOSALS OF PARKING POLICIES RESIDENTIAL CITY
AREAS

Jaroslav Kleprlik!*, Andrea Hefmankovaz

Abstrakt Prispévek se zabyvd resSenim problematiky parkovdni ve méstech. Konkrétné je zaméren na parkovdni
v obytnych méstskych cdstech. Zde je velkym problémem nedostatek parkovacich mist a z tohoto diivodu
dochdzi k nevhodnému odstavovdni vozidel. Prispévek predklddd konkrétni ndvrhy na doplnéni
certifikované Metodiky pro ptipravu pldnii udrzitelné mobility mést Ceské republiky v oblasti dopravy
v klidu. Navrhuje konkrétni technologicky postup reseni parkovdni v obytné méstské cCdsti s vyuZitym
systémového pristupu. Stanovuje zdkladni vstupy pro r'eSeni tohoto parkovdni. Vymezuje mozZné ndvrhy
zmén v parkovdni. Aplikaci vybranych ndvrhii zmén provedli autori na sidlisti Dubina v Pardubicich.

Klicova slova parkovdni, obytnd méstskd Cdst, parkovaci misto

Summary The paper deals with solution of an issue of parking in cities. Specifically, it is focused on parking
in residential city areas. The lack of parking places is a serious problem here and for that reason, cars
are parked often in an inappropriate way. The paper presents specific proposals for supplementing
of certified Methodology for preparation of sustainable urban mobility plans of cities in the Czech
Republic in the field of parking. It proposes specific technological procedure of solution of parking
in a residential area by application of a system approach. Basic inputs for solution of this parking are
determined. Possible proposals of changes in parking are delimited. Authors at the Dubina housing
estate in Pardubice performed application of selected proposals for changes.

Keywords parking, residential area, parking place

1 UVOD

Jednim z problémi silnicni dopravy je zajiSténi mozZnosti parkovani vozidel. Vyplyva z nedostatku
vhodnych parkovacich mist. Tento problém se tykd mezinarodni kamionové dopravy a je spojen
i s povinnosti dodrzZovani prestavek v rizeni, dennich a tydennich dob odpocinku dle narizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢. 561/2006 (Narizeni, 2006). To vyzaduje dostatecny pocet bezpecnych a pripadné
i vybavenych parkovacich mist a odpocivek. Druhy problém s parkovanim je z oblasti individualni
automobilové dopravy a spociva v nedostatku parkovacich mist ve méstech. V rdmci mést jde o parkovani
v centrech mést a pak také o parkovani v obytnych méstskych castech, predevsim na sidlistich. Kromé
nedostatku parkovacich mist ve méstech je problémem vyhrazeni dostatecného poctu mist pro osoby se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Dochazi také ke zvétSovani osobnich vozidel napt. typu SUV.
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Problémem je parkovani vozidel kategorii N1 (malych dodavek) firem a Zivnostniki, ktera vyzaduji vétsi
prostor. Tento prispévek bude zaméfen na analyzu a na predstaveni moZnosti FeSeni problematiky
parkovani ve mésté, predevsim v obytné méstské ¢asti.

2 ANALYZA PRISTUPU KRESENI PARKOVANI VE MESTECH A ZNIi
VYPLYVAJiCi ZAVERY

Nejcastéjsim reSenym i publikovanym problémem je nedostatek parkovacich mist v centrech mést. Jde
o sledovani jejich vyuzivani a o navrhy systémi zpoplatnovani. Proto v ramci novych technologii autori
doporucuji uplatnit princip SMART ,Specific,c Measurable, Achievable, Realistic, Time-related” tedy
chytrého parkovani. Prispévek (Luque-Vega et al.,, 2020) navrhuje pomoci senzoril sledovat pritomnost
vozidla na parkovacim misté a vyhodnocovat jeho vyuZiti. Dalsi prispévek (Saharan et al., 2020) navrhuje
vyuzit strojové uceni pro ziskani presnych a aktualnich informaci o obsazenosti a dostupnosti parkovacich
mist na zakladé sledovani jejich obsazenosti. Video detekci obsazenosti parkovacich mist ve vazbé na uli¢ni
osvétleni se zabyva (Chen et al.,, 2020).

Z téchto prispévkia lze pro obytné Casti vyuZzit video detekci napt. i kamerového systému meésta ke
sledovani vyvoje obsazenosti parkovacich mist. Dal$i moZnosti je trvalé osazeni vybranych mist ¢idly
sledujicimi vyvoj obsazenosti, nebo tato ¢idla za ticelem analyzy postupné premistovat mezi zkoumanymi
ulicemi.

Parkovanim na hlavni ulici ve mésté a vyuZivanim parkovacich mist v rdmci mikroskopické simulace
v 10minutovych intervalech ve vazbé na stanoveni ceny se zabyva (Dave et al., 2020). Posouzenim riiznych
strategii cenového zpoplatnéni parkovani zalozeného na simulaci se zabyva (Mei et al., 2020).

Zpoplatnit parkovani v obytné ¢tvrti neni prilis$ realné. Jiz vyuzivanou moznosti jsou vyhrazena parkovaci
mista pro konkrétni vozidla oznacena dopravni znackou IP12 Vyhrazené parkovisté s dodatkovou
tabulkou jejich registracni znacky. Pripadné by bylo vhodné zpoplatnit néjakou formou parkovani
narustajiciho poctu vozidel kategorii N1.

Nartstem automobilové dopravy ve mésté a feSenim problémi se spravou parkovacich mist se zabyva
(Afezolli et al., 2020). Ten doporucuje zménu dopravnich predpist, kontrolu parkovani a zajisténi
parkovacich mist mimo hlavnf ulice, aby se doprava v klidu z nich pfesunula jinam.

Pro kontrolu parkovani a dodrzovani dopravnich piedpisti Ize vyuzit zvySenim aktivity méstské policie.

Snahou je také ,zneprijemnit‘ a omezit automobilovou dopravu a preferovat jiné druhy dopravy.
Ptikladem je (Freudendal-Pedersen, 2020). Ten predstavuje koncept piepracovani ulic tak, aby chodci,
cyklisté a autobusova doprava ziskali vétSi prostor na tkor individualni automobilové dopravy
a parkovani. Parkovanim v historickych ¢astech mést a jejich zaclenénim do konceptu pamatkové péce se
zabyva (Oba a Iseki, 2020).

Stejné jako je snaha zaclenit parkovani do konceptu pamatkové péce vyuzit nékteré pristupy k zaclenéni
parkovani do konceptu rozvoje bydleni.

Politikou parkovani a nerovnomérnym vyuzivanim parkovacich mist v obytnych prostorech se zabyva
(Taylor, 2020). Ten na zakladé rozsahlych prizkumi zjistil, Ze 77-83 % obyvatel v obytnych c¢tvrtich
vlastnicich garadze stejné parkuje na ulici. Je tak zabirdn prostor tém, co garaZe nemaji a také parkuji na
ulicich. Proto je tieba apelovat na obyvatele, aby své garaze vyuzivali k parkovani svych vozidel.

Zvysit vyuzivani garazi pro parkovani vozidel lze sniZenim potieby jejich castého pouZzivani. Toho lze
dosahnout napft. lepsi kvalitou vefejné hromadné dopravy spocivajici ve vhodné casové poloze spojd,
bezbariérovosti, preferenci MHD, cenou jizdného s vyraznym zvyhodnénim casovych predplatnych
jizdenek.
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3 METODIKA PRO PRIPRAVU PLANU UDRZITELNE MOBILITY MEST CESKE
REPUBLIKY A JEJi DOPLNENI V OBLASTI PARKOVANI

Oblast parkovani ve méstech obsahuje jako jednu z dil¢ich FeSenych ¢asti ,Metodika pro pripravu planid
udrzitelné mobility mést Ceské republiky (Metodika, 2015), dale jen metodika. V této metodice jsou
navrzeny velmi obecné cile, sbirana data a doporucené zdroje dat pro nabidku i pro poptavku parkovani.
Také jsou zde stru¢né uvedeny mozné problémy a vyzvy k eSeni. VSechny tyto obecnosti by bylo vhodné
dopracovat do konkrétnéjsich praktickych navodi pro samospravu obci, ktera by je pak aplikovala v praxi
nebo jim slouzily jako nastroj pro posouzeni vhodnosti a spravnosti zvazovanych zmén v parkovani.

3.1 Cile z oblasti nabidky parkovacich mist a navrhy jejich konkretizace

V oblasti nabidky parkovacich mist metodika (Metodika, 2015) uvadi tfi cile:

o

e ,Kvantifikovat a kvalifikovat nabidku parkovdni dle riiznych typii.

o Urcit, lokalizovat deficit parkovacich a odstavnych mist, kde parkovaci plochy neodpovidaji
poptdvce.”

o, Urcit moznosti zefektivnéni vyuZivdni souc¢asnych parkovacich ploch.”

V prvni odrézce je tieba upresnit uvadénou kvantifikaci, kvalifikaci a rizné typy. MoZnosti je vyuzit normu
CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (CSN 73 6056). Ta definuje parametry
odstavnych a parkovacich ploch vozidel a zplisoby parkovani. Rovnéz je tireba uvést zajisténi parkovacich
mist pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Vymezeni poctu parkovacich mist pro tyto

osoby upravuje vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjsich predpisa (Vyhlaska, 2009).

V pripadé druhé odrazky lze konstatovat, Ze ve vétSiné pripadi ve méstech chybi parkovaci mista. Zde je
nutné stanovit napf. % hranici, kterd je je$té akceptovatelna a od které je uZ nezbytné nedostatek
parkovacich mist v dané lokalité, ulici resit.

U ti‘eti odrazky je vhodné uvést zplisoby zefektivnéni a vysi jejich piinosu. Zda je Gcelné provadét upravy
a ziskat pouze jednotky parkovacich mist.

Jako doporucené zdroje dat uvadi metodika prizkumy a data z genereli dopravy v klidu. Zde je vhodné
doplnit a uvést co zkoumat, kolik méteni provést, v kterém obdobi (jaky mésic, den v tydnu, ¢asovy interval
v pribéhu dne) a navrzené zkoumané obdobi odGvodnit. Také je dobré vyrobit vzor vyplnovaného
dotazniku, jak papirového, tak i elektronického. Dale navrhnout kdo bude méreni provadét. Jednou
z moznosti je vyuziti méstské policie v ramci jejich pochizek a vyplnéni online dotazniku do tabletd,
kterymi ve vétSich méstech zpravidla disponuje.

3.2 Cile z oblasti poptavky parkovacich mist a navrhy jejich konkretizace
V oblasti poptavky parkovacich mist metodika (Metodika, 2015) uvadi ctyfi cile:

e ,Na zdkladé ziskanych dat uptesnit miru obsazenosti parkovacich mist”.

e ,Poznat typy uZivatelii parkovacich mist (priizkum u ridici)".

o Identifikovat potreby parkovaci infrastruktury a zefektivnéni jejiho vyuZivani“.

o Identifikovat trzby a ndklady parkovdni”.
V prvni odrazce rozc¢lenit miru obsazenosti v jednotlivych obdobich dne, tydne, po ulicich, po méstskych
Castech za celé mésto. Tuto miru by na zakladé vyplnéného dotazniku automaticky stanovil a vyhodnotil
SW, napt. i Excel.

vvvvv

Casovou narocnost priizkumu, ochotu 1idici a jejich ¢as na odpovédi. Zde je treba konkretizovat, co by
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tento prlizkum prinesl, jaka data by se prizkumem zjistovala a jak dlouho by trvalo osloveni jednoho
ridice.

Treti odrazka by mohla byt doplnéna o technicky stav parkovacich ploch, vodorovného a svislého
dopravniho znaceni, provadéni zimni a letni ddrzby a ¢isténi parkovacich ploch.

Posledni odrazka souvisi s cenovou politikou a vymezenim parkovacich zé6n. Také do této casti zahrnout
vyhrazend parkovaci mista pro konkrétni registracni znacku vozidla, a zda tato mista nabizet
v jednotlivych ulicich a v jakém poctu.

3.3 Navrh technologického postupu reseni parkovani v obytné méstské casti

Pro reSeni problematiky parkovani autoii doporucuji vyuzit metodu systémového pristupu a také
komparacni srovnani s organizaci a parkovanim v jinych ¢astech mésta i v jinych méstech. Pri reSeni je
prinosem také znalost mistnich podminek v dané obytné méstské ¢asti. K reSeni parkovani autori navrhuji
nasledujici technologicky postup:

1. vymezeni geografické polohy obytné méstské c¢asti vramci mésta na mapé i v tabulkové formé
souborem nazvi ulic,

2. urceni uspoiddani obytné méstské ¢asti — panelové domy, vila domy, fadové domy, rodinné domy,
nakupni centra, obchody, urady, zdravotni stredisko, skoly a Skolky,

3. sbér dat o jednotlivych parkovacich mistech a odstavenych vozidlech postupné
v jednotlivych ulicich smérem napf. od severni k jizni méstské ¢asti,

4. sbér dat o kategoriich parkujicich vozidel a jejich pocCtech,

5. vyhodnoceni a zavéry z analyzy na zakladé sesbiranych dat, véetné stanoveni priorit pro reseni,

6. predloZeni navrhi tprav v parkovani - mapa, slovni komentai navrhu, vypocty.

Ve stézejnim bodé cislo 3 je tieba zjistit:

e pocet,béznych” parkovacich mist,

e pocet vyhrazenych parkovacich mist pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace
(ZTP/ZTP-P),

e vhodnost polohy vyhrazenych parkovacich mist pro ZTP/ZTP-P,

e pocet ostatnich vyhrazenych parkovacich mist (napf. pro konkrétni registracni znacky),

e pocet nevyznacenych parkovacich mist,

o celkovy pocet parkovacich mist,

e zplsob parkovani (kolmé, podélné, Sikmé),

e stav svislého a vodorovného dopravniho znaceni,

e kvalitu povrchu parkovacich ploch,

e parkovani na okraji vozovky,

e hlavni problémy v ulici (parkovani na chodniku, v kfiZovatce, u vstupu k pristreskiim u kontejnert
na odpad, na zakazu stani, autovraky, nevhodné ¢i chybéjici dopravni znaceni, atd.),

e mapa ulice a vybrané fotografie (nejen zjiSténych problémd, ale naopak i vhodné upravenych
parkovacich mist),

e moznost zmén parkovani vulici (napf. rozsifeni pocCtu parkovacich mist, zména zplsobu
parkovani, aprava ¢i doplnéni dopravniho znaceni apod.).

3.4 Zakladni vstupy pro navrh reseni parkovani v obytné méstské casti

Pro navrh zmén parkovani je tieba vychazet z provedené analyzy uvedené v kapitole ¢. 3.3 a dale z:

e Parametri zakladnich rozmérd parkujicich vozidel (tab. 1),
¢ normou definovanych rozmért parkovacich mist (tab. 2 a tab. 3),
¢ normou definovanych odstupi vozidel (tab. 4),
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e vyhlaskou stanoveného minimalniho poctu parkovacich mist pro ZTP/ZTP-P (tab. 5),
e geografické polohy a prostorového usporadani obytné méstské ¢asti.

Tab. 1 Zakladni rozméry vozidel; zdroj: CSN 73 6056

Druh vozidla Sifka bez
Délka zpétnych Vyska
zrcatek
osobni automobil [m] 4,75 1,75 1,80
lehké uzitkové (dodavka) [m] 6,00 2,00 2,80
motocykl [m] 2,50 1,10 1,20

Tab. 2 Rozméry parkovacich stani pro osobni vozidla a dodavky pti kolmém a $ikmém Fazeni; zdroj: CSN 73 6056

5 7akladni Sirka Sirka
Razeni Skupina Sifka Bezpecnostni  Délka jizdniho jizdniho

vozidel vozidel P odstup stani pasu jizda pasu
stani vpred couvani

kolmé osobni [m] 2,50 0,25 5,00 6,00 4,75

dodavka [m] 2,75 0,40 6,50 7,75 6,25

Sikmé 75°  osobni [m] 2,60 0,25 5,30 5,00 5,00

dodavka [m] 2,85 0,40 6,80 6,25 6,25

Sikmé 60>  osobni [m] 2,90 0,25 5,20 3,50 3,50

dodavka [m] 3,20 0,40 6,60 4,25 4,25

Sikmé 45°  osobni [m] 3,55 0,25 4,80 3,00 3,00

dodavka [m] 3,90 0,25 6,00 3,50 3,50

Previs vozidla je ve vSech pripadech 0,50 m.

Tab. 3 Rozméry parkovacich stani pro osobni vozidla a dodavky pii podélném Fazeni; zdroj: CSN 73 6056

Délka  Délka Sirka

Skupina Zpusob Zakladni Odstup’ Délka krajniho krajniho jizdniho
. . . vy od pevné .. . . P
vozidel parkovani Sirka fekazk stani  stani stani pruhu
stani P y b1 b2
[(m] jizda vpred 6,75 5,25 7,25 3,25
osobni couvani 2,00 0,40 5,75 X 6,75 3,75
jizda vpred 8,25 6,50 9,00 3,50

dodavka ™ L uvang 225 040 750 X 8,00 3,75
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Tab. 4 Nejmensi odstupy vozidla od pevné prekazky a odstupy mezi vozidly; zdroj: CSN 73 6056

Délka odstupu Kategorie vozidel

osobni dodavka motocyKl
Mezi pevnou prekazkou a bokem vozidla [m] 0,75 0,75 0,50
na strané ridiCe, mezi vozidly vedle sebe
Mezi pevnou prekazkou a bokem vozidla [m] 0,40 0,40 0,50
na opacné strané ridice
Mezi ¢elem vozidla a pevnou prekazkou [m] 0,25 0,25 0,25
Mezi koncem vozidla a pevnou prekazkou  [m] 0,25 0,50 0,25
Mezi dvéma vozidly pri podélném razeni [m] 1,00 1,00 X
Mezi dvéma vozidly za sebou [m] 0,50 1,00 0,50

Pro parkovani je tfeba také prioritné resit zajiSténi mist pro osoby ZTP/ZTP-P. Zde jsou hlavnimi problémy
stanovit potrebny pocet téchto mist a dale pak také jejich vhodnou polohu ve vazbé na chodnik a vstupy
do domu. Minimalni pocet téchto mist stanovi vyhlaska ¢. 298/2009 Sb., o technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjsich predpist (Vyhlaska, 2009). Tento pocet

je uveden v tabulce 5.

3.5

Navrhy zmén v organizaci a vlastnim parkovani musi vychazet z analyzy soucasného stavu v dané oblasti
a také ze zkuSenosti a poznatki z jiné ¢asti mésta Ci z jinych mést. Mezi tyto zmény patii:

Tab. 5 Minimalni pocet vyhrazenych parkovacich mist pro ZTP/ZTP-P; zdroj: Vyhlaska, 2009

Pocet statni Pocet vyhrazenych mist

2az 20
21 az40
41 az 60
61 az 80
81az 100

101 az 150
151 az 200
201 az 300
301 az 400
401 az 500

vice nez 500 2 % vyhrazenych stan{

O OO U1 D WIN =

10

Navrhy zmén v parkovani

roz$ifeni poctu parkovacich ploch, ale s ohledem na minimaln{ zabor zelené,

zména zplsobu parkovani,
vybudovani ¢i zvySeni poc¢tu mist pro ZTP/ZTP-P,

zména polohy mist pro ZTP/ZTP-P nebo jejich tprava,

upravy vodorovného a svislého dopravniho znaceni,

instalovani zabran, aby vozidla nezasahovala na chodnik,

vybudovani vyvysSenych vstupi z vozovky na chodnik a zamezeni parkovani, které brani v pristupu

na chodnik napft. s détskym kocarkem,

zavedeni, rozsiteni ¢i omezeni vyhrazenych parkovacich mist pro konkrétni registracni znacky
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e zvySeny a aktivni dohled méstské policie nad dodrzovanim ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich prredpist (Vyhlaska, 2000). (parkovani
v kiizovatce, v zakazu, na misté vyhrazeném pro ZTP/ZTP-P, na travniku, zabor parkovaciho mista
autovrakem atd.)

e Uprava povrcht parkovacich ploch,

¢ vybudovani parkovacich domi.

Rozhodujicimi kritérii pro zavedeni zmén jsou ¢asova naro¢nost na zavedeni a ndklady na jejich realizaci.

3.6 Aplikace vybranych navrhii zmén parkovani na sidlisti Dubina v Pardubicich

Sidlisté Dubina leZi ve vychodni ¢asti statutarniho mésta Pardubice a svou rozlohou priblizné 56 ha je tieti
nejvétsi v Pardubicich, bylo vystavéno v 90. letech 20. stoleni. Sidlisté se sklada prevazné z domi
panelového typu, vnichz Zije priblizné 11 000 obyvatel. Vrodinnych domech, nachazejicich se
v okrajovych ¢astech sidlisté Zije asi 2 000 obyvatel (web UPa). Tvori jej celkem 13 ulic, ve kterych pocet
parkovacich mist uvadi tabulka 6. Hlavnim problémem s parkovanim je jejich nedostatek. To doklada
provedena analyza parkujicich vozidel provedena v pracovni den, konkrétné ve stiedu ve vecernich
hodinach od 18:00 do 20:00. V tuto dobu je predpoklad, Ze se obyvatelé sidliSté budou vracet domi
a budou chtit odstavit sva vozidla v co nejbliz$im okoli svého bydlisté. V tabulce 7 jsou uvedeny pocty
parkujicich vozidel v jednotlivych ulicich sidlisté ve zkoumaném c¢ase mezi 18:00 - 20:00. Na grafu na
obr. 1 je uvedeno v procentech vyuZiti obsazenosti parkovacich mist. Na zakladé provedené analyzy bylo
zjiSténo, Ze témeér na celém sidliSti Dubina je nedostatek parkovacich mist. Vyjimku tvori ulice Pod
Studankou, kde jsou parkovaci stani zaplnéna z 61 %. V ostatnich ulicich pocet odstavenych vozidel
prevySuje pocet parkovacich mist. V ulicich Dubové navrsi, Dubinskad a Josefa Janacka je kapacita
parkovacich mist prevySena jen o 4 az 5 %. V ulicich Erno Kost'ala, Jana Zajice, Lud'’ka Matury, Bartoniova
a Lidmily Malé se obsazenost parkovacich ploch pohybuje od 109 % do 111,5 %. V ulici V Zatisi je sice
kapacita prevySena o 25 %, ale toto islo je zkresleno velmi nizkym poctem parkovacich mist, kterych je
celkem 8. Nejhorsi je situace v ulici Blahoutova, kde je pocet zaparkovanych vozidel o 39 % vyssinez pocet
parkovacich mist.

Tab. 6 Pocet parkovacich mist na sidliSti Dubina Pardubice; zdroj: Hefmankova, 2020

Nazev ulice Pocet parkovacich mist

Bézné Vyhrazené Vyhrazené Celkem Nevyznaceno Soucet

ZTP ostatni

Pod Studankou 54 4 9 67 0 67
Dubové navrsi 50 1 0 51 0 51
Dubinska 192 14 14 220 0 220
Na Babce 0 0 0 0 0 0
Josefa Janacka 81 4 0 85 9 94
Erno Kostala 526 18 1 545 150 695
V Zatisi 0 0 4 4 4 8
Jana Zajice 576 20 17 613 115 728
Lud’ka Matury 257 11 2 270 41 311
Bartonova 153 18 1 172 225 397
Lidmily Malé 56 7 1 64 96 160
Blahoutova 0 0 0 0 75 75
Rizeny Vojtéchové 0 0 0 0 0 0
CELKEM 1945 97 49 2091 715 2806
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Tab. 7 Pocet parkujicich vozidel na sidlisti Dubina v Pardubicich v ¢ase 18:00 az 20:00; zdroj: Hefmankov4, 2020

Ulice Parkujici vozidla Vozidla mimo . Prazdna
, Vozidel ,
parkovaci celkem parkovaci
M1 N1 N2 L mista mista

Pod Studankou 41 0 0 0 41 26

Dubové navrsi 47 0 0 o0 53 4

Dubinska 198 2 1 0 32 230 19

Na Babce 0 0 0 0 0 0 0

Josefa Janacka 93 0 0 1 5 99

Erno Kost4dla 685 0 0 1 89 775

V Zatisi 8 0 0 o0 2 10

Jana Zajice 709 4 1 1 95 810 13

Lud’ka Matury 307 3 0 O 31 341 1

Bartonova 394 2 1 0 37 434 0

Lidmily Malé 160 0 0 o0 15 175 0

Blahoutova 64 1 3 0 36 104 7

Rizeny Vojtéchové 0 0 0 0 0 0 0

CELKEM 2706 12 6 3 345 3072 79

Analyzou bylo zjisténo 3 072 odstavenych vozidel, z nichZ bylo 2706 kategorie M1 odstavenych na
parkovacich mistech. DalSich 345 vozidel kategorie M1 bylo zaparkovanych mimo parkovaci mista,
pricemz bylo k dispozici 79 volnych mist. Pocet parkovacich mist pro osobni automobily je dle tabulky 6
celkem 2 806. V ptipadé, Ze budeme vSechna parkovaci mista uvazovat pouze pro osobni automobily
a zanedbame kategorie L, N2 i N1, kterych je oproti osobnim automobillim malé mnozZstvi a budeme
uvazovat vSechna parkovaci mista stejné velikosti, chybi na sidlisti 266 parkovacich mist.

Obsazenost jednotlivych parkovacich mist v % po jednotlivych ulicich ve veCernich hodinach mezi 18:00
a 20:00 je znazornéna na grafu na obr. 1.
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Obr. 1 Obsazenost parkovacich mist ve vecernich hodindch mezi 18:00 a 20:00 v %; zdroj: Hefmankov4a, 2020

Jak vyplyva z provedeného priizkumu, nabidka parkovacich mist je nedostacujici. RozSifovat pocet
parkovacich mist je jeSté mozné, s ohledem na prostor ale nejde do nekonec¢na. Také neni vhodné zabirat
prostor verejné zelené na tkor parkovacich mist. V pripadé sidlisté Dubina v Pardubicich je volny prostor
v ulici Blahoutova (viz obr. 2), ktery by umoZnil zfizeni parkovacich mist. Byl by to vSak vyrazny zasah
do zelené.

Obr. 2 MoZny, ale nezadouci prostor pro ztizeni novych parkovacich mist; zdroj: Mapy, dprava autor

Naopak jen pfi mirném odstranéni zelené (pouze malé plochy travniku) v ulici Erno Kost'ala v misté z boku
télocvi¢ny ZS a pred panelovymi domy & p. 1006 — 1007 (viz obr. 3) miZe byt vytvoreno 14 kolmych
parkovacich stani u objektu télocvicny a 18 kolmych parkovacich stani v prodlouzeni stavajiciho
parkovisté pred domy ¢. p. 1006 - 1007.
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Obr. 3 Vhodny prostor pro ziizeni novych parkovacich mist; zdroj: Mapy, uprava autor

Vzhledem k nedostatecné kapacité parkovacich mist na sidlisti a z diivodu zadjmu na zachovani vetejné
zelené jsou navrhy na nova parkovaci mista v fadu jednotek pouze dil¢im FeSenim. Vyraznéji by mohla
prispét vystavba parkovaciho domu lehké a otevirené konstrukce, tak aby nebyla prili§ narusena zastavba
sidlisté.

Dal$im z problému dopravy v klidu na sidlisti je nedostatek a vyznaceni parkovacich mist pro osoby
ZTP/ZTP-P. I zde jsou moznosti na zlepSeni situace. Napriklad v ulici Dubové navrsi je mozné vyhradit
dalsi misto pro ZTP/ZTP-P v tésné blizkosti domu ¢. p. 748. V tomto pripadé bude potieba mensi stavebni
upravy prilehlého travniku, z diivodu nedostatecné sirky ,bézného“ parkovaciho mista (viz obr. 4). Tato
navrhovana poloha je na kraji chodniku a umoziiuje i bezbariérovy pristup do garazi v suterénu domu
C. p- 748, kde je i vytah. Bude jen nutné drobné upravit kryt kanalu, obdobné jako je tomu u jiz existujiciho
parkovaciho mista naproti a zabrat minimalni $ifku travniku.

Obr. 4 Uprava parkovaciho mista na parkovaci misto pro ZTP/ZTP-P; zdroj: Hefmankova, 2020

Vozidla pri parkovani Casto zasahuji do chodniku a omezuji priichod chodcli. Tomu miiZe zabranit
jednoducha uprava a instalovani zabran (viz obr. 5).
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Obr. 5 Zabrany pro zamezeni zasahu parkujiciho vozidla do prostoru chodniku; zdroj: foto autori

Protoze vozidla parkuji ¢asto tésné vedle sebe, je problém v pristupu na chodnik a do domt pro osoby
s détskymi kocarky. Proto je vhodné provést drobné stavebni tipravy, které pristup umozni (viz obr. 6).

Obr. 6 Stavebni Gpravy umoziujici priichod mezi vozidly na chodnik; zdroj: foto autor

4 ZAVER

Obytné meéstské Casti a sidlisté byla stavéna a kapacitné navrhovana pro parkovani vozidel v minulosti
za znacné odliSného stupné motorizace. Od té doby se vyrazné zvysil pocet osobnich automobild, pribyla
sluzebni vozidla a v rdmci podnikani vznikla potifeba parkovani malych dodavek. Kapacita parkovacich
mist tak jiZz nestaci a vozidla jsou odstavovana v rozporu s pravnim piedpisem. Proto je tfeba tuto situaci
fesit. Autofi proto na zdkladé provedené analyzy navrhuji v prispévku technologicky postup feseni
problematiky parkovani v obytné méstské casti. Dale definuji zakladni vstupy pro toto reSeni. Také uvadéji
konkrétni navrhy zmén v parkovani. Navrhy byly nasledné aplikovany na sidlisti Dubina v Pardubicich.
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