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PRAZSKA A STREDOCESKA INTEGROVANA DOPRAVA

PRAGUE AND CENTRAL-BOHEMIAN INTEGRATED
TRANSPORT

Michal Mervart!*, Radek Novak!

Abstrakt Prispévek se zabyvd problematikou integrovanych dopravnich systémii (IDS) v Ceské republice. Prvni
cast predstavuje principy fungovdni IDS, druhd pak shrnuje historicky vyvoj a principy fungovdni dvou
systémii piisobicich ve stejném regionu: PraZské integrované dopravy a StredocCeské integrované

s vz

dopravy. Posledni ¢dst pak obsahuje perspektivy, popis procesu slucovdni a slabych strdnek integrace
v regionu.

Kli¢ova slova integrovany dopravni systém, PraZskd integrovand doprava, Stiredoceskd integrovand doprava

Summary The article solves the problem of integrated transport systems (ITS) in the Czech Republic. The first
part introduces principles of ITS, the second one speaks about history and the two systems operating
in the region - the Prague Integrated Transport and the Central-Bohemian Integrated Transport. The
last part includes perspectives, the process of merging and weaknesses of integration in the region.

Keywords integrated transport system, Prague Integrated Transport, Central-Bohemian Integrated Transport

1 UVOD

V poslednich letech se stava stale vétSim problémem piehlceni silnicnich komunikaci zejména ve
méstech. To plati se vSemi negativnimi disledky, predevSim kongescemi a rostouci nehodovosti.
Diivodem toho negativniho stavu je mimo jiné proces suburbanizace a rozsifovani zastavby meést do
okoli. V okoli mést vznikaji rozsahlé sidelni okrsky (satelity), jejichz funkce jsou pomérné zasadné
redukovany na obytnou, coz vyvolava potrebu osobni dopravy. Vzhledem k fidkému osidleni v takovych
oblastech vSak neni prilis efektivni doprava hromadng, protoze nedokaze nabidnout dostate¢né plosné a
Casové pokryti Uzemi, potencidlni cestujici tak vyuzivaji radéji dopravu individualni, coz zpétné
prohlubuje nevyuzivani dopravy hromadné. Otazkou je, zda by v téchto situacich mohl fungovat
Mohringiiv efekt tak jako na izemi mést (Mohring, 1972). Jednou z cest ke zvySeni atraktivnosti a tedy
vyuzivdni hromadné dopravy v suburbiich tak mtZe byt zavadéni integrované dopravy. V Ceské
republice je z uvadéného pohledu nejproblematictéjsi oblast Prahy a jeji aglomerace, proto logicky prave
zde zacala historie integrované dopravy na nasem uzemi. Jejim smyslem ale nebylo jen zatraktivnéni
osobni hromadné dopravy, ale i jeji zefektivnéni. BohuZzel, proces integrace zde vzdy neprobéhl idealnim
zplsobem. V aglomeraci vznikly vedle sebe dva nezavislé systémy bez vzajemné spoluprace a jen pomalu
dochazi k jejich propojovani, pro fadu potencidlnich cestujicich je tak systém dosud celkové nepiehledny
a také nevyhodny.

1Vysoka Skola ekonomicka v Praze, Fakulta podnikohospodarska, Katedra logistiky, nam. W. Churchilla 1938/4,
130 67 Praha 3 - Zizkov, CR.

*Kkoresponden¢ni autor: Michal Mervart, e-mail: mervart@vse.cz
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2 INTEGROVANA DOPRAVA V PRAZE A STREDOCESKEM KRAJI

2.1 Integrované dopravni systémy (IDS)

Historie integrované dopravy zacala v Némecku, pricemZz se udava rok 1965, kdy vznikl prvni
integrovany dopravni systém (IDS) pod zkratkou HVV (Hamburger Verkehrsverbund), nékdy se ale jako
prvni skute¢ny integrovany dopravni systém udava systém MVV zroku 1972 v okoli bavorského
hlavniho mésta Mnichova. Plivodné tyto systémy vznikaly intuitivné, jako sdruzeni jednotlivych
dopravcd, pozdéji doslo ke zdokonaleni, kdy se zastireSujicimi subjekty stali koordinatoti ve vlastnictvi
objednateld dopravy (Jare$, 2008). Podobny vyvoj probéhl také v Ceské republice. Obecné je dnes
integrovany dopravni systém (IDS) zaloZen na nékolika pilirich (Zeleny, 2017):

1. tarifniintegrace - kdy vSichni dopravci zapojeni do daného IDS jsou povinni minimalné uznavat
jednotny tarif, v nékterych pripadech mohou soubézné pouzivat také tarif vlastni2

2. uzemni integrace - znamena, Ze na daném Uzemi jsou integrovany vSechny dopravni prostiedky
vSech dopravci verejné hromadné dopravy, tedy cestujici neresi, jakym dopravnim prostiedkem
kterého dopravce pojede

3. provozni integrace - predstavuje optimalizaci provozniho konceptu tak, aby spoje na sebe
navazovaly, v maximalni mife byly eliminovany soubéhy (zejména riznych dopravnich
prostiredki, resp. oborii) a naopak existovaly proklady

4. preference verejné dopravy - vede ke zvyseni cestovni rychlosti vozidel, prostrednictvim
stavebnich a legislativnich podob preference (vyhrazené pruhy, prednost pti vyjizdéni ze
zastavkového zalivu apod.)

V realné situaci by mély byt uplatiiovany vSechny pilife IDS v co nejvétsi mife, aby byl jejich synergicky
efekt co nejvétsi, Prvni pilit je v podstaté nezbytny, bez néj integrace zcela postrada smysl, nebot
zakladnim smyslem integrace je nabidnout cestujicim rychlej$i a pohodlnéjsi dopravu (pripadné i
levnéjsi), k pohodlnému cestovani prispiva maximalné prehledny tarifni systém a to, Ze cestujici miize
absolvovat celou cestu sjednim jizdnim dokladem, bez ohledu na konkrétniho dopravce a pocet
prestupli. Vramci tarifniho systému se pak uplatiiuji principy tarifu ¢asového a pasmového, kdy
srostoucim poctem projetych pasem roste také Casova platnost. PAsma mohou byt uspotfadana
soustiedné jako mezikruzi, coz je vhodné pro menSi aglomerace s prevazujicimi dostfednymi
prepravnimi proudy, nebo jako mistni zény, coz je vhodné pro aglomerace s pirepravnimi proudy vice
roztristénymi, kde je vys$si podil tangencidlnich cest. (MojZzis, V. et al., 2008) Pravé tyto principy vSak
bohuzel nebyly vZdy pti tvorbé IDS v Ceské republice uplatiiovany, nejvice se tato situace projevila pravé
pti integraci dopravy v okoli Prahy.

2.2 Prazska integrovana doprava (PID)

Historie PID zde pocina vroce 1991, kdy byla uzaviena dohoda mezi hl. m. Prahou, obcemi Orech a
Hovorcovice a prislusnymi tehdy jesté okresnimi arady o provozovani dopravy, 11. ledna 1992 pak byla
tato dohoda realizovana, kdyz do danych obci byly zavedeny linky MHD za méstsky tarif, soucasné byly
ale také uznavany i piedplatni jizdenky CSAD. V jnu téhoZ roku pak byla podepsana dohoda s CSD, kdy
byly pak nasledné ve vlacich uznavany ptredplatni jizdenky MHD Praha v okruhu do 10 km od centra
meésta, tim se do provozovani IDS dostaly oba zakladni dopravni obory mimo MHD samou, zatim
samoziejmé jeSté bez jejich vzadjemné provazanosti. 1. prosince 1993 vznikl ROPID coby hlavni
organizator a garant integrované dopravy v ramci prazské aglomerace. IDS se nadéale rozsifoval a 31.

2 Relativné samostatnym, ale o to vice citlivym problémovym okruhem, je v této souvislosti nutné provadéna
integrace slev poskytovanych riznymi dopravci. Zcela oddélenym problémem je nalezeni spolecného konsensu
v integraci zaméstnaneckych slev, resp. vyhod.
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kvétna 1995 bylo zavedeno vnéj$i tarifni pasmo pro autobusy, provozované tehdy podniky CSAD, i
Zeleznici za hranicemi hl. m. Prahy. 1. ¢ervna 1996 byl zdsadné€ zménén tarifni systém MHD i PID
zavedenim casového a prestupného tarifu (dosud byl tarif pro jednotlivé jizdenky neptestupny bez
Casové platnosti). Postupné byly do PID integrovany relativné ucelené oblasti, kde bylo moZné resit
sitovost a ndvaznosti jednotlivych linek, véetné napojeni Zelezni¢ni a autobusové dopravy v aglomeraci.
Jiz o mésic diive ale byly zavedeny autobusové linky, které nezajizdély na uzemi Prahy a zacinaly u
7elezni¢ni zastavky CernoSice, tim byla poprvé vtomto regionu aplikovana provozni integrace mezi
riznymi dopravci. Vroce 1997 pak byla feSena komplexné i finan¢ni stranka a Kklicovani trzeb.
Extenzivni rozvoj pokracoval v dalSich letech, roku 2008 doSlo k mirnému znepiehlednéni tarifniho
systému zavedenim hrani¢niho pasma B (Drapal et al., 2013). 6. listopadu 2013 pak Praha i Stfedocesky
kraj schvalili zamér o sjednoceni obou integrovanych systémi do jednoho celku (Jares, 2015). Tento
proces probiha po jednotlivych oblastech dosud, 1. fijna 2018 doSlo ke kompletni integraci Zelezni¢ni
dopravy na uzemi celého StiedoCeského kraje a hl. m. Prahy (kromé vlaka expresni vrstvy, u kterych se
s tim ani nepocita).

Cely proces integrace samoziejmé dokoncen jesté neni, v soucasné dobé tak lze fici, Ze Zeleznicni
doprava je v segmentu osobnich, spésnych vlaki a rychlikii integrovana zcela, autobusova tam, kde jsou
prepravni proudy silnéjsi, zatimco nékteré oblasti funguji dosud pouze v rezimu Stiedoceské integrované
dopravy (SID), resp. funguji oba IDS soubézné. Spolec¢né uplatiiovany tarif je pAsmovy a ¢asovy, s tim, Ze
pasma jsou usporddana soustiedné a izemi hl. m. Prahy je déleno na tfi pasma: P, 0 a B, kdy méstské
linky leZi vidy v pasmu P (pocitané jako dvojpasmo), ptiméstské autobusové linky a Zelezni¢ni linky na
uzemi Prahy v pasmech 0 a B, za hranicemi Prahy se pak nachazeji pAsma 1-9, pficemZ nékteré zastavky
na hranicich pasem leZi v obou sousednich pasmech soucasné. Odbavovaci systém vyuZivd nékolik
distribu¢nich kanall soubézné, existuji Cipové karty, papirové jizdenky kupované v predprodeji nebo u
fidi¢h a draznich zaméstnanct, pripadné v automatech ve vozidlech a také SMS jizdenky.

Lze Tici, Ze tarifni integrace je jiz uplatnovana ve vysoké mifte. Jediny zasadni funkéni problém se tyka
neuznavani vSech typi jizdenek (podle distribu¢nich kanalti) ve vSech dopravnich prostredcich PID. SMS
jizdenky totiZ plati pouze na tzemi hl. m. Prahy v méstskych linkach, coz muze Cinit problém pfri
cestovani do nékterych méstskych ¢asti. Podle soucasného konceptu jsou totizZ nékteré méstské Casti
(napt. Ujezd u Prithonic) obsluhovany téméf vyhradné piiméstskymi linkami, takZe neznaly cestujici,
ktery si koupi SMS jizdenku, je nucen koupit si nasledné dalsi. Bez ohledu na tuto extrémnfi situaci jde ale
o nespravedlnost3 ve zpoplatnéni dopravy do riznych méstskych casti.

Mimo vyse uvedeného ale jeSté existuje rada nepiehlednosti tarifniho systému, které mohou zejména
ndhodnym cestujicim komplikovat nakup spravné jizdenky, cestujici mohou jizdenku i preplatit,
pripadné miiZe dojit k problémtm pri kontrole jizdenek. Prvni neprehlednosti je existence hrani¢nich
pasem na primeéstskych linkach. Tato pasma byla zavedena kvili vyvaZeni ceny za vnitroméstské a
primeéstské cesty, aby mohl byt zachovan stavajici systém cCasové a pasmové platnosti jizdenek v celém
PIDu. Bézny cestujici je ale zmaten tim, Ze jedna zastavka je fazena do dvou riznych pasem podle typu
K¢ neplati pro kombinaci 0+B, ani pro dvojpasmo P, ale neplati ani ve vlacich napt. pro kombinaci 1+2,
zatimco v autobusech pro takovou kombinaci plati. Komplikaci miize byt také posun platnosti jizdenky
pri soucasném pouziti jizdenky predplatni; pri cesté z Prahy cestujici oznacuje jednotlivou jizdenku pri
nastupu do prvniho dopravniho prostredku, ale pri prokazani se predplatnim dokladem* se jeji platnost
posouva pasmoveé i casove o Cast trasy, na kterou mu plati predplatni jizdenka, tedy napt. o izemi hl. m.
Prahy. U poctu pasem zpravidla problém nenastava, resit ale posun ¢asové platnosti presné na minuty je

3 jako nespravedInost je plivodné oznacovana situace, kdy cestujici v riiznych relacich plati za stejnou ujetou
vzdalenost zasadné odliSnou cenu, pojem lze ale aplikovat i takto
4vyraz je pouzivan v Tarifu PID
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obtizné, problémy nastavaji i na strané ridicl, ktefi presné neznaji a ani nemohou vSechny varianty
cestovani, resp. eventualné pouZzitych tras, znat.

Dal$im problém se tyka navazovani platnosti piedplatnich jizdenek a jizdenek v tarifu CD (eventualné i
jinych Zeleznicnich dopravcii) na tizemi PID. Platnost lze navazat u vlaka dalkové dopravy pouze tehdy,
pokud vlak v prislusné stanici/zastavce zastavuje, jinak je nutné mit jizdenku do/z stanice/zastavky,
v niz vlak realné (skutecné) zastavuje, ackoliv cestujici na dany tsek platnou predplatni jizdenku ma. U
vlaki regionalnich vsak tato povinnost neni. Podobna situace je v navaznosti jizdenek v ramci PID, tedy
opét jde o nepiehlednou situaci, a to zejména pro nadhodné cestujici. Tuto situaci lze na nékterych
relacich nazvat i prepravné/tarifné nespravedlivou (kde jezdi soubéZzné spésné vlaky a rychliky). Tato
nespravedlnost je samoziejmé dana jinym objednavatelem daného segmentu dopravy, ale z pohledu
cestujictho jde o prvek neprijemny, ktery neprispiva k atraktivité konkrétni Casti takto provadéné
dopravy.

V oblasti provozni integrace zdsadni problémy nejsou, existuji paterni linky, Zelezni¢ni i autobusové, na
které jsou navazovany casové i mistné linky napdjeci. V radmci moZnosti jsou feSeny systémové i
zpozdéni. V oblasti izemni integrace ale problémy jsou. Predevsim se jedna o soubéznou existenci PID a
SID v nékterych uzemich. Pravdou je, Ze pribézné dochazi - zejména vhl. m. Praze - krozSifovani
preference vefejné dopravy. Vzhledem k infrastrukture jde ale o zmény pomalé, nékteré jsou dokonce i
kontroverzni (napf. rozsirovani vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy na méné vhodné komunikace,
tam, kde je provoz verejné dopravy slaby, ¢i uvazované zavedeni takovych pruhi celodenné celotydné).
Celkové lze tici, Ze PID je v rdmci moZnosti funkcéni IDS. M4 ale dosud rezervy, zejména v prehlednosti a
spravedlnosti tarifniho systému pro riizné cestujici a rtizné relace.

2.3 Stredoceska integrovana doprava (SID)

Projekt vznikl v roce 2000, realné se zacal uplatniovat od 1. cervence 2005. Vychazel ze situace, kdy rada
velkych mést tohoto regionu jiz méla vlastni MHD a vedle ni existovalo mnozstvi dalSich priméstskych a
mistnich linek, nékdy i velmi neptehlednych, a to jak provozné, tak i pro cestujici. Stiredocesky kraj
pristoupil zpocatku kintegraci velmi volné, nezridil koordinatora a celé rizeni tohoto projektu tak
zlstalo dlouho pouze na organech kraje samého.

Uplatnovani principli integrace se v podstaté omezilo na jednotny tarifni systém s mistnimi zénami a s
jednotnym odbavovacim systémem. Dilezitym prvkem také bylo nové zavedené oznacovani linek. Od 17.
cervence 2005, kdy bylo precislovano mnozstvi linek na Kutnohorsku a zavedeny mistni tarifni zény, se
systém postupné rozvijel na celém tzemi kraje, ale stale pouze v ramci omezeného uplatiiovani principt
integrace.

Pozitivem stavajictho systému je zavedené oznacovani linek podle zemépisného rozliSeni, kde jednotlivé
byvalé okresy se zacaly oznacovat pismeny a linky v dané oblasti a linky piechazejici byly oznacovany
prislusnym pismenem a ¢islem. Naproti tomu ale nedoslo k integraci Zelezni¢ni dopravy, v SID se Gcastni
pouze doprava autobusova a MHD danych mést. Také provozni integrace nebyla dobra. VétSinou doslo
pouze k precislovani linek, pricemz ale byly zachovany stavajici jizdni rady podle ptivodniho provozniho
konceptu. To Cini problémy piedevsim v mistech kontakti nebo dokonce soubéht s linkami PID. Také
tarifni integrace nebyla priliS vstricna k cestujicim, zejména proto, Ze pro jednotlivé jizdenky nebyl
zaveden prestupni tarif. Problémem byla také absence krajského koordinatora. Po rozhodnuti propojit
PID a SID se uz nepokracovalo ve zdokonalovani systému (kromé zrizeni koordinatora), takZe dnes
v dosud nepropojenych oblastech SID spiSe preziva. Nicméné plivodni projekt s propojenim PID a SID
nepocital, takze zakladni myslenky SID neodpovidaly vySe popsanym principtim integrace. Tento fakt je
bezesporu jednim ze zakladnich problémi, ktery negativné ovlivnil celou situaci.

Na radé usekid jezdily linky SID a PID soubézné (na uzemi Prahy i v aglomeraci), takZe z pohledu
cestujicich dochazelo k zasadni prepravni nespravedlnosti, kdy podle volby linky platila mnohdy vyrazné
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odli$na cena za cestu. Stejné tak tomu bylo i pti cesté vlakem a autobusem, pokud byl vlak na dané relaci
integrovan. Nejvyznamnéjsi relaci bylo po nékolik let spojeni Praha - Kladno, kde autobusy fungovaly
pouze vramci SID a jedna cesta tak byla pro cestujici o dvé pasma drazsi ve srovnani s vlakem, za
predpokladu, Ze cestujici mél predplatni jizdenku PID pro Prahu. Dnes je sice pocet takovych relaci uz
silné omezen - coz je zplisobeno tim, jak jsou do PID prifazovany dalsi oblasti - presto ale stale dochazi
k prepravnim nespravedlnostem. DalSim problémem je, Ze pri piecislovani linek zpravidla nedoslo ke
zméné provozniho konceptu linky a konceptu obsluhy oblasti obecné. Casto $lo jen o pouhé preéislovani
se zachovanim nepiehledného systému linek (napt. Kolinsko-vychod - dodnes linky o jednom spoji
denné, napt. G25, kde jezdi vice linek po témét shodné trase s jizdnim fadem nepi-ehlednym v riizné dny
v tydnu, napt. G21+ G23). Vedle toho existuje jiZ zminény problém, kdy nedoS$lo k provozni integraci a
linky jsou v provozu podle zcela nevyhovujicich jizdnich radl, Casto pouze opsanych z minulosti,
s pouhou zménou oznaceni bez feSeni navaznosti na jiné linky, a to i patefni. Na obrazcich 1-3 jsou
znazornény jizdni rady vySe uvedenych linek G21 a G23 ve srovnani s linkou témto dvéma historicky
predchazejici - je zjevné, Ze jizdni ad byl béhem uplynulych 17 v podstaté pouze opisovan. Jako priklad
je zde mozno uvést nékolik vlakovych a autobusovych linek v okoli Rakovnika, kdy je vlakova linka
vedena v témér shodném Case jako s ni obdobné trasovana linka autobusova. Tato situace se zde dokonce
opakuje nékolikrat v kazdy pracovni den (napt. vlakova linka Rakovnik - Cista u Rakovnika a autobusové
linky Rakovnik - Refichy, resp. Rakovnik - Cista/Kralovice) v paralelnim tiseku Rakovnik - Zavidov.

230021 (G21) Kolin-Tynec nad Labem-Hlave¢nik-Kladruby n.L.,Bilé Plati od 26.1.2020 do 12.12.2020
Vchynice,
Prepravu zajistuje: Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o., Polepska 867, 280 02 Kolin, provozovna Kolin, tel. 321 713 321, www.oad.cz, oad@oad.cz
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Pro jizdu m ezi zastavkami oznagenymi &islem zony sou tarifa smluvni prepravni podminky vyhlaSené dopravcem shodné s tarifem a pfepravnimi podminkami Stfedoéeské integrované dopravy
Informace o tarifu jsou zvefejnény ve vozidlech na lince.
Na lince plati tarif a smluvni pfepravni podminky vyhlasené dopravcem Okresni autobusova doprava Kolin sr.o.

1DOS ® CHAPS spol s1.0., 30,6716 16618 10. 1. 2020

Obr.1 Jizdni ¥4d linky SID G21 (Idos, 2020)
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230023 (G23) Kolin-Konarovice-Tynec nad Labem-Hlaveénik Plati od 19.10.2020 do 12.12.2020
Prepravu zajistuje: Okresni autobusové doprava Kelin, s.r.o., Polepska 867, 280 02 Kolin, provozovna Kolin, tel. 321 713 321, www.oad.cz, oad@oad.cz
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Pro jizdu m ezi zastaviami oznagenymi &islem z6ny jsou tarif a smiuvni prepravni podminky vyhla &ené dopraveem shodné s tarifem a pepravnimi podminkami Stfedogeské integrované dopravy
Na lince plati tarif a smiuvni pFepravni podminky vyhlasené dopravcem Okresni autobusova doprava Kolin s.r.0.
Informace jsou 2vefejnény ve vozidlech na lince.

1DOS & CHAPS spol. 57.0., 3.0.7456 25081 17.10.2020

Obr.2 Jizdni ¥4d linky SID G23 (Idos, 2020)



Perner’s Contacts 15(2), 2020

Obr. 3 Jizdni tad linky ptfedchazejici dneSnim linkam G21 + G23 z doby pred integraci (Foto ze sbirky
autora)

V poslednich letech, po schvaleni zaméru o splynuti PID a SID jsou jednotlivé oblasti SID zapojovany do
PID stim, Ze dochazi ke kompletni zméné konceptu dopravni obsluhy. Proces spojovani je tak ale
pomalejsi nez se plivodné predpokladalo, nebot je treba dopravu v prislusné oblasti zasadné
preplanovat. Presto lze oCekavat, Ze béhem nékolika let bude tento bezesporu velmi naro¢ny proces
dokoncen a celd vefejnd osobni hromadna doprava na uzemi StredoCeského kraje a hl. m. Prahy bude
fungovat v ramci jednoho jednotného IDS. To plati i presto, Ze soufasny systém PID plné nevyhovuje
komplexnim pozadavkiim na dopravni integraci v tak rozsahlém regionu. Presto je zacClenéni systému
SID do PID nepochybné lepsi nez existence dvou soubézné fungujicich, jen velmi omezené propojenym
systémt, nebo snad neZ samostatna existence malo vhodného systému SID.

3 ZAVER

Na uzemi Prahy a jeji aglomerace vznikly postupné dva integrované dopravni systémy, kazdy z nich byl
postaven na jinych principech a jejich vzajemna koordinace byla prakticky nulova. Pres nékteré
nedostatky popsané vyse je mnohem kvalitnéjsi systém PID, jenZ splniuje vétsi ¢ast parametrd uspésné
integrace, na rozdil od SID, ktera naopak nékteré zakladni principy viibec neuplatiiuje. Po soubézné
priblizné desetileté existenci viadé relaci postupné dochazi k jejich spojovani s uplatnénim
pokrocilejsich principt integrace a opousti se systém, jenz sice vychazi z dobie sestaveného zénového
Clenéni, ale jehoZ ostatni parametry jsou nevyhovujici. Pfedpoklada se, Ze proces spojeni bude dokoncen
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v Fadu let. Dalsi souvisejici problémové okruhy vhodné k reSeni jsou zprehlednéni tarifniho systému a
nastaven{ vétsi pfepravni spravedlnosti.
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