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MOZNOSTI ZVYSENIA PREKLADKY SUCHEHO
HROMADNEHO VOLNE LOZENEHO NAKLADU V PRISTAVOCH

POSSIBILITIES OF INCREASING OF TRANSHIPMENT OF
BULK CARGO IN PORTS

Peter Mako!*, Andrej David2, Adrian Bebe Olei3

Abstrakt Preklddkovd cinnost' patri ktaZiskovym ¢&innostiam pristavov. ZvySovanie mnoZstva suchého,
hromadného, volne loZeného ndkladu urceného na prepravu vodnou dopravou vedie k nutnosti
zvySenej preklddkovej cinnosti pristavov. V pristavoch dochddza ztohto dévodu k vyuZivaniu
vykonnejsich preklddkovych zariadeni. Informdcie o tychto zariadeniach a ich prvotné porovnanie
pomocou SWOT analyzy poskytuje blizZsi pohl'ad na moznosti ich vyuZitia. Sprdvnym rozhodnutim totiz
pristav méZe zvysit svoju preklddkovil kapacitu, avsak nevhodné pouZitie méZe spdsobit’ problémy,
ktorym bude musiet' v budiicnosti dany pristav Celit. Preto je cielom tohto cldnku prispiet
k informovanosti o dostupnych metédach, na zdklade prvotnej analyzy informovat Ccitatela
o efektivnych mozZnostiach nasadenia tychto preklddkovych zariadeni v pristavoch a termindloch.

KTl'icéové slova prekladkové zariadenie, vykon, porovnanie, hromadny ndklad

Summary Transhipment activities belong to the main activities of ports. Increasing the amount of dry bulk cargo
destined for water transport leads to the need for increased port transhipment activity. For this reason,
more efficient transhipment facilities are being used in ports. Information about these devices and their
initial comparison using SWOT analysis provides a closer look at the possibilities of their use. By making
the right decision, a port can increase its transhipment capacity, but improper use can cause problems
that the port will have to face in the future. Therefore, the aim of this article is to contribute to the
awareness of available methods and, based on an initial analysis, to inform the reader about the
effective deployment options of these transhipment facilities in ports and terminals.
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1 UvVOoD

Narastajuca priemyselna vyroba v jednotlivych Castiach sveta vyvolava dopyt po urcitych komoditach.
Z pohl'adu priemyslu je to predovsSetkym Zelezna ruda, bauxit, oxid hlinity a v mnohych pripadoch este
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stale aj uhlie. Tieto suroviny potrebné pre hromadnu priemyselni produkciu st sucastou nakladu
prepravovaného po svetovych moriach a oceanoch. Okrem surovin pre priemyselnt vyrobu tvoria
vyznamnu zloZku prepravovanych komodit aj pol'nohospodarske produkty ako séja, kukurica alebo
pSenica. Komodity uré¢ené pre priemyselnt vyrobu a pol'nohospodarske produkty prepravované vac¢sinou
v sypkom, volne loZenom a suchom stave dostali v ndAmornej doprave spolo¢né oznacenie ,bulk cargo“.
Hlavnym cielom tohto ¢lanku je preto zosumarizovat jednotlivé spésoby zvySovania prekladky tohto
druhu nakladu v Specializovanych pristavoch a terminaloch a na zaklade predstavenia silnych a slabych
stranok, prilezitosti ahrozieb pomocou SWOT analyzy ponuknut prvotny nahlad moznosti
vyuZzitia jednotlivych zariadeni. Verime Ze dana analyza prispeje k rozSireniu zakladnych informacii, ktoré
bude mozZné pouzit pri strategickom planovani rozvoja vnutrozemskych a ndmornych pristavov.

2 SUCASNY STAV RIESENE] PROBLEMATIKY

2.1 Literature review

Otazka moznosti zvySovania preklddkovej Cinnosti suchého hromadného volne lozeného ndkladu v
pristavoch je komplexna téma ktord sa v sucasnosti skima z ré6znych hl'adisk. Najmenej preskiimanou
oblastou je moznost posudzovania prekladkovej Cinnosti. Z tohto hl'adiska je mozné zamerat sa na
vSeobecné modely. Napriklad vyuzitie SWOT analyzy na hodnotenie réznych hl'adisk ktoré aplikoval Zima
et. al. Niektoré Studie rovnako upozoriiuji na mozné rizika spojené s prevadzkou vykonnejsich zariadeni
v namornej doprave. Touto problematikou sa SirsSie zaobera Hasanspahic et. al, vo svojom prispevku, kde
je podrobne rozpracovana problematika manazmentu prevadzky v prostredi nAmornej dopravy. Jednym
z vyraznych faktorov posudzovania prekladkovych zariadeni je aj Uroven prasnosti. Tito problematiku
popisujd Hwang J., Kim S., a upozornujd na nadmerny vyskyt nie len prachovych ¢astic v okoli pristavov,
ale aj na nevyhnutnost spravneho ,manaZzmentu prekladkovej ¢innosti“ za ticelom zniZovania tychto castic
v ovzdusi. Tato problematiku rovnako vo svojom prispevku rozsiruje aj Shen ]. et al. kde je pozornost
venovana posudzovaniu prispésobenia priemyselnych a pristavnych oblasti s intenzivnou prekladkovou
Cinnostou. Prave v doésledku nedostatocnej kapacity odbornych prispevkov ohladom problematiky
zvySovania priepustnosti terminalov urcenych na prekladku suchého, hromadného, vol'ne loZeného
nakladu sme sa rozhodli prispiet k SirSej informovanosti o tejto problematike.

2.2 Vymedzenie zakladnych pojmov

Je potrebné povedat, Ze v nAmornej doprave sa stretdvame s pojmami ,bulk cargo“ a ,break bulk cargo®.
Aj ked’ obidva nazvy v sebe nesu oznacenie ,bulk“ nejde o ten isty druh nakladu.

Shipping and freight (2020) tvrdi Ze, pod pojmom ,break bulk cargo* je oznac¢ovany naklad prepravovany
v skupinach, zvazkoch, pripadne ako paletové jednotky. Vtomto pripade moZno hovorit o urcitej
Specifickej skupine kusového nakladu. Tento druh ndkladu sa prepravuje ako v podpalubi, tak aj na palube
plavidla.

Shipping and freight (2020) dopliiia svoje tvrdenie aj o informaciu Ze, pod pojmom ,bulk cargo“ si mozno
predstavit naklad prepravovany ako ,volne lozeny“. Zakladnou Crtou tzv. suchého hromadného, volne
loZzeného nakladu je, Ze sa neprepravuje na palube plavidla, ale vylu¢ne v nakladnych priestoroch. Tieto
priestory mozu byt, podl'a povahy nakladu, uzavreté alebo otvorené. Z toho vyplyva, Ze tento naklad sa vo
vacSine pripadov neprepravuje v obaloch alebo ucelenych zvazkoch, ale je priamo prekladany vo vel'kych
mnozstvach zUzemia terminalu do nakladnych priestorov plavidla. Medzi najbeznejSie druhy tohto
nakladu v namornej doprave patri hlavne uhlie, Zelezna ruda, bauxit, kukurica, s6ja, obilniny a pod.
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Obr. 1 Porovnanie ,break bulk cargo” (obr. vlI'avo) a bulk cargo (obr. vpravo), zdroj: Shipping and freight
(2020)

2.3 Vplyv charakteristickych vlastnosti nakladu na prekladku

Song et. al. (2020) tvrdia Ze, medzi najdodlezitejSie vlastnosti nakladu ktory je oznacovany ako hromadne
volne loZeny alebo ,bulk cargo” patria predovsetkym hmotnost, tvar, zrnitost, vlhkost, sypna hmotnost,
ktora sa rozdel'uje na mernu a objemovu, sypny uhol a objem. Z pohl'adu efektivnej prekladky nakladu je
jednou z najdéleZitej$ich vlastnosti zrnitost nakladu. Kubasakova et. al. (2016) dopliaji Ze, zrnitost je
uzko prepojend stvarom jednotlivych zfn a vyrazne ovplyviiuje objemovi hmotnost nakladu. Tvar
jednotlivych zfn sa lisi v zavislosti od konkrétneho ndkladu. M6ze mat formu kociek, hranolov, dosiek,
Supin a podobne. Rovnako hrany jednotlivych zfn mézu byt ostré alebo oblé. Hwang a Kim (2020) rovnako
tvrdia, Ze celkovy tvar zfn vyrazne ovplyviiuje povahu ndkladu a méZe vyrazne ovplyvnit efektivnost pri
preklddke. Preto pri vybere vhodného prekladkového zariadenia urceného pre tento typ nakladu je
potrebné brat do Uvahy aj jeho zrnitost. Prikladom je zavitovkovy prekladac. VacSina Spirdlovitych
zakonceni ich ramien je urcena pre naklad s malymi rozmermi jednotlivych zfn. Prikladom takéhoto
nakladu su obilniny alebo umelé hnojiva. Na druhej strane, naklad ako uhlie alebo Zeleznd ruda
z tazobnych oblasti je charakteristicky vacsimi rozmermi zfn a na jeho prekladku je preto vhodné pouZzit
zariadenie vyuzivajuce drapak alebo korceky. Nevhodnym vyberom zariadenia méze dojst k zniZeniu
vykonu daného zariadenia, pripadne k vyraznému opotrebeniu a poruche zariadenia. Preto je vhodné pri
zamySlanom obstarani preklddkového zariadenia zvazit aky druh ndkladu sa bude danym zariadenim
prekladat a aké charakteristické vlastnosti tento naklad ma. MoZno tak predist moZnym problémom
spojenych s prevadzkou tohto zariadenia.

2.4 Zariadenia zvySujuce prekladkovu ¢innost v pristavoch

Zalezak (2004) aDavid (2017) uvadzaju Ze, prekladkova cinnost patri khlavnym cinnostiam
vnutrozemskych a nAmornych pristavov. Celkové mnozZstvo prelozeného nakladu za navigatné obdobie
(priepustnost’ pristavu) patri k najvyznamnej$im kritéridm posudzovania jeho cinnosti. Prekladka a
skladovanie nakladu totiZ tvoria taziskové zdroje prijmu na naplnenie finan¢ného rozpoctu pristavov.
Z tohto dovodu je jednou z taziskovych tém pri strategickych investiciach v oblasti vodnej dopravy prave
problematika zvySovania prekladkovej ¢innosti pristavov. V sticasnej dobe pozname zakladné spbsoby
zvySovania prekladkovej ¢innosti. Medzi tieto sposoby patri hlavne automatizacia a prirodzena obmena
preklddkovych zariadeni pristavu. Vymena portalovych Zeriavov pracujicich v drapakovom alebo
hakovom rezime prace za nové vykonnejSie preklddkové zariadenia ako drapakovo-zasobnikové
prekladace alebo vyklopniky Zelezni¢nych voznov vyrazne zvacSuje priepustnost pristavu. Délezitym
ukazovatel'om je vtomto pripade prevadzkovy vykon tychto zariadeni. Porovnanim prevadzkového
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vykonu jednotlivych zariadeni vieme urcit odhadované mnozstvo nakladu preloZené za navigacné obdobie
na jednotlivych prekladkovych usekoch, vtermindloch avkonenom dosledku aj v celom pristave.
Odhadované celkové mnoZstvo preloZzeného nakladu poskytne pristavnym organom zakladnu predstavu
o vynosoch, ktoré mdézu nasledne porovnat s obstaravacimi nakladmi daného zariadenia. Vedomosti
o vykonnejsich prekladkovych zariadeniach uz dnes predstavuju konkuren¢nu vyhodu. Kazdy pristav
vramci svojich strategickych investicii zvazuje tieto moZnosti a rovnako aj moZnosti spoluprace uz
existujucich systémov prekladky s tymito vykonnejSimi prekladkovymi zariadeniami. Nové spdsoby
a metddy prekladky spojené s automatizaciou st buddcnostou pre prekladku nakladu vo vodnej doprave.

2.4.1 Drapakovo-zasobnikové prekladace

Drapakovo-zasobnikové prekladace patria k vykonnym preklddkovym zariadeniam, ktoré maja Siroké
uplatnenie v ndmornych, ale vo vnuatrozemskych rieénych pristavoch. Podla Zalezaka (2004) je
konstrukcia tychto zariadeni vyrazne ovplyvnena poZiadavkami kladenymi zo strany pristavov. Tento fakt
robi z drapakovo-zasobnikovych prekladaCov univerzalne preklddkové zariadenia, ktoré je moZné
zadlenit’ do celkovej schémy prekladky daného pristavu. Cinnost’ tychto zariadeni spoéiva v prekladke
nakladu pomocou drapaka pripevneného na pojazdny drapakovy vozik. Drapak je spusteny do priestoru
plavidla, kde naberie naklad, nasledne je vyzdvihnuty do potrebnej vysky a pomocou drapakového vozika
presunuty nad zasobnik alebo skladku, kde naklad vylozi. Spolo¢nym znakom drapakovo-zasobnikovych
prekladacov je to, Ze su bud’ jedno alebo dvojkonzolové a umoznujua vylozZenie prekladaného nakladu
priamo na operativnu skladku nachadzajicu sa pod tylovou konzolou alebo medzi dvoma konzolami.
V pripade, ak sa skladka nachadza medzi dvoma konzolami uplatiiuje sa vacsi rozchod zariadenia -
v niektorych pripadoch az 70 m. Dal$im spésobom nasadenia tychto zariadeni je ich napojenie na systém
pasovych dopravnikov. V tomto pripade toto zariadenie pracuje vo variante prace: plavidlo-zasobnik-
dopravnik. Pri tomto variante prace rozliSujeme dva typy umiestenia nabreznych dopravnikov - pod
portadlom alebo pod tylovou konzolou. Prevadzkovy vykon drapakovo-zasobnikovych prekladacov je
vyjadreny na zaklade zohl'adnenia prevadzkovych podmienok. Medzi tieto podmienky patria: koeficient
Casového vyuzitia prekladkového zariadenia, objem a vlastna hmotnost drapaka a v pripade nakladu je to
predovsetkym jeho mernd hmotnost a koeficient plnenia drapaka. Podla Zalezaka (2004) vyvoj
drapakovo-zasobnikovych prekladacov postupne zvysil ich vykon z 3100 t/h v prvej polovici 80-tych
rokov na sucasnych 5100 t/h. Vd'aka tomuto vyvoju sa dosiahlo vysokych rychlosti pojazdu drapakového
vozika a to umoZnilo vykonat az 80 pracovnych cyklov za hodinu.

Drapakovo-zasobnikové prekladale su aktivne nasadzované do priemyselnych, ale aj do verejnych
pristavov. Zalezak (2004) tvrdi Ze, v jednotlivych terminaloch bolo vytvorenych niekol'ko samostatnych
schém nasadenia tychto zariadeni. Prvou schémou je kombinacia nakladky do Zelezni¢nych voziov priamo
pod drapakovo-zasobnikovym preklada¢om a zaroven moznost uloZenia nakladu na operativnej skladke.
Pri tomto systéme je mozZné pomocou zasobnika a pasovych dopravnikov nalozit naklad priamo do
Zelezni¢nych voznov a v pripade nepriamej prekladky na operativnu skladku. Druha schéma neuplatnuje
priamu nakladku do Zelezni¢nych voznov, ale kombinuje vykladku na operativnu skladku s vykladkou
nakladu pomocou zasobnika a systému pasovych dopravnikov spojenych so skladkou. Kubasakova et. al.
(2020) tvrdia Ze, pri obidvoch schémach sa uplatiiuje vykladka na tzv. operativnu skladku. Naklad z tejto
skladky nésledne premiestiiuje vdruhom pasme iné preklddkové zariadenie. Vo vnutrozemskych
pristavoch mézu tato dlohu plnit' napriklad portalové Zeriavy pracujice v drapakovom reZime prace.
V ndmornych pristavoch tdato tulohu zabezpecuju vacSinou rotacno-dopravnikové stroje. Vysoko
efektivnym rieSenim je aj umiestnenie drapakovo-zasobnikovych prekladacov na prekladkovy usek
s mo6lovym tvarom linie pol6h. Toto umiestnenie dosahuje najvyssiu priepustnost, pretoze eliminuje
prestoje spojené s vymenou plavidiel - zatial’ ¢o je jedno plavidlo vykladané druhé sa méze bezpecne
vyviazat a po skonceni nakladky jedného plavidla méze plynule pokracovat vykladka alebo nakladka do/z
druhého plavidla.
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Prave pre tieto moZnosti a univerzalne prisposobenie sa prevadzkovym podmienkam, patria drapakovo-
zasobnikové prekladace k najbeZnejSie pouzivanym prekladkovym zariadeniam urcenych na prekladku
uhlia alebo Zeleznej rudy. Buducnost tychto prekladkovych zariadeni spociva vich automatizacii
a zlepSovani ich vzajomnej spoluprace s tylovymi preklddkovymi mechanizmami.

2.4.2 Kontinualne pracujuce prekladkové zariadenia

Zakladom cinnosti kontinualne pracujucich prekladkovych zariadeni je ich priame napojenie na systém
pasovych dopravnikov bez vyuzitia drapakového rezimu prace. Systém pasovych dopravnikov méze byt
bud’ kryty alebo otvoreny a spaja nabreznu prekladkova hranu so skladkou alebo skladom resp. silom.
Vdaka tomu nasli tieto typy prekladkovych zariadeni svoje hlavné vyuzitie pri prekladke
pol'nohospodarskych produktov a sypkych substratov s malou zrnitostou. Podl'a tvrdeni Siwertell (2020)
je hlavnou vyhodou tychto zariadeni moZnost ich nepretrzitej prevadzky s absenciou pracovnych cyklov,
¢o vyrazne zvySuje ich prekladkovd kapacitu. Velkou vyhodou je aj cielené nasmerovanie hlavice
preklddkového zariadenia do uzkeho vymedzeného priestoru za Uclelom zabezpecenia rovnomernej
nakladky avykladky. Toto nasmerovanie zaroven eliminuje prasSnost pri preklddke a mozné straty.
Nevyhodou je viacSinou jednostrannost tychto zariadeni, pretoze podl'a zakoncenia st vacSinou urcené len
na nakladku alebo na vykladku. V pripade vykladky plavidla st vybavené ramenom zakoncenym Spiralou
alebo korc¢ekmi. V pripade nakladky plavidla je rameno zakoncené otvorenym koncom, cez ktory naklad
volne padd do nakladnych priestorov plavidla. Za celom minimalizovania prasnosti a strat byva

v niektorych pripadoch vol'né zakoncenie doplnené rukavcom (Obr. 2).

2.4.3 Zavitovkové prekladace

Zavitovkové prekladace spadaju pod skupinu kontinualne pracujicich prekladkovych zariadeni urcenych
predovsetkym na vykladku plavidla v relacii plavidlo-silo (sklad) alebo plavidlo-Zelezni¢ny vozen. Podl'a
tvrdeni Siwertell (2020) je prekladkové rameno tohto typu prekladaca zakoncené Spiralou so Specifickym
tvarom, ktorda umoznuje dany naklad nabrat a zaroven ho prestuvat vo vertikdlnom smere. Naklad sa
nasledne pohybom po $pirale dostava na pasovy dopravnik vedtici pozdiZz ramena do centralnej veZe, kde
nastava jeho vol'ny pad na samostatny pasovy dopravnik spojeny so silom, skladom alebo skladkou. Pocas

Obr. 2 Kontinualne pracujice nakladace s otvorenym zakoncenim (s moznostou vybavenia rukavcom),
zdroj: Siwertell (2020)

tohto procesu sa material presiva v uzavretom systéme, ¢o eliminuje prasnost a poskytuje zakladné
hygienické Standardy v pripade prekladky pol'nohospodarskych produktov. Siwertell (2020) rovnako
tvrdi Ze, tieto typy prekladkovych zariadeni maja rovnaky systém prekladky. Na druhej strane sa m6zu
odlisovat’ ich mobilitou. Z hl'adiska mobility rozliSujeme dva zakladné typy tychto prekladkovych zariadeni a to
pevné a pohyblivé. Pevné vykonavaju len radidlny pohyb ramenom v ramci nakladného priestoru, zatial ¢o
ich konStrukcia je pevne umiestnena na nabreznej prekladkovej hrane. V tomto pripade je na vykladku
nakladu z d’alsieho nakladného priestoru potrebné presunut samotné plavidlo. Druhy typ je vybaveny
podvozkom umiestnenym na pneumatikach alebo na kol'ajovej drahe, ¢o umoZnuje pohyb celého
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zariadenia pozdiz plavidla. Najnovsi vyvoj tychto zariadeni pontika aj mobilnti verziu umiestnenii na
navese vozidla cestnej dopravy, ¢o umoznuje vykladku v relacif plavidlo-vozidlo cestnej dopravy aj na
miestach bez vybudovaného systému pasovych dopravnikov (Obr.3).

s AN

Obr. 3 Najnovsi vyvoj v oblasti zavitovkovych prekladacov, zdroj: Siwertell (2020)

2.4.4 Korcekové elevatory

Korcekové elevatory vsebe spajaju vyhody drapakového rezimu prace akontinualne pracujucich
zariadeni. Podl'a Davida (2017) sa tieto typy zariadeni vyuzivaju ako v pristavoch, tak aj na pravidelné
regulacné dpravy vodnych tokov. Port technology (2020) uprestuje Ze, korceky si je mozné predstavit ako
zmenSené lopatkové nadoby umiestnené po obvode rotacného zariadenia, pripadne priamo na
dopravnikovom péase. Velkost, tvar a umiestnenie korcekov sa liSi v zavislosti od druhu prekladaného
nakladu asposobu vyuzitia. Vzasade sa pouZzivaju dva systémy preklddky pomocou korcéekovych
elevatorov. Prvy systém spociva v nabrati materidlu koréekmi pohybujicimi sa po kruhovej alebo
eliptickej drahe. Nasledne sa pohybom korcekov po obvode naklad samospadom vysype na dopravnikovy
pas, ktory premiestni naklad na miesto urcenia. Druhym typom je systém prekladky, v ktorom st korceky
pevne umiestnené na dopravnikovom pase a slizia zaroven aj ako nosice materialu. Korcekové elevatory
mozno vyuzivat ako univerzadlne prekladkové zariadenia vhodné na nakladku aj vykladku plavidiel.
V Specializovanych terminaloch na prekladku Zeleznej rudy a uhlia su Casto vyuzivané aj ako tylové
prekladkové zariadenia.

2.4.5 Pneumaticka prekladka

Zariadenia na vyuzivajuce podtlakovy alebo pretlakovy systém umoziiujui netradi¢nym, ale napriek tomu
efektivnym spdsobom prelozit' sypky, vol'ne lozeny naklad medzi plavidlom a izemim pristavu. Podl'a
tvrdeni Neuro (2020) sa v sucasnosti tento systém vyuziva v niektorych pristavoch na zabezpecenie
vykladky, ale aj nakladky plavidla. Princip je rovnaky ako v pripade domacich vysavacov. Vytvorenim
podtlaku na sacej strane dochadza k nasatiu nakladu a ten sa nasledne premiestiuje potrubim na skladku,
do skladu alebo priamo na iny dopravny prostriedok. Tento systém je mozné pomocou zasobnika aktivne
napojit aj na existujuci systém pasovych dopravnikov v ramci pristavu. Univerzalnost systému umoziuje
prelozit vacsinu druhov nakladu oznacovanych ako ,bulk cargo“ vsektore polnohospodarstva,
energetického a hutnickeho priemyslu. Tento systém preklddky v sebe rovnako zahfiia aj moznost
ochrany pred poziarom. Preklddkové zariadenie moZno vyhotovit v troch prevedeniach ako pevné,
umiestnené na pneumatikdch alebo na Zeleznicnom podvozku. Najvyssi vykon dosahuje pri vykladke
nakladu, kedy je tento druh zariadenia schopny prelozit 1600 ton sypkého, vol'ne loZzeného nakladu za
hodinu. Za nevyhodu systému by sa vSak mohlo povaZovat abrazivne opotrebenie vnitorného povrchu
potrubného vedenia vzhI'adom na vysoku rychlost a charakter pohybu castic prekladaného nakladu.
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2.4.6 Vyklopniky Zelezni¢nych voziov

Pri preklddke nakladu typu ,bulk cargo“ sa vo variante prace Zelezni¢ny vozen-plavidlo, resp. vozeii-
skladka-plavidlo vo vnutrozemskych a ndmornych pristavoch eSte stdle pouzivaju portalové Zeriavy
pracujuce v drapakovom reZime prace. Zalezak (2004) tvrdi Ze, prekladka ndkladu tymto sp6sobom
predstavuje casovo narocny proces. Z tohto dovodu sa od polovice 19. storocia uvazuje ako tento proces
urychlit. Zaklad vyklopnikov bol poloZeny v 19. storoci. V roku 1880 sa pouzival gravitatny vyklopnik
Zelezni¢nych voznov. Toto zariadenie fungovalo na jednoduchom principe: na drevnt ploSinu sa priviedol
ZelezniCny vozen, tazisko ploSiny avozina bolo vychylené smerom k nabreznej hrane apo uvolneni
zabezpecenia sa ploSina s pripevnenym Zelezni¢nym voziiom naklonila a ndklad sa vysypal do zadsobnika,
z ktorého sa pomocou Sikmého Zl'abu premiestnil samospadom na plavidlo.

Dnes patria vyklopniky Zelezni¢nych voziiov medzi najvykonnejSie prostriedky vykladky Zelezni¢nych
voznov. Princip ich prace spociva v natoceni vozila, z ktorého sa nasledne samospadom vysype dany
naklad. V sticasnosti sa pouzivaju Styri zakladné typy vyklopnikov: rota¢né, bo¢né, Celné a kombinované.

Rotacny vyklopnik dosahuje podl'a Zalezaka (2004) spomedzi vSetkych druhov najvyssi vykon a najvyssiu
prevadzkovu spol'ahlivost. Prevadzkovy vykon tohto vyklopnika dosahuje od 20 az do 50 Zelezni¢nych
vozinov za hodinu. Najvyssi pocet vyloZeni je mozné dosiahnut predovsetkym vd'aka tandemovej vykladke
dvoch Zelezni¢nych voziiov vjednom cykle. Obmedzujicim faktorom pri tomto spésobe vykladky su
predovsetkym klimatické podmienky. Silny mraz spdsobuje zamrfzanie nakladu v Zelezni¢nych voznoch,
¢o zniZuje efektivitu vykladky. Z toho dévodu st vyklopniky Standardne vybavené rozmrazovacim
tunelom. Princip prace rotatného vyklopnika spociva v pristaveni voziia pomocou posunovacieho
zariadenia. Nasledne sa zvys$né loZené vozne odpoja a presund do bezpectnej vzdialenosti. Vykladka
prebieha pomocou natocenia voziia a jeho nasledného vyprazdnenia cez bo¢nu stenu. Naklad sa z voziia
vysype do zasobnika a pomocou podavacov sa rovnomerne rozlozi na pasové dopravniky. Prazdny vozen
je nasledne vytlaceny na samostatnu kol'aj nasledujicim loZenym voziiom. Vyhodou tychto vyklopnikov je
predovsetkym ich vysoky vykon, nevyhodou su vysoké naklady na ich konstrukciu.

svv s

V pripade bo¢ného vyklopnika mozno pozorovat nizsi vykon. Na druhej strane vSak pri jeho konstrukcii
staci jeden pasovy dopravnik pripajajici sa na nadbrezné prekladkové zariadenie. Zalezak (2004) tvrdi Ze,
charakteristickou ¢rtou tohto druhu vyklopnika je vykladka vo vyske takmer 4 metre nad kol'ajovou
drahou. Tato ¢rta je vSak vyhodou, pretoZe nie je v tomto pripade nutné budovat podzemny zasobnik
a systém pasovych dopravnikov vo velkej hibke. Pri vykladke je vozei nato¢eny o 1500 — 1750, Moderné
bocné vyklopniky pouzivaju na upevnenie vozna hydraulické prvky. Vykon bo¢ného vyklopnika zavisi
predovsetkym na dobe pristavenia voziia na ploSinu. V priemere mozno pri tomto type dosiahnut az 20
vyklopeni za hodinu.

Podl'a tvrdeni Zalezaka (2004) sa za ucelom vykladky nakladu z otvorenych voznov Celnou stenou
v pristavoch vyuziva tzv. celny vyklopnik. Tento typ vyklopnika patri k najjednoduchsim. Nevyhodou je
nutnost budovania podzemnych priestorov pre ploSinu ajej sklapaci mechanizmus. Zasobnik na zber
vysypaného nakladu sa nachadza rovnako pod troviiou terénu. Zakladom konstrukcie je plosina, ktoru je
mozné naklonit pomocou hydraulického alebo mechanického systému. Tieto systémy naklanaju plosinu
s voziiom o 450 az 659. Po vyprazdneni sa vozen presunie do povodnej polohy vlastnou hmotnostou. Za
UCelom ochrany pred znelistenym je okolity priestor vybaveny zariadenim na odsavanie prachu.
Nevyhodou tohto vyklopnika je predovSetkym nerovnomerné zatazenie ploSiny. Vyhodou je mozZnost
konstrukcie obojstranného vyklopnika, pri ktorom dochadza k sti¢asnému vyklopeniu az dvoch voziiov.
Tento systém umoziiuje vylozit az 22 voziiov za hodinu.

Kombinovany vyklopnik sa podl'a Zalezaka (2004) vyuZiva v pristavoch prevazne na vykladku zrnitého
nakladu z uzatvorenych Zelezni¢nych voziov. Zakladom cinnosti tohto typu vyklopnika je tvorba vibracii
a kolisanie vozina. Tymito pohybmi sa naklad sustredi do strednej Casti vozna. Pri tejto ¢innosti je vozen
nakloneni o 100 na stranu vysypnych dveri a naklad sa tymito otvorenymi dverami sype do zasobnika. Cas
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potrebny na vykladku jedného Zelezni¢ného voziia predstavuje priblizne 10 minut. Celkovy prevadzkovy
vykon tohto zariadenia dosahuje aZz 240 t/h. Pristavy v byvalom Sovietskom zvaze vyuzivali aZ 2
symetricky umiestnené kombinované vyklopniky. V tomto pripade tento systém dosiahol prevadzkovy
vykon od 350 do 500 t/h. Kombinované vyklopniky sd vSak prili§ drahé a vyZadujui dodato¢né vybavenie.
Mnohé pristavy preto nepristupili k ich pouZzivaniu.

3 MATERIALY A METODY

Vzajomné porovnanie jednotlivych moZnosti je mozné realizovat celym radom roéznych postupov a metéd.
Z hl'adiska strategického planovania rozvoja pristavu alebo terminalu je na prvé predstavenie jednotlivych
moznosti mozné pouzit SWOT analyzu. Dévodom vyberu tejto metddy je predovSetkym moZnost
predstavenia jednotlivych moZnosti zvySenia prekladky suchého, hromadného, vol'ne loZeného nakladu,
ich silnych a slabych stranok, ako aj prilezitosti a moZnych hrozieb, ktoré sa pri vybere danej moZnosti
moZu objavit.

Zima et. al. (2020) tvrdi, Ze skratka SWOT reprezentuje Styri zakladné kritéria, podl'a ktorych v tejto
analyze posudzujeme dané moZznosti a to silné stranky ( S - Strengths), slabé stranky (W - Weaknesses),
prileZitosti (O - Oportunities) a hrozby (T - Threats). Porovnanie ponukanych moznosti na zaklade tejto
schémy ma v sucasnosti Siroké uplatnenie. NajcastejSie sa SWOT analyza uplatiiuje v strategickom
rozhodovani a plni prvy, zakladnt analyzu pontkanych moznosti. Nespornou vyhodou tejto analyzy je
spracovanie vo forme matice. Matice silnych, slabych stranok, prilezitosti a hrozieb ul'ah¢uji a sumarizuju
prehlad vzakladnych parametroch. Zaroven je vSak nevyhnutné, aby zostavovanie tychto matic
vykonavala nezavisla osoba, ktord nema tendencie zrdznych dévodov uprednostiiovat niektoru
z moznosti, pretoZe najcastejSou chybou pri SWOT analyze byva predovsetkym potlacenie slabych stranok
a hrozieb v désledku neobjektivnosti. Tento stav moze sposobit, Ze vysledky danej analyzy nemusia
zodpovedat ciel'u, ktory by sa mal vyberom danej moznosti dosiahnut’.

4 VYSLEDKY PRACE A DISKUSIA

4.1 SWOT analyza jednotlivych prekladkovych zariadeni

Predmetom tejto SWOT analyzy je postdenie silnych a slabych stranok, prilezitosti a hrozieb vsetkych
vysSie spominanych prekladkovych zariadeni. Nasledujucich 7 tabuliek vyuziva tato analyzu na postidenie
preklddkovych zariadeni z r6znych hl'adisk ktoré su uzko prepojené s ich prevadzkou a moZnostami ktoré
tieto zariadenia ponukaju.

Tab. 1 SWOT analyza: portalové Zeriavy pracujice v drapakovom rezime prace, zdroj: autori

Silné stranky Slabé stranky

Univerzalnost (moZnost viacerych reZimov prace | NiZsi technicky a prevadzkovy vykon

akovy/hakovy . , . o . g .
drapakovy/hakovy) Nizka troven automatizacie prekladkovej ¢innosti

Aktivna prevadzka vo velkom mnozZstve

. L L, Nepripravenost na automatizované procesy
(Vnutrozemské aj nAmorné pristavy)

v ramci terminalu

NiZ$ie naklady na obstaranie - " " - .
Y Uroveil prasnosti pri prekladke

Univerzalnost (moZnost vyuzitia 1 zariadenia na
nakladku aj aj vykladku)

Prilezitosti Hrozby
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MoZnost uplatnenia vtylovych zénach ana

operativnych skladkach

Moznost vyuZzitia v ndmornych a vnutrozemskych
pristavoch

Nahradenie
zariadeniami

vykonnejsimi prekladkovymi

Automatizacia prekladkovej ¢innosti

Nutnost modernizacie vo vaicSine pristavov
v suvislosti s vysokym vekom zariadeni

Pokles prepravy nakladu v suvislosti

s Klimatickymi zmenami

Tab. 2 SWOT analyza: Drapakovo-zasobnikové prekladace, zdroj: autori

Silné stranky

Slabé stranky

Vysoky vykon

Prispdsobenie individudlnym
prevadzkovatel'a terminalu

potrebam

Aktivne zaradenie do existujuceho
prekladky v rdmci terminalu

systému

Viacero variantov préce pri prekladkovej ¢innosti

Moznost  zniZovania drovne
prekladke (aplikacia 2
prasnosti - mokry a suchy)

prasnosti  pri
systémov zniZovania

Jednostrannost vyuzitia zariadenia
Vysoké naklady na obstaranie

Orientacia hlavne na vykladku nakladu

Prilezitosti

Hrozby

Automatizacia prekladkovej ¢innosti
Zvysenie prekladkovej ¢innosti v pristavoch

Hl'adanie efektivnej nahrady za portalové Zeriavy

ZniZovanie dopytu po prekladanom néklade (uhlie,
Zelezna ruda)

Znizovanie vyuzivania fosilnych paliv (uhlie)

Pokles prepravy nakladu v suvislosti

s klimatickymi zmenami

Tab. 3 SWOT analyza: Zavitovkové prekladace, zdroj: autori

Silné stranky

Slabé stranky

Nizka uroven prasnosti pri prekladke
Vysoky vykon
Univerzalnost' (vykladka réznych druhov nakladu)

MoZnost aktivneho nasadenia vo vnuitrozemskych
aj ndamornych pristavoch

R6zne urovne mobility

MozZnost
relaciach

vyuzitia vroéznych prekladkovych

Orientacia zariadenia na vykladku
Vysoké naklady spojené s obstaranim

Nevhodné na vykladku niektorych druhov nakladu
(uhlie, Zelezna ruda)
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Priame nasmerovanie zakoncenia preklddkového
ramena (zavitu) do tzko vymedzeného priestoru
v nakladnom priestore plavidla

Prilezitosti

Hrozby

Automatizacia prekladkovej ¢innosti
Hl'adanie efektivnej ndhrady za portalové zeriavy

Zvysovanie prekladkovej ¢innosti v pristavoch

Pokles prepravy nakladu v suvislosti

s Klimatickymi zmenami

Odstavenie celého prekladkového tuseku v pripade
poruchy zariadenia

Tab. 4 SWOT analyza: Kontinualne pracujice nakladace, zdroj: autori

Silné stranky

Slabé stranky

Moznost vybavenia rukdvcom za dcelom znizenia
urovne prasnosti

Vysoky vykon

Moznost aktivneho nasadenia vo vnutrozemskych
aj namornych pristavoch

MoZnost
relacidch

vyuzitia vroznych prekladkovych
Priame nasmerovanie zakoncenia preklddkového

ramena (volny koniec) do uzko vymedzeného
priestoru v nakladnom priestore plavidla

Orientacia zariadenia na nakladku

v suvislosti
systémom

Obmedzenie mobility
s nevyhnutnostou prepojenia so
pasovych dopravnikov

Prilezitosti

Hrozby

Automatizacia prekladkovej ¢innosti
Hl'adanie efektivnej nahrady za portéalové Zeriavy

ZvySovanie prekladkovej ¢innosti v pristavoch

Pokles prepravy nakladu v suvislosti

s klimatickymi zmenami

Odstavenie celého prekladkového tiseku v pripade
poruchy zariadenia

Tab. 5 SWOT analyza: pneumaticka prekladka, zdroj: autori

Silné stranky

Slabé stranky

Efektivnost’
Vysoky vykon

Univerzalnost nasadenia (vnatrozemské pristavy,
namorné pristavy, cestnd doprava, Zeleznitna
doprava, potrubna doprava)

Moznost prekladky vo vsetkych prekladkovych
relaciach

Univerzalnost (moZnost vyuzitia 1 zariadenia na
nakladku aj aj vykladku)

Abrazivne opotrebenie hlavného potrubia
Nizka uroven nasadenia v jednotlivych pristavoch

Orientacia predovSetkym na jemnozrnny naklad
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Nizka troven prasnosti pri prekladke

Prilezitosti Hrozby

Automatizacia prekladkovej ¢innosti Pokles prepravy nakladu v suvislosti

, . A A s klimatickymi zmenami
Hl'adanie efektivnej ndhrady za portalové Zeriavy Y

Néaklady spojené sudrzbou v  suvislosti
s abrazivnym opotrebenim

Tab. 6 SWOT analyza: Vyklopniky Zelezni¢nych voziov, zdroj: autori

Silné stranky Slabé stranky

Vysoky vykon Vysoké naklady na obstaranie

Rychlost vykladky Jednostranna orientacia na vykladku zelezni¢ného
vozia

Ponuka réznych druhov a variacii
Zlozitost konstrukcie niektorych typov

Potreba dalSieho prekladkového zariadenia za
ucelom nakladky na plavidlo

Velké rozmery konstrukcie (dizka, vyska, $irka

a hibka)

PrileZitosti Hrozby
Hl'adanie efektivnej nahrady za tylové prekladkové | Pokles prepravy nakladu v suvislosti
zariadenia urcené na vykladku Zelezni¢nych | s klimatickymi zmenami
voziiov

Tab. 7 SWOT analyza: Korc¢ekové elevatory, zdroj: autori
Silné stranky Slabé stranky
Vhodny na prekladku réznych druhov Vysoké naklady na obstaranie
Prisp6sobenie parametrov prevadzke

a prekladanému nakladu

Moznost kontinualnej ¢innosti

Prilezitosti Hrozby

Automatizacia prekladkovej ¢innosti Pokles prepravy nakladu v suvislosti

, . ey o rw s klimatickymi zmenami
Hl'adanie efektivnej ndhrady za portalové Zeriavy Y

4.2 Vzajomné porovnanie z hl'adiska vykonu

Nasledujuica tabul'ka znazornuje porovnanie blizSie Specifikovanych prekladkovych zariadeni. Hodnoty
maximalnych vykonov reprezentuju prevadzkovy vykon tychto zariadeni pri priaznivych
hydrometeorologickych a poveternostnych podmienkach.
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Tab. 8 Porovnanie jednotlivych zariadeni podl'a ich prevadzkovych vykonov, zdroj: Zalezak (2004), Siwertell
(2020), Port technology (2020), David (2017), Neuro (2020)

Zariadenie Max. vykon
[t.hod-1]
Portalovy Zeriav Ganz 16/32 120
Drapakovo-zasobnikovy prekladac 5100
Zavitovkovy prekladac (Siwertel ST 640-M) 300-1000
Kontinudlne pracujuici nakladac s otvorenym zakonéenim (s moZnostou vybavenia 3000
rukavcom) (NEURO DSH)
Korcéekovy elevator 3000
Pneumaticka prekladka (NEURO) 800-1600
(nakladka)

4.3 Bodové hodnotenie

Posudzovanie jednotlivych prekladkovych zariadeni je v prevaznej miere ovplyvnené subjektivnymi
moZznostami a postojmi spravcov pristavov. Je nevyhnutné, aby si spravcovia pristavu a terminalov uz na
zaciatku rozhodovacieho procesu definovali ramcové ukazovatele, podl'a ktorych bude mozné odfiltrovat
ponukané prekladkové zariadenia. Tieto ukazovatele odzrkadl'uji redlne moZnosti pristavu a terminalu.
Pre prvotné, ramcové postudenie vhodnosti alebo nevhodnosti prekladkového zariadenia pre danu
stratégiu rozvoja prekladkovej ¢innosti pristavu alebo terminalu je vhodné aplikovat jednu z dostupnych
metod multikriteridlneho rozhodovania. Z pohl'adu jednoduchosti, rychlosti posudzovania a moZnosti
vyuzitia pre prvotny nahl'ad na ponidkané moznosti je v tomto pripade vhodné vyuzit spolu so SWOT
analyzou bodovaciu metddu.

Podl'a Grasseovej et. al. (2010) je hlavnym cielom tejto metddy priradit stanoveny pocet bodov. Stanoveny
pocet bodov pritom vychadza z definovanej hodnotiacej bodovej stupnice (tab. 9). Dany pocet vyjadruje
nazor hodnotitel'a na délezitost daného kritéria (tab. 10).

Tab. 9 Princip bodového hodnotenia, zdroj: Grasseova et. al. (2010)

Kritérium Bodové hodnotenie = Normovana vaha
K1 5 0,33

K2 5 0,33

K3 3 0,2

K4 2 0,14

Celkom 15 1
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Tab. 10 Interpretacia bodového hodnotenia, zdroj: Grasseova et. al. (2010)

Pocet bodov Interpretacia

1 Zanedbatel'né

2 Malo vyznamné

3 Vyznamné

4 Vel'mi vyznamné
5 Znacne vyznamné

Vramci vyskumu bola oslovend vzorka 15 nezavislych expertov zoblasti ndmornej dopravy, ktori
anonymne ohodnotili 5 vybranych kritérii z pohl'adu obstarania jednotlivych prekladkovych zariadeni za
Ucelom zvySenia prekladkovej ¢innosti pristavu. Jednotlivé kritéria boli vybrané na zaklade SWOT analyzy.
Experti anonymne bodovo hodnotili jednotlivé kritéria na Skale 1-5 (1-zanedbatelné, 5-znacne
vyznamné). Na zaklade najvicsej pocetnosti ich hodnoteni boli jednotlivym kritéridm priradené body (tab.
11 - 15).

Tab. 11 Bodové hodnotenie mozZnosti automatizacie, zdroj: Autori

Moznost Bodové hodnotenie Pocet expertov
automatizacie

5 7

4 3

3 4

1 1

Tab. 12 Bodové hodnotenie moZnosti zaradenia do existujtiiceho systému prekladky, zdroj: Autori

Moznost zaradenia Bodové hodnotenie Pocet expertov
do existujiceho

systému prekladky
5 6
4 5
3 2
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Tab. 13 Bodové hodnotenie vykonu prekladkového zariadenia, zdroj: Autori

Vykon Bodové hodnotenie Pocet expertov
prekladkového
zariadenia

5 8

4 0

3 3

1 4

Tab. 14 Bodové hodnotenie moZnosti nahradenia portalového Zeriava, zdroj: Autori

MozZnost nahradenia Bodové hodnotenie Pocet expertov
portalového Zeriava

5 2
4 3
3 1
1 9

Tab. 15 Bodové hodnotenie Grovne prasnosti, zdroj: Autori

Uroveii prasnosti Bodové hodnotenie Pocet expertov
5 2
4 3
3 4
1 6

Na zaklade bodového hodnotenia jednotlivych expertov je mozné zostavit tabul'ku, ktora prirad’uje
jednotlivym kritéridm prislusny pocet bodov a prislusnt vahu (tab. 16). Tato tabulku moZno povaZovat
za univerzalny nastroj na posidenie moznosti obstarania jednotlivych prekladkovych zariadeni. Kazdy
pristav a kazdy terminal ma vsak rozne poziadavky, vychadzajtce z individualnych podmienok a potrieb
pristavu resp. terminalu. Preto je dané hodnotenie potrebné brat do Gvahy len ako priklad postupu pri
posudzovani jednotlivych moZnosti v spojitosti so SWOT analyzou. Pristavné organy pri posudzovani
investicnych projektov zostavuju svoje vlastné komisie expertov, ktori hodnotia navrhy podla
individualnych potrieb daného pristavu. Z toho dovodu je potrebné uviest, Ze dany postup hodnotenia je
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sice univerzalny, ale vysledné bodové hodnotenie je vSeobecné (sluZi ako priklad postupu) a nemusi byt
univerzalnym rieSenim individualnych potrieb pristavu alebo termindlu. Preto pri aplikovani tohto
postupu je odporucané vzdy zostavit vlastni komisiu expertov, ktori na baze prezentovaného postupu
pridelia hodnotenie, na zadklade ktorého je moZné vyjadrit vahy jednotlivych kritérii a tym vhodne doplnit
prvotné porovnanie vychadzajice zo SWOT analyzy.

Tab. 16 Vysledné bodové hodnotenie jednotlivych kritérii a ich normovana vaha, zdroj: Autori

Kritérium Bodové hodnotenie Normovana vaha
MozZnost 5 0,2941
automatizacie

Moznost zaradenia 5 0,2941

do existujuceho

systému prekladky

Vykon 5 0,2941
prekladkového

zariadenia

Moznost nahradenia 1 0,059

portalového Zeriava
Uroveri prasnosti 1 0,059

Celkom 17 1

4.4 Diskusia

Cielom clanku bolo priblizit moZnosti zvySenia a zefektivnenia prekladkovej Cinnosti v pristavoch.
Predstavené rieSenia je mozné aplikovat na vnutrozemské pristavy, ako aj na ndmorné pristavy. Hlavnou
prednostou vSetkych predstavenych zariadeni je ich vysoky prevadzkovy vykon. Na druhej strane nie
vSetky zariadenia su urc¢ené na vykonavanie univerzalnych prekladkovych ¢innosti. Prave z tohto dévodu
ponuka tento ¢lanok predstavenie a porovnanie tychto zariadeni s vyuzitim SWOT analyzy. Jednotlivé
matice tak mo6zu sluzit' ako zdroje prvotnych informacii a ponikanych moZnosti za ti¢elom strategického
planovania rozvoja pristavov. Z danej analyzy vyplyvaju Siroké moznosti uplatnenia pneumatickej
prekladky. Hlavnym prinosom vyskumu je predovsSetkym vzajomné prepojenie SWOT analyzy a bodového
hodnotenia. Aplikacia bodového hodnotenia s prepojenim na SWOT analyzu poskytuje navrh postupu
hodnotenia pri rozhodovani za Gic¢elom obstarania zariadenia. D6lezitym aspektom pri tomto hodnoteni je
zostavenie vlastnej skupiny nezavislych expertov hodnotiacich jednotlivé kritéria podl'a individualneho
pripadu. Univerzalne urcenie bodového hodnotenia preto z tohto pohl'adu nie je mozné vyjadrit, pretoze
je vzdy odlisné podl'a konkrétnych podmienok a poziadaviek. Ponikané rieSenie preto ponika modelovy
navrh postupu posudzovania vybranych, najcastejSie sa vyskytujucich ukazovatel'ov SWOT analyzy. Na
zéklade vSeobecnej analyzy je mozné dojst k nasledovnym zisteniam - pneumaticka prekladka nakladu
moze predstavovat ucinny spésob prekladky v mnohych pristavoch. Z pohl'adu univerzalnosti je vyhodné
pokracovat aj vo vyuzivani portalovych Zzeriavov. Ztohto hladiska je vSak potrebné zohladnit
nevyhnutnost rekonstrukcie, pripadne obmeny tychto zariadeni v mnohych pristavoch v désledku ich
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vysokého veku. Portalové Zeriavy pracujuce v drapakovom rezime prace rovnako nie su v sucasnej dobe
pripravené na automatizaciu, ktord v budicnosti bude plnit podstatni ulohu pri prekladke nakladu.
Ostatné prekladkové zariadenia st schopné plnej automatizacie, dosahuju vysoké vykony, avSak nie vsetky
je mozné pouzit ako univerzalne preklddkové zariadenia. Drapakovo-zasobnikové a zavitovkové
prekladace su zariadenia primarne urcené na vykladku plavidiel a tak prichadza do tvahy ich efektivne
nasadenie v pristavoch a terminaloch zaoberajucich sa vykladkou suchého hromadného, vol'ne loZzeného
nakladu. Na druhej strane vyklopniky Zelezni¢nych voziov a kontinualne pracujtce zariadenia nachadzaja
uplatnenie v pristavoch a terminaloch zaoberajtcich sa nakladkou plavidiel. Za tcelom skratenia doby
nakladky je vhodné vyuZit kombinaciu tychto zariadeni. Predstavenim, porovnanim a poukdzanim na
oblasti pouZitia ajednotlivych sp6sobov moZno konsStatovat Ze, tento c¢lanok naplnil ciel' stanoveny
v ivode. Nasledujuici vyskum v tejto oblasti by bolo vhodné doplnit o poznatky o aplikaciach a porovnani
vyplyvajucej zo SWOT analyzy abodovacej metéody hodnotenia na konkrétny pripad s vyuZitim
posudzovania zvySenia preklddkovej cinnosti a ekonomickej efektivnosti na zaklade konkrétnych
ukazovatel'ov.

ZAVER

Preklddkova c¢innost patri khlavnym c¢innostiam vnutrozemskych a nadmornych pristavov. Celkové
mnoZstvo preloZeného nakladu za navigacné obdobie (priepustnost pristavu) patri k najvyznamnejSim
kritéridm posudzovania jeho Cinnosti. Prekladka a skladovanie nakladu totiZ tvoria taziskové zdroje
prijmu na naplnenie finan¢ného rozpoctu pristavov. Z tohto dévodu je jednou z taziskovych tém pri
strategickych investiciach v oblasti vodnej dopravy prave problematika zvySovania prekladkovej ¢innosti
pristavov. V sicasnej dobe pozname zakladné spdsoby zvySovania prekladkovej Cinnosti. Medzi tieto
spb6soby patri hlavne automatizacia a prirodzeni obmena prekladkovych zariadeni pristavu. Vymena
portalovych Zeriavov pracujicich v drapdkovom alebo hakovom rezime prace za nové vykonnejSie
prekladkové zariadenia ako drapakovo-zasobnikové prekladace alebo vyklopniky Zelezni¢nych voznov
vyrazne zvacSuje priepustnost’ pristavu. Délezitym ukazovatel'om je v tomto pripade prevadzkovy vykon
tychto zariadeni. Porovnanim prevadzkového vykonu jednotlivych zariadeni vieme urcit odhadované
mnozstvo nakladu preloZené za naviga¢né obdobie na jednotlivych prekladkovych dsekoch, v terminaloch
a v kone¢nom ddsledku aj v celom pristave. 0Odhadované celkové mnoZstvo preloZeného nakladu poskytne
pristavnym organom zdkladnu predstavu o vynosoch, ktoré mozu nasledne porovnat s obstaravacim
nakladmi daného zariadenia. Vedomosti o vykonnejSich prekladkovych zariadeniach a mozZnostiach ich
pouZzitia pri prekladkovej ¢innosti uz dnes predstavuji konkuren¢nt vyhodu. Kazdy pristav v ramci svojich
strategickych investicii zvazuje tieto moZnosti a rovnako aj moznosti spoluprace uz existujucich systémov
prekladky s tymito vykonnejSimi prekladkovymi zariadeniami. Nové sposoby a metddy prekladky spojené
s automatizaciou st budicnostou pre prekladku nakladu vo vodnej doprave.
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