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1 UvVOoD

Mestskad logistika a City logistika st stihrnnymi pojmami pre velké mnoZstvo koncepcii spdjania
mestskej ndkladnej dopravy a udrZatel'nosti prostrednictvom zniZovania negativnych prevddzkovych a
environmentdlnych javov. City logistika md naviac za ulohu redukovat ndklady na zdsobovanie,
zniZovat' poZiadavky na zdroje a zlepsovat’ kvalitu Zivota obyvatelov miest. Prispevok je venovany
problematike spojitosti medzi priestorovym pldnovanim a rozvojom City logistiky. Ustrednou tézou je
postidenie implementdcie logistickych opatreni a logistickych centier vo vztahu k tzemnému
pldnovaniu. Ciel' vyskumu je komparativna pripadovd stidia Slovenskej republiky a siedmych
vybranych eurdpskych krajin so zretelom na city logistiku. V studif boli taktieZ vyhodnocované city
logistické opatrenia Amsterdamu, Berlina, Bratislavy, Helsink, Kodane, Lisabonu, PariZa a Viedne,
hlavnych miest analyzovanych krajin.

city logistika, tizemné pldnovanie, mestd, Smart city, UCC

Urban logistics and City logistics are collective terms for a large number of concepts combining urban
freight transport and sustainability by reducing negative operational and environmental phenomena.
In addition, city logistics has the task of reducing supply costs, resource requirements and improving
the quality of life of city residents. The paper is devoted to the issue of relation between spatial planning
and the development of City logistics. The central thesis is the assessment of the implementation of
logistics measures and logistics centres considering spatial planning. The aim of the research is a
comparative case study of the Slovak Republic and seven selected European countries with regard to
logistics. The study also evaluated the approaches of logistical measures in Amsterdam, Berlin,
Bratislava and Helsinki, Copenhagen, Lisbon, Paris and Vienna - the capitals of analysed countries.

city logistics, spatial planning, cities, Smart city, UCC

City logistika je proces optimalizacie logistickych a dopravnych aktivit, ktorého sa zucastiuju
prepravcovia, zasielatelia, dopravcovia, atieZ organy mesta s podporou pokrocilych informacnych
systémov na uzemi mesta s ohl'adom na dopravné prostredie a jeho vplyv na vznik kongescii, bezpe¢nost
a uspory energie (Akkad a Banyai, 2020). City logistika taktiez izko suvisi s distribuciou a nutnostou
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systémového pohl'adu na otazky, ktoré uzko suvisia s nakladnou dopravou v mestskych oblastiach, resp.
v mestskych zdnach (Gnap, et al., 2020). City logistika je pre velké aglomeracie nevyhnutna. PoZiadavky
zakaznikov na vcasné dorucovanie tovaru v ramci mesta su ¢oraz vysSie, ¢o vedie kzvySovaniu
poziadaviek na logistiku a taktieZ k va¢siemu poctu nakladnych vozidiel (Wei, et al.,, 2020). Skiisenosti z
praxe potvrdzujq, Ze je potrebné ucelene riesit' a zladit vSetky hmotné i nehmotné (penazné, informacné
a pod.) operacie v ramci vyrobnych a obehovych procesov, ktoré vznikaji ako dosledok del'by prace a su
spojené s vyrobou, distribuciou urcitého vyrobku alebo tovaru. Tieto operacie si navzajom previazané do
logistickych retazcov, ktorych vychodiskom je zistenie potrieb zakaznika po danom tovare ¢i sluzbe a na
ich konci je dodanie. Kone¢nym vysledkom je teda uspokojenie potrieb zdkaznika a tym posilnenie pozicie
podniku na trhu pri ziskovosti. Kone¢ny efekt musi byt dosiahnuty s ¢o najvacSou pruZnostou
a hospodarnostou. Takyto pristup sa nazyva logisticky. (Majercak a Majerc¢ak, 2015).

V su¢asnosti mnohé eurdpske mesta musia rieSit problémy suvisiace s nepriaznivou dopravnou situaciou.
Skricany a Kendra (2020) vyhodnocovali energetickii naro¢nost’ a rasticu produkciu emisii dopravného
systému pri rieSeni problematiky dopravnej obsluhy miest. Tieto negativa si spdsobené z d6vodu
zvySujuceho sa poCtu vozidiel, rozSirovania izemia miest, vystavby novych ulic alebo obchodnych centier.
Dolezitym krokom zo strany miest je redukcia miery potrebnej dopravy prave v centrach a s tym suvisiace
zniZenie dopadov na Zivotné prostredie pri zvySeni efektivity logistickych retazcov. V pripade, ak je
planovana a riadend doprava nastavena v mestach vhodne, tak moZe ovplyvnit tspesSnost logistiky
a taktieZ sa moZe vyznamne podiel'at na dosiahnuti vytycenych ciel'ov. Na druhej strane nedostatky alebo
pochybenia v doprave mézu vo velkej miere ovplyvnit chod logistického systému a spdsobit vznik
neziaducich nakladov.

Zavadzanie city logistickych opatreni moéze mat pozitivny vplyv na mestsku logistiku, méze prispiet
k zlepSeniu sucasného stavu dopravy v centrach miest, zniZeniu emisii ateda k celkovému zlepSeniu
kvality Zivota v centrach miest.

2 UZEMNE PLANOVANIE V PODMIENKACH SR

Sucastou izemného planovania je systém riadenia rozvoja spolocnosti. Je stistavnou ¢innostou, ktora v
sulade so zadkladnymi ciel'mi a dlohami narodohospodarskych planov komplexne rieSi funk¢né vyuzitie
Uzemia, urcuje zadsady jeho organizacie a vecne i ¢asovo koordinuje vystavbu a iné Cinnosti, ktoré
ovplyviiujii rozvoj izemia. Uzemné planovanie sa zaobera hmatatel'nymi perspektivami prostredia, najma
zastavbou sidiel, technickou a dopravnou infradtruktdrou, ako aj prvkami Zivotného prostredia (Coplak,
2019).

Ciel'om uzemného planovania je posiliiovat na danom uzemi poriadok a stanovené pravidla. V mestach ma
uzemné planovanie najma regulacnu funkciu, zaroven stanovuje ramce prosperity, ktoré umoznuji na
danom Uzemi urcitd mieru vol'nosti, ale zamedzuje neziadtiicim vplyvom.

Ustrednym organom tizemného planovania je Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR,
zatial’ ¢o ekologické stanoviska uzemného planovania su v gescii Ministerstva Zivotného prostredia SR.
Uzemné planovanie, najma ako prostriedok starostlivosti o Zivotné prostredie, postupne ziskavalo na
vyzname predovSetkym v organoch samospravy. Konkrétne naleZzitosti izemného planovania boli
prostrednictvom zakona ¢. 237 /2000 Z.z. presunuté na obce, samospravne kraje a krajské stavebné drady.

V sucasnosti na Slovensku plati novelizovany Zakon ¢. 50/1976 Zb., (v zneni neskorsich predpisov) o
uzemnom planovani a stavebnom poriadku (Stavebny zakon), v ktorého zmysle ma iizemné planovanie
zakonom definovant nasledujicu struktiru nastrojov:

e Uzemnoplanovacie podklady,
e Uzemnoplanovacia dokumentacia,
e Uzemné rozhodnutie.
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Uzemnoplanovacie podklady podl'a zadkona su:

e urbanisticka studia,

e Uzemny generel,

e Uzemnd progndza,

e Uzemno-technické podklady.

Jednym z najdolezitejSich nastrojov izemného planovania je tizemno-planovacia dokumentacia (UPD).
Uzemnoplanovacia dokumentacia je podla zakona zadefinovana v nasledujicich hierarchickych
urovniach:

e Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS),
e Uzemny plan regionu,

e Uzemny plan obce,

e Uzemny plan zény.

Uzemné planovanie vytvara poziadavky pre zabezpecenie trvalej sihry vetkych prirodnych, civilizaénych
a kulturnych aspektov v izemi, najma so zameranim na starostlivost o Zivotné prostredie a ochranu jeho
hlavnych zloZiek - pody, vody aovzdusia (zadkon ¢. 237/2000 Z. z.). Koncepcia uzemného rozvoja
Slovenska sa vypracovava pre celé tizemie Slovenskej republiky. RieSi priestorové usporiadanie a funk¢né
vyuzivanie Uzemia Slovenskej republiky a ustanovuje ramec socidlnych, ekonomickych,
environmentalnych a kultirnych poZiadaviek $tatu na izemny rozvoj, starostlivost o Zivotné prostredie a
tvorbu krajiny Slovenskej republiky a jej regiénov. Uzemno-technickym podkladom na jej spracovanie je
Stratégia izemného rozvoja Slovenska.

Mesta a obce maju rozhodujicu ulohu v procese regulacie rozvoja izemia. Su obstaravatel'mi izemno-
planovacej dokumentacie v ramci originalnej posobnosti. Zabezpecuju funkcie stavebnych tradov v ramci
preneseného vykonu S$tatnej spravy na useku uzemného planovania, stavebného poriadku a byvania.
Vyznam regulacie v izemnom planovani a samotnom Gzemnom plane spociva v tom, Ze regulativy vlastne
vytvaraju pravidla pre vyuzitie izemi, a z pohl'adu povol'ovania vystavby miestny stavebny poriadok
(porovnava sa sulad stavby s Gzemnym planom). Regula¢né nastroje definujui podmienky s presnostou na
parcelu, kde definuju umiestnenie alebo vyuzitie s cielom regulovat vyuzitie. V niektorych Statoch su
prepojené uzemné plany a regulacné plany v jeden dokument (Urbanista, 2018).

V tabul'ke 1 je uvedena kategorizadcia uzemnych planovacich nastrojov uplatiiovanych pri izemnom
planovani v podmienkach SR.

Tab. 1 Kategorizacia izemnych planovacich nastrojov; zdroj: Autori

. . “y Vymedzené .

Typ nastroja Ucel {zemie Podskupiny

Statna politika a Identifikacia statnej politiky ~ Cely Stat alebo Narodné stratégie;

koncepcia a stratégii. urcité izemia. Koncept tzemného

rozvoja

Strategické nastroje Identifikacia SirSej koncepcie Zodpoveda Nastroje strategického
rozvoja Uzemia na urovni administrativnemu planovania;
nizsej ako celoStatny a vyssi  cCleneniu Statu. Regionalne plany
ako komunalny. Riesi
socialno-ekonomicku politiku.

Uzemné plany Identifikacia vSeobecnych Viacsinou celé
zasad vyuzitia izemia. uzemie mesta/obce.

Regulacné plany Regulacia rozvoja na 0d jednotlivého Regulacné plany zén;
jednotlivych parcelach. pozemku, az k

Nastroje stavebného

celému mestu/ obci. .
konania
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3 UZEMNE PLANOVANIE VO VYBRANYCH STATOCH EU

Problematika efektivnosti fungovania, pruZnosti a schopnosti reagovat na aktudlne poZiadavky
a problémy, ktoré vychadzaji z praxe dzemného rozvoja je vo vztahu k planovacim systémom v
manazmente Uzemného rozvoja aktudlnou témou nielen v SR. Spristupnenie a inteligentné vyuZivanie
potencidlu uzemia sa stalo rozhodujicim faktorom udrzatelného rozvoja, teritoridlnej kohézie a
konkurencieschopnosti na vSetkych trovniach od narodnej, cez regionalnu aZz po lokdlnu troven a tiez
zdoraznilo potrebu reflexie Kkontinentdlnej Eurdpskej udrovne vo vSetkych tychto trovniach
(Urbanista,2018). Je potrebné vytvarat podmienky pre zabezpecenie permanentnej suhry vSetkych aktivit
v Uzemi so zvlastnym ddérazom na starostlivost o Zivotné prostredie, dosiahnutie ekologickej stability a
zabezpecenie udrZatelného rozvoja, Setrné vyuZivanie prirodnych zdrojov a ochranu prirodnych
civiliza¢nych a kultirnych hodno6t (Finka, Petrikova a Jamecny, 2008).

Uzemny manazment je ekonomicko-technicky termin, ktory charakterizuje priebeh riadenia spravy
pozemkov, ochrany tzemia a smerovania prisluSnych organizacii, prostrednictvom nasadenia a
manipulacie pozemkovych zdrojov. Ide o riadenie vyuzitia Uzemia (krajiny, pody) z ekonomického a
ekologického hl'adiska (trvalo udrzatel'ny rozvoj). Z funkéného hl'adiska predstavuje procesy zaoberajuice
sa Upravami, meraniami a vykonavanim c¢innosti suvisiacich s pozemkami a izemim. Koncept Gzemia
obsahuje nehnutel'nosti a prirodné zdroje a tym ovplyviiuje celkové prirodzené aj vybudované prostredie.
Organizacné Struktdry pre Uzemny manaZzment sa znacne liSia medzi jednotlivymi krajinami a regiénmi
na celom svete a odraZaji miestne kultirne a pravne prostredie (DG Regio, 2000).

V tabul'ke 2 je uvedeny prehl'ad typov nastrojov manazmentu priestorového rozvoja na celoStatnej tirovni
vo vybranych $tatoch EU a v tabul’ke 3 je uvedena kategorizacia tizemnych planovacich nastrojov.

Tab. 2 Prehl'ad typov nastrojov vo vybranych $tatoch EU; zdroj: Autori na zaklade (DG Regio, 2000)

Sektorové alebo

Narodné perspektivy alebo VSeobecna . . .
perspektivy problémovo zalozené

Typ nastroja

plany politicka smernica smernice
Zostavit Siroko ponlaty model Stanovit vSeobecnd Stanovit politiku pre
Ucel uzemného rozvoja politiku pre cely Specificky obor, napr.
stat infrastruktaru
Rakusko Rakusko Rakusko
Dansko Dansko Dansko
Finsko Nemecko Finsko
. L Francuzsko Slovenska republika Francuzsko
Clenské staty Nemecko Nemecko
Holandsko Holandsko
Slovenska republika Portugalsko

Slovenska republika

Narodné perspektivy moézu byt sucastou dokumentov ekonomického planovania alebo regiondlnej
politiky. Kazdy $tat ma vo svojej kompetencii proces regulacie rozvoja izemia. Tato regulacia izemia moze
byt vykonavana na zdklade pravnych predpisov a noriem, ktoré su prijimané na narodnej trovni alebo
moze byt upravovana aj vSeobecne zavaznymi nariadeniami zo strany samosprav.
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Tab. 3 Kategorizacia izemnych planovacich nastrojov; zdroj: Autori

Stat Systém Legislativa Obsah planovacich nastrojov
- Urcuje limity vyuzitia Uzemia,
- Reguluje funk¢né a priestorové
usporiadanie tizemia,
- Sledovanie, vyhodnocovanie
a evidencia udajov a informacii
0 Uzemi,
- Prevadzkovanie informac¢ného
. 2 3 ¥ systému o Uzemnom planovani
Slovenska Uzemno- Za}<on 0 uzemnom ystel p
. . , , planovani, a o vystavbe,
republika  planovaci systém . . - . - ,

- Stavebny poriadok - Uzemnoplanovacia ¢innost,
ktora tvori obstaravanie,
spracovanie a aktualizaciu
uzemnoplanovacich podkladov
a uzemnoplanovace;j
dokumentacie,

- Rozhodovanie v izemnom
konani.
- Ministerstvo pre byvanie,
Zakon priestorové planovanie a
0 priestorovom Zivotné prostredie je
Holandsko Priestorovy planovani, zodpovedné za prlestorqvu .
rozvoj Zakon o rozvoji, Struktdru. Na celoStatnej urovni
Zakon o mestach koordinuje implementaciu
a zivotnom prostredi projektov celoStatneho
vyznamu.
- Znazornenie spdsobu
funk¢éného vyuzitia izemia
Stavebny poriadok . '
. yp ’ - Ustanovenia pre
Zakon g . .
. . urbanistické usporiadanie,
Priestorovo o0 priestorovom . ; A
Nemecko 4  svsté indani - Zasady priestorového
anovaci systém usporiadani : :
P y 7 ﬁ K " K usporiadania,
n rajinskom . ) .
?, ony o , ajnsko - Ciele priestorového
novani . . G
planhova usporiadania a krajinského
planovania
- Programy priestorového
usporiadania,
Zakon - Uzemné plany priestorového
0 priestorovom usporiadania,
Rakiisko Priestorové usporiadani, - Regiondlne programy
usporiadanie Stavebny poriadok, priestorového usporiadania,
Zakon o obecnom - Miestne rozvojové programy,
planovani - Plan funk¢ného vyuzitia ploch,
- Zastavovaci plan,
- Uzavera pre funkéné vyuzitie
74Kkon o - Ramec pre politiku v oblasti
Hestorovom priestorového a mestského
Priestorové pri , planovania,
Portugalsko . _ planovani 48/98, P . y
planovanie - Systém tzemného manaZmentu.

Zakon 380/99 o
rezime funkéného

Regulacia, v ramci politiky
vertikalnych a horizontalnych
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vyuzitia Uzemia
a postupoch
planovania

vztahov medzi roznymi
drovilami a sektormi verejne;j
administrativy,

Vytvaranie priestoru k
participacii obyvatel'ov,
socialnych a ekonomickych
stakeholderov

Priestorové

Finsko . .
planovanie

Zakon o funk¢nom
vyuziti izemia a
stavebnom poriadku

Definuje zakladné ciele a smery
priestorového rozvoja vo Finsku
vo vazbe na zakonom
definované vSeobecné ciele pre
planovanie funk¢éného vyuZitia
Uzemia. Premieta sa do
Specifikovanych pozadovanych
obsahov planovacej
dokumentacie na nizsich
urovniach planovania.

Priestorovo

Dansko i i i
planovaci systém

Zakon o planovani,
Stavebny poriadok,
Zakon o parceldcii,
Zakon o
urbanistickej
revitalizacii a
rozvoiji,

Zakon o vystavbe

Optimalny rozvoj celého $tatu a
jednotlivych administrativnych
regionov a obci zaloZeny na
vSeobecnych a ekonomickych
poziadavkach,

Vytvorenie a ochrana cennych
budov, osidleni, urbanistickych
komplexov a krajiny,

Ochrana otvorenych
pobreznych oblasti ako
dolezitych prirodnych

a krajinnych zdrojov,

Prevencia znecistenia ovzdusSia,
vody a pody a prevenciu
zat'azenia hlukom,

Zapojenie verejnosti do
planovacich procesov v
maximalnej moZnej miere.

Priestorové

Francuzsko , _
planovanie

Zakon

0 priestorovom
planovani a rozvoji,
Zakon o regionalnom
planovani

Zabezpecenie rozvoja miest,
vidieckych tizemi, pobreznych
uzemi a horskych regiénov,
Podpora vSetkych casti
Francuzska v rozvoji
konkurencieschopnej
infrastruktury, ktora je
rozhodujuica pre rozvoj,
Podpora hodnotnych uzemi a
aplikacia manaZzmentu
funk¢éného vyuzitia izemia
na ochranu hodnét tychto
uzemi.




Perner’s Contacts 16(1), 2021

4 LEGISLATIVA OVPLYVNUJUCA MESTSKU LOGISTIKU V SR

Na tzemi SR ovplyviiuji mestsku logistiku v oblasti prepravy tovaru v prevaznej miere nastroje regulacie
cestnej nakladnej dopravy. V sucasnosti jedinym zavedenym legislativnym nastrojom regulacie cestnej
nakladnej dopravy v mestach je zadkon NR SR ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich zmien a doplnkov. Zakon upravuje pravidla cestnej premavky,
prava a povinnosti os6b v suvislosti s cestnou premavkou, pésobnost organov verejnej spravy na useku
organizacie riadenia cestnej premavky, atd".

V SR sa aplikuju rézne pristupy k regulacii cestnej nadkladnej dopravy. NajcastejSie je to obmedzovanie
vjazdu resp. prejazdu cestnej nakladnej dopravy pomocou dopravného znacenia. Do peSej zdny je
povoleny vjazd len vozidlam, ktorym to umoZiiuje dopravna znacka. V SR sa da pouZit len nasledovna
pravna uprava: nakladanie a skladanie ndkladu na ceste je dovolené len vtedy, ak to nemoZno urobit mimo
cesty. Naklad sa musi zloZit' a naloZit, ¢o najrychlejSie a tak, aby nebola ohrozena bezpecnost cestnej
premavky (Zakon ¢.8/2009 Z.z.)

Eurépska norma, ktora bola prevzata do nasho systému je norma STN EN 14892 s nazvom ,Prepravné
sluzby - Logistika mesta.“ Norma definuje mozné obmedzenia pristupu do velkych miest s mestskymi
centrami, obchodnymi zénami a inymi uzavretymi pasmami/plochami a poskytuje pokyny pre prvky,
ktorych ciel’ je vytvorit rozhranie medzi dopravnymi nakladnymi spolo¢nostami a miestnymi radmi s
cielom ucinnejsieho planovania prepravy a prevadzky, na vyvarovanie sa izkym (problémovym) miestam
v oblasti a na ochranu Zivotného prostredia mesta.

Medzi ndastroje regulacie cestnej ndkladnej dopravy na uzemi SR sa vyuZzivaju Casové obmedzenia, t.j.
Casové obmedzenia pre vjazd do centra mesta, resp. do peSej zony a vjazd je povoleny len pre urciti
kategoériu vozidiel. Vd'aka zdkonu o ovzdusi ¢. 137/2010 Z.z. méZu samospravne kraje, mesta, obce
regulovat’ vjazd vozidiel do centra mesta s ohl'adom na ich emisné charakteristiky. Mestd budd moct
vymedzit urcité oblasti (zony), v ktorych by v pripade vel’kého znecistenia ovzdusia mohli obmedzit' vjazd
urcitej kategérie motorovych vozidiel.

5 LEGISLATiVA OVPLYVNUJUCA MESTSKU LOGISTIKU V EU

Vramci Eurépskej unie vznacnej miere ovplyviiujui mestskd logistiku rézne strategické dokumenty,
predpisy. Eur6pska komisia (EK) schvalila Bielu knihu s ndzvom Plan jednotného eurépskeho dopravného
priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje do roku 2030 -
2050. Ciele dopravnej politiky EU v oblasti mestskej logistiky su tieZ velmi ambiciézne. ZniZit pouZivanie
konvencne pohananych automobilov v mestskej doprave do roku 2030 na polovicu, postupne ich vyradit
z premavky v mestach do roku 2050, dosiahnut v centrach velkych miest zavedenie mestskej logistiky v
podstate bez emisii CO, do roku 2030. K tomuto ciel'u musi prispiet aj mestska logistika v oblasti prepravy
nakladu. Okrem emisii z vyfukovych plynov v oblasti najma nocnej distribucie je délezitym aspektom hluk
z dopravy (Eurépska Komisia, 2011). Eurdpska komisia v roku 2007 prijala Zelenti knihu - Na ceste k novej
kultire mestskej mobility. Vd'aka Zelenej knihe Komisia stanovila novu eurépsku agendu pre mestskua
mobilitu a sucasne by reSpektovala zodpovednost miestnych, regiondlnych a narodnych organov v tejto
oblasti. Narast dopravy v centrach miest v celej Eurépe vedie k pravidelnému pretaZeniu ciest, Kk mnohym
neblahym doésledkom, pokial' ide o stratu ¢asu a poSkodzovanie Zivotného prostredia. Znecistovanie
atmosféry a hlu¢nost' sa kazdy rok zintenziviiuji. Z dopravy v meste pochadza 40 % emisii CO2 a 70 %
emisii inych znecistujucich latok, ktoré vznikaju pri cestnej doprave (Eurépska Komisia, 2007).

Nizko emisnd mobilita predstavuje zakladnu zlozku SirSieho prechodu na nizko-uhlikové, obehové
hospodarstvo, ktoré Eurdpa potrebuje, aby zostala konkurencieschopnou a aby mohla uspokojovat
potreby v oblasti mobility oséb a tovarov. Z dopravy pochadza takmer Stvrtina emisii sklenikovych plynov
v Eurdpe a je hlavnou pric¢inou znecistovania ovzdusia v mestach. Odpoved'ou Eurépy na tieto vyzvy je
nezvratny prechod na mobilitu s nizkymi emisiami uhlika a latok znecistujucich ovzdusie. Doprava ma v
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porovnani s minulost'ou ovel'a va¢si potencial prispievat k znizovaniu emisii EU, k ¢omu sa SR zaviazala v
ramci PariZskej dohody o zmene klimy a v stlade s programom trvalo udrZatel'ného rozvoja do roku 2030
(Eurépska Komisia, 2017).

6 CITY LOGISTICKE OPATRENIA VO VYBRANYCH STATOCH EU

V zahranidi je city logistika vnimana ako aplikicia overenych spdsobov regulacie dopadov dopravy v
mestskych zénach. Avsak je nevyhnutné prihliadat k individualite jednotlivych problémov, ale zaroven i
mestskému prostrediu. Nie je vhodné vziat jedno konkrétne logistické opatrenie (Russo and Comi, 2020)
a pouzit ho bez toho, aby bolo prispésobené konkrétnym podmienkam v jednotlivych Statoch alebo
mestach. Kladie sa velky doraz na kvalitu a vysoku uroven poskytovanych sluZieb, preto je aplikacia
optimalizacie v logistickych procesoch nevyhnutnostou.

Graf na obr. 1 znazortuje percentualne vyjadrenie city logistickych opatreni aplikovanych vo vSetkych
Clenskych Statoch Eurépskej inie. Vo viac ako 50% eurépskych hlavnych miest sa implementuju tieto typy
opatreni, a to: cargo bicykle, hmotnostné a casové obmedzenie pre vozidla vykonavajice distribuciu do
centra mesta. Cargo bicykle pouzivané na vykonavanie distribtcie tovaru do centra mesta vyuziva vo
svojich hlavnych mestach 22 Statov (81%), hmotnostné obmedzenie pre vjazd do centra mesta ma na
svojom uzemi aplikovanych 17 Statov (63%) a ¢asové obmedzenie pre vjazd do centra svojho mesta ma
zavedenych 15 Statov (56%). Medzi d'alSie Casto vyuZivané city logistické opatrenia patria aj vystavba
mestskych konsolida¢nych centier (UCC) a zavadzanie nizko emisnych zén.

Cargo bicykle
Hmotnostné obmedzenie
Casové obmedzenie

ucc

Nizko emisné zény
Elektronické myto

Obmedzenie max. rychlosti v no¢nych hodinach

Nocna distribucia
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Obr. 1 Podiel aplikovanych city logistickych opatreni; zdroj: Autori

V tabul'ke 4 je uvedeny prehlad city logistickych opatreni, ktoré st aplikované vo vybranych $tatoch EU
a ovplyviuju distribiciu tovaru do centra miest. V niektorych mestach si implementované roézne
kombinacie logistickych rieSeni pre trvalo udrzatelné mesto. Trvalo udrZatel'ny rozvoj mesta je zaloZeny
na troch zdkladnych principoch a to na hodnoteni navrhovanych rieSeni identifikovanych problémov z
hl'adiska environmentalneho, ekonomického i socidlneho dopadu a sucasne na efektivnom zapojeni
verejnosti do procesu rozvoja mesta.
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Tab. 4 Prehl'ad city logistickych opatreni vo vybranych $tatoch EU; zdroj: Autori

Nizko Hmotnostné Casové UCC Elektronické Nocna Obmedzenie Cargo
emisné obmedzenie obmedzenie myto distribticia  rychlosti bicykle
zony v noc¢nych
hodinach

Rakusko V4 V4 V4 V4 X X V4 V4
Slovenska X v v X X X X v
republika
Dénsko N4 X X v X X X v
Finsko V4 V4 X v X X X v
Francuzsko V4 V4 V4 V4 X X X V4
Holandsko N4 N4 N4 V4 X X X N4
Nemecko N4 N4 X X X X v
Portugalsko X X v X X X v

Z tabulky 4 vyplyva, Ze najcastejsie aplikované city logistické riesenia vo vybranych $tatoch EU st UCC,
nizko emisné zény a distribucia tovaru do centra mesta prostrednictvom cargo bicyklov.

UCC tvori branu medzi dial'kovou dopravou a tzv. zasobovanim na poslednej mili. V idedlnom pripade je
dialkova doprava realizovana za pomoci kapacitnych dopravnych systémov, obvykle s vyuZitim
Zeleznitnej alebo vodnej dopravy. V praxi sa vSak stale viac objavuju pripady, kedy je UCC napojené iba na
cestnu infrastruktidru. Po doruceni tovaru do UCC dbjde k vykladke a nasledne ku konsolidacif na mensie
dodavkové vozidla, ktoré st optimalne vybavené ekologickym pohonom. Potom prichadza na realizaciu
samotného zasobovania na poslednej mili.

Nizko-emisné zony (LEZ) st oblasti, v ktorych sa od vozidiel vyZaduje urcitd emisna norma a do ktorych
maju vozidla nespliajiice tieto normy zakazany vjazd. Niektoré LEZ moZu obmedzit' len uréité kategorie
vozidiel (tazké nakladné, 'ahké nakladné). Budovanie nizko-emisnych z6n v Eurépe zniZuje zataz izemia
emisiami vyfukovych plynov a zlepSuje kvalitu Zivota obyvatel'ov v tejto oblasti. Implementacia LEZ ma
zasadny vyznam pre kvalitu ovzdusia a legislativne opatrenia na zniZenie emisii znecistujtcich ovzdusie
(Santos, et al., 2019). Campbell a Roberts (2019) opatovne preskimali zdravotné doésledky spojené s
implementaciou LEZ. V ramci EU je tento druh regulacie cestnej nakladnej dopravy popularny a mesta
vyuzivaju v prevaznej miere geograficky vyclenené oblasti, ¢im sa ma znizit pocet vozidiel vstupujucich do
centra.

Distribticia tovaru do centra mesta prostrednictvom cargo bicyklov v rdmci EU je v dne$nej dobe
najrozsirenej$im a najpopuldrnej$im nizkonakladovym nastrojom pre distribticiu (Assmann, et al., 2018).
Cargo bicykle st Specidlne dvojkolesové dopravné prostriedky, ktoré sd prispdsobené svojou
konstrukciou na distribiciu zasielok, resp. tovaru. Tieto cargo bicykle mozu byt vybavené aj
elektromotorom.

KaZdé mesto v ramci EU je jedine¢né, avsak vetky vicsie mesta riesia problémy stvisiace s dopravnymi
zapchami, kvalitou vzduchu, poc¢tom vozidiel v centrach miest, ale aj nehodovostou, bezpe¢nostou. Jednou
z odpovedi na dané problémy je prechod na ,Smart Cities“. Koncept inteligentného mesta Smart city
vyuziva vSetky dostupné mozZnosti a moderné informacné technolégie tak, aby logistika, doprava, ale aj
Zivot obyvatel'ov boli ¢o na najvyssej arovni (Russo et. al., 2016). Pre koncept Smart city si kl'icové prave
dopravné rieSenia, ktoré reflektuju ich udrzatel'nost, redlnost nasadenia do prevadzky, ale najma vyssiu
bezpecnost a znizovanie environmentalnych dopadov.

Graf na Obr. 2 znazorfiuje Smart city skére na zaklade, ktorého st posudzované vybrané mesta EU na
zaklade nazorov svojich obyvatel'ov vo vztahu k mobilite v danom meste. Na obrazku st d’alej znazornené
kongescie a emisie CO, ktoré maju vplyv nielen na city logistiku, dopravu v centrach miest, ale aj zivot
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obyvatel'ov. Mesto Helsinki ma z vybranych $tatov EU najvy$ie Smart city hodnotenie, ma najnizsiu
uroven kongescif a zaroveri aj emisif CO,. Naopak Bratislava je z pomedzi porovnavanych miest hodnotena
najhorsie. Z grafu je moZno vidiet, Ze mestad PariZ a Lisabon maji z pomedzi porovnavanych miest
najvysSie kongescie, ktoré vyplyvaja z vysokej koncentracie obyvatel'stva na relativne malom dzemi.
V takychto pripadoch je potrebné zvysit pozornost a zamerat sa prave na implementaciu logistickych
opatreni.
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Obr. 2 Skupinovy graf Smart city skore, COz, kongescie; zdroj: Autori

V sucasnej dobe, kedy dopyt po logistickych sluzbach neustile rastie Smart logistika zaujala
nezastupitelné miesto. Zakaznik je Coraz narocnejsi na pontkané sluzby, a tak je potrebna neustala
modernizacia a optimalizacia logistickych procesov, suvisiacich s tokom materialu, informacii a financii.
Centralizacia cCinnosti do logistickych parkov je efektivna nielen z casového hladiska, ale aj z
ekonomického a tiez ekologického (Gnap et. al., 2019). Zakaznikovi tak mézu byt ponuknuté sluzby na
jednom mieste, ¢o Setri Cas, peniaze a rovnako to priaznivo vplyva na zivotné prostredie, pretoze sa
znizuju dopravné vykony (Stopka et. al, 2020) a tym aj mnoZstvo sklenikovych plynov. Doélezitym
faktorom pre UspeSnu logistiku v centre mesta je vhodné umiestnenie priemyselnych zon, logistickych
centier (Kubasakova et al., 2018). Preto je potrebné, aby si mesta vo svojich izemnych planoch vyc¢lenili
Uzemia, resp. pozemKy pre vystavbu priemyselnych z6n, pozemky pre skladovanie a logistiku.

Problém pri hl'adani ploch, resp. pozemkov pre rozvoj logistiky v kazdom meste je problematické, nakol'ko
mesta maju vo svojom vlastnictve uz obmedzené mnozstvo ploch (Skrabal, 2020). Preto je do budicna
potrebné zanechat v izemnom plane miest plochy, pozemky pre logistické cinnosti. Prilezitostou pre
mesta je predovsetkym uceleny rozvoj rady ,brownfieldovych” pléch, tu sa vSak aktualne industrialne
projekty presadit nedokazu. Viacero ,brownfieldov“ sa nachadza vo vel'mi atraktivnych lokalitach, ktoré
sa nachadzaju v blizkosti centra mesta a st teda svojim umiestenim predovSetkym zaujimavé pre
developerov. Problémom rozvoja je aj neflexibilny tzemny plan miest azaroven aj rozne dizky
schval'ovacich procesov.

»,Brownfieldy“ su aktuadlne vel'mi lakavé pre investorov rezidentskych projektov. Priemysel tieto plochy
opustil, priemyselné objekty vratane rozsiahlych skladovych priestorov boli v prevaznej miere
zdemolované, Zeleznicné vlecky boli poskodené alebo zrusené, napriek tomu je v dnesnej dobe vel'ky dopyt
po tychto logistickych arealoch v centrach miest. Ukazalo sa, Ze umiestnenie logistickych arealov vyhradne
na okrajoch miest nie je idedlne. Vd'aka dnesnej situacii na trhu s nehnutel'nostami sa ,brownfieldy*
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pretvaraju prave na obytné, pripadné administrativne tacely. Z pohl'adu trvalo udrzatel'nej logistiky je toto
aktualne vnimané ako vel'ky problém, obzvlast v pripade, ked plochy, ktoré sui urcené pre logistiku v
centre mesta s uz vyuzivané inym sp6sobom (Bartke. et al., 2016).

7 ZAVER

Logistické centra su definované zadkonom NR SR ¢ 193/2001 Z. z. ako ,regiondlny dodavatel'sko-
odberatel'sky uzol, ktory poskytuje zakaznikom dopravné a manipulacné sluzby spojené so vSestrannym
zabezpecenim vyroby a predaja vyrobkov“. AvSak okrem vymedzenia logistickych centier zakon
nedefinuje mestsku a city logistiku. Na zadklade pripadovej Stidie bola zhodnotena implementacia celkovo
O6smych roznych city logistickych opatreni v Slovenskej republike av d’alSich eur6pskych krajinach.
DoéleZitym ndastrojom zniZovania negativnych vplyvov z dopravy v centrach miest je zavedenie nizko-
emisnych zén. LEZ opatrenie aplikovali vSetky vyhodnocované mestd okrem Bratislavy. Slovenska
republika navysSe nezaviedla ani vystavbu mestskych konsolida¢nych centier. Elektronické myto a no¢nu
distribudciu doposial' nezaviedlo ani jedno z porovnavanych miest. Na druhej strane vSetky mesta vyuZzivaja
koncept komplementarneho zasobovania prostrednictvom cargo bicyklov. Vieden na rozdiel od ostatnych
miest vyuZiva obmedzenie rychlosti v no¢nych hodinach.

V kontexte izemného planovania miest je mozné konstatovat, Ze skimané krajiny vyuZzivaji obdobné
nastroje regulacie vyuzivania mestskych ploch podobe platnych legislativnych tUprav na narodnej
a regionalnej urovni. Z perspektivy smart city hodnotenia miest najlepsie skére ziskali Helsinki, ktoré mali
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pokracovat' prostrednictvom zberu informacii a naslednej analyzy vsetkych 27 ¢lenskych $tatov EU.

Uzemné plany je potrebné vo vztahu k logistike vypracovat’ tak, aby reflektovali na aktualnu situaciu so
zretelom na budtci vyvoj. Do procesu izemného planovania je mozné aplikovat viaceré principy, ktoré
v znacnej miere ovplyvnia budtci vyvoj logistickych systémov. Takéto postupy zohl'adiuju napriklad
kontakt s budicim inicidtorom (investorom) logistického centra, ktory umozni lepSie prisposobenie
profilu aktivit v centre mesta. Je potrebné uviest, Ze v procese planovania sa musia brat do uvahy rézne
aspekty budducich sluzieb a ¢innosti logistického centra, ale aj ich vplyv na ostatné oblasti akymi su
napriklad dopravné sluzby, dopravna infraStruktdra, ¢i ochrana Zivotného prostredia. Hlavné crty
takéhoto izemného planovania by mali byt zamerané na implementaciu v praxi, proaktivny pristup,
horizontalnu a vertikalnu koordinaciu, spolupracu v oblasti komplementarity a synergiu.
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