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OPATRENI K VYSSI BEZPECNOSTI SILNICNICH VOZIDEL
KATEGORIE M1 A JEJICH TECHNICKE PROHLIDKY V CESKE
REPUBLICE A V NEMECKU

MEASURES IMPROVING SAFETY OF ROAD VEHICLES OF THE
M1 CATEGORY AND THEIR TECHNICAL INSPECTIONS IN THE
CZECH REPUBLIC AND GERMANY

Jaroslav Kleprlik?, Martin Kazda?

Abstrakt Prispévek se zabyvd problematikou bezpecnosti silnichich vozidel kategorie M1. Predevsim je pak
zaméren na technologické postupy jejich pravidelnych technickych prohlidek. S vyuZitim sitové analyzy
je zde analyzovdn technologicky postup pravidelné technické prohlidky vozidla kategorie M1 v Ceské
republice a ve Spolkové republice Némecko. Na zdkladé jejich porovndni navrhuje racionalizacni
opatreni vedoucf ke zvyseni kvality tohoto druhu technické prohlidky.

Kli¢ovad slova osobni automobil, pravidelnd technickd prohlidka, stanice technické kontroly, sitovd analyza,
technologicky postup

Summary The paper is focused on the question of safety by road vehicles of the M1 category. The main emphasis
is put on technologic processes of their regular technical inspections. Technological processes of regular
inspection of M1 category vehicles are analysed in the Czech Republic and The Federal Republic
of Germany by using of network analysis. There are suggestions of rationalizing measures leading
to improving of quality level of these technical inspections in the paper. These suggestions are based
on comparison of inspection processes in both countries.

Keywords passenger car, regular technical inspection, technical inspection station, network analysis,
technological procedure

1 UvVOoD

Konstruktéri a vyrobci silni¢nich vozidel se snaZi, aby jejich vozidla byla maximalné bezpecna. Cilem je
minimalizovat vznik dopravni nehody a v ptipadég, Ze k ni dojde eliminovat jeji nasledky jak pro posadku
vozidla, tak i pro dalsi ucastniky dopravni nehody (napft. chodce, cyklisty). Bezpec¢nost silni¢nich vozidel
provéruji tzv. Crash testy. V ramci Evropy jsou to Crash testy Euro NCAP. V ramci nich se provadi - Celni
naraz, bo¢ni naraz a bo¢ni naraz do sloupku dle presné stanovanych parametrii a podminek. Podle
dosazenych vysledkil téchto testl jsou stanovena hodnoceni od 1 do maximalné 5 hvézdicek. Vysledky
jednotlivych modeli testovanych vozidel jsou pfistupné na internetovych strankach (European New Car
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Assessment Programme, 2020). Proto je vhodné se pred nakupem osobniho automobilu na né podivat.
Priklad vyhodnoceni testu Skody Kodiaq je na obr. 1.

seeO® SOOOSSSY ROOPORRSY

2017 % % % Kk %
Skoda Kodiaq

B Large Off-Road

DOWNLOAD REPORT (PDF) »Share
Adult Occupant Child Occupant Pedestrian Safety Assist
v v v v
Spedifications Safety Equipment Videos Rating Validity
Tested Model Skoda Kodiag 2.0 TDI "Ambition”, LHD
Body Type - 5 door SUV
Year Of Publication 2017
Kerb Weight 1653kg
VIN From Which Rating Applies - all Kodiags of the specification tested
Class Large Off-Road

Obr. 1 Vysledky Crash testu Skody Kodiaq; zdroj: (European New Car Assessment Programme 2020)

Na bezpecnost silni¢nich vozidel se zaméiuji také pravni predpisy Evropské unie i pravni predpisy
jednotlivych stath. Vramci Evropské unie pro vozidla kategorii M, N, O plati Natizeni Evropského
parlamentu a Rady 2019/2144 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pripojnych
vozidel a systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli urcenych pro
tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych ucastnikt
silni¢niho provozu (Evropska unie 2019). Proto jsou vozidla kromé konstrukcnich prvki vybavovana
asistencnimi systémy (BESIP, 2020), (Yue et al,, 2020) a bezpecnostnimi prvky (Metzger et al,. 2020),
(Tay et al,, 2014). Ty dokazi zabranit nebo ptredchazet dopravni nehodé. Jde napt. o systém kontroly
pozornosti fidice DAM (Driver Alertness Monitoring). Ten pomoci kamery ve vozidle sleduje pohyb oci
tridice a frekvenci jeho mrkani. S rostouci inavou se ¢etnost mrkani zvysSuje a doba zavi'eni oka prodluZzuje.
Monitorovanim a véasnym upozornénim ridice je tak mozné predejit mikrospanku a vzniku dopravni
nehody. Dalsi systémy umoZziiuji v pripadé dopravni nehody eliminovat jeji nasledky. Mezi né patii prvky
pasivni bezpecCnosti - zadrzné systémy (bezpecCnostni pasy, détské sedacky), airbagy, konstrukce
karoserie, deformacni zdny, aj. (BESIP, 2020).

Pro spravny a bezpecny provoz silni¢niho vozidla je také nezbytné dodrzovat ,Navod k obsluze a udrzbé
vozidla“ vydany vyrobcem vozidla. Vyrobci je zhlediska dostupnosti maji na svych internetovych
strankach (Skoda auto, 2020). Také je vhodné dodrZovat pravidelné servisni prohlidky stanovené
vyrobcem. Servisni prohlidka je kontrola vybranych ¢asti vozidla s cilem odhalit zavady a predejit tak
naslednym drahym opravam a nepredvidatelnym situacim ohrozujicim bezpecnost silni¢niho provozu.
Skoda auto a.s. ma servisni prohlidky ptedepsané po dobu 5 let nebo do zvoleného najezdu 60 000 km
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nebo 100 000 km nebo 150 000 km. Z toho je napf. zakladni servisni prohlidka - jako prvni po 2 letech,
30 000 km a poté kazdych 30 000 km nebo 1 rok. Kromé servisnich prohlidek je mozné vyuZit predplaceny
servis (Skoda auto, 2020).

Pro dalSi zajiSténi bezpecnosti silni¢niho provozu se provadi technické prohlidky. Jednou z nich je
pravidelna technicka prohlidka silni¢nich vozidel a u motorovych vozidel, ktera méteni podléhaji i méreni
emisi. To je vramci Evropské Unie stanoveno ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU
o pravidelnych technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel a o zruSeni
smérnice 2009/40/ES v nejnovéjsim konsolidovaném znéni (Evropska unie, 2014). V piipadé Ceské
republiky je to narizeno také zakonem ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjich predpisii (Ceska republika, 2001) a vjeho provadéci vyhlasce
¢ 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisii (Ceska republika, 2018).
Ve Spolkové republice Némecko je to stanoveno v (Bundesrepublik Deutschland, 2012). Technicka
prohlidka ma za ukol odhalit odchylky vili konstrukcnich ¢asti vozidla a nespravnou funkci nékterych
systémi vozidla. Cilem technické prohlidky je minimalizovat pocet vozidel v provozu na pozemnich
komunikacich ve Spatném technickém stavu.

2 TECHNOLOGICKY POSTUP PRAVIDELNE TECHNICKE PROHLIDKY V CR

Pravidelnou technickou prohlidku mohou provadét pouze stanice technické kontroly (STK). Ty musi mit
platné osvédceni vydané krajskym aradem, v jehoZ spravnim obvodu jsou provozovany. Pocet STK je
regulovan a omezen. Technickou prohlidku vozidla kategorie M1 (osobni automobil) mizZe vykonavat STK
pro osobni automobily nebo STK kombinovana (pro osobni a uzitkové automobily). Technickou prohlidku
miiZe provadét drzitel profesniho osvédéeni kontrolniho technika, které vydava Ministerstvo dopravy CR.
Pravidelna technicka prohlidka se provadi v plném rozsahu. Pro vozidla kategorie M1 je zdkonem (Ceska
republika, 2001) stanovena ve lhiité 4 let ode dne zapisu vozidla do registru silni¢nich vozidel a poté
pravidelné ve lhtteé 2 let.

Technologicky proces pravidelné technické prohlidky vozidla kategorie M1 zacina praci operatora/ky. Ta
prijme zakaznika v prijimaci kancelari. Informuje jej o dalSim postupu a uptesni, jaké doklady se musi
prredlozit pired zahijenim méfreni emisi a pri technické prohlidce. Jsou jimi ,Technicky priikaz vozidla“
a,0svédceni o registraci vozidla“. V ptipadé, Ze je na vozidle namontovan samostatny technicky celek
vozidla, musi byt predloZeno ,Technické osvédceni samostatného technického celku“ a také ,Vypis
z technického osvédceni samostatného technického celku“. Pokud je vozidlo vybaveno alternativnim
pohonem (LPG, CNG), pak je potieba predlozit také ,Doklad o revizi plynového zarizeni“. Pfipadné muze
byt tato revize souCasti méreni emisi vozidla, pokud prislusny kontrolni technik, jehoZ opravnéni je
omezeno na méreni emisi ma opravnéni tento kontrolni tikon provadét. Nasledné operatorka vybere od
zakaznika poplatky za méfeni emisi a technickou prohlidku a odesle jej na méreni emisi, které se nachazi
v aredlu stanice technické kontroly (STK).

Kdyz se zakaznik vrati z méreni emisi, predlozi operatorce ,Protokol o méteni emisi“. Ta zapiSe silni¢ni
vozidlo do Informac¢niho systému technickych prohlidek (IS TP), provede kontrolu predloZenych dokladi
a vytiskne ,Zaznamnik zavad“. Do desek pro kontrolniho technika operatorka prida kjiz vloZenym
dokladiim od zakaznika (kterymi jsou ,Technicky priikaz vozidla“ a ,Osvédceni o registraci vozidla“),
»Zaznamnik zavad“, ,Protokol o méreni emisi“ a stvrzenky za ithradu méfeni emisi a technické prohlidky.
Kontrolni technik si prebere desky s doklady a vyhleda zakaznika. Pfevezme od ného klice od vozidla, se
kterym poté najede na kontrolni linku. Z ddvodu bezpecnosti smi s vozidlem najiZdét na kontrolni linku
pouze kontrolni technik. Zakaznik maze byt pritomen celému postupu kontrolnich ikkont na jednotlivych
stanovistich, ale smi stat pouze ve vymezeném prostoru. Kontrolni technik musi zdkaznika slovné pred
zahajenim technické prohlidky poucit o bezpecnosti. Ve vétsiné pripadi je zakaznik pfitomen po celou
dobu provadéni technické kontroly vozidla. Vyhodou toho je, Ze je bezprostiedné seznamen s pripadnymi
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zavadami. Zavady jsou hodnoceny tristupniovou kvalifikaci: lehkd zavada (A), vaZna zavada (B),
nebezpecna zavada (C).

Pro provadéni technické prohlidky jsou na STK vymezena ¢tyti kontrolni stanovisté.

Po prijezdu na kontrolni stanovisté ¢. 1. kontrolni technik vypne chod motoru, polohu radici paky, nebo
volice a da do polohy neutral, uvolni parkovaci brzdu, zkontroluje zavieni vSech oken a vystoupi z vozidla.

Prohlidku zahaji kontrolni technik tak, ze na ¢tecim zatizeni, které je umisténo v blizkosti prvniho
stanovisté, nejprve nacte sviij ¢arovy kéd, ktery je mu piidélen. Pak nacte ¢arovy kéd, ktery je vytistén na
»Zaznamniku zavad“ kontrolovaného vozidla. Tim je zdokumentovano, ktery technik, které vozidlo a jaky
zaznamnik zadvad budou soucasti dané technické prohlidky.

Poté se potizuje fotodokumentace - predobo¢ni fotografie, zadobo¢ni fotografie.

Dale kontrolni technik vyfoti pocitadlo ujeté vzdalenosti s Citelnym stavem poctu kilometri a porovnava
jej dle predchozich zaznami v systému Fotodok z piedchozich technickych kontrol. Pokud zjisti, Ze doslo
k manipulaci stavu pocitadla v rozsahu, Ze stav pocitadla ujeté vzdalenosti vykazuje niZsi hodnotu nez ta,
kterad je uvedena pii predchozi technické kontrole, tak uvedenou skutecnost vyznaci do ,Zaznamniku
zavad“ jako vaznou zavadu s Klasifikaci B.

Nasleduje fotodokumentace pomocného VIN kddu, ktery je prevazné umistén za Celnim sklem,
fotodokumentace vyrobniho Stitku vyrobce silni¢niho vozidla a fotodokumentace VIN kodu.

Nasledné kontrolni technik provede kontrolu typu motoru, ktery se musi kontrolovat fyzicky na bloku
motoru a musi korespondovat s udaji v,Technickém prilikazu vozidla.” Jsou typy vozidel, kde fyzicka
kontrola typu motoru neni mozna (napiiklad Audi Q7), pak se kontroluje pouze krytovani typu motoru.
Ve vybranych piipadech je mozna kontrola pouze s kamerou (napi. Skoda Fabia s motorizaci TSI). Viechny
znaky na identifikatorech se porovnaji s dokumentaci k vozidlu (, Technicky priikaz vozidla“, ,Osvédceni
o registraci vozidla“) a jsou uvedeny v ,Zaznamniku zavad“. Pfi nesouladu se klasifikuji jako vazna zavada
s klasifikaci B.

Na stanovisti ¢. 1 se dale nachazi zatizeni na detekci vili v uloZeni predni a zadni napravy, tzv. trasadla.
Dale je zde v montazni jamé umistén hydraulicky zvedak na odlehceni vozidla a kontrolu napt. horniho
uloZeni tlumicl, stavu tlumicl, stabilizatoru, pérovani. V montazni jamé se vizualné kontroluje
podvozkova Cast vozidla, stav brzdového potrubi, vyfukového potrubi, stav brzdovych kotouc¢id a bubnij,
lanovodd, cepli Fizeni, loZisek, podlahy a prahd. V pripadé, Ze na vozidle kontrolni technik zjisti odchylku,
nebo vyhodnoti naptiklad vili na zafrizeni vét$i nez montdzni, tak uvedenou skutec¢nost uvede do
»Zaznamniku zavad“.

Po vykonani vSech kontrolnich tikont na kontrolnim stanovisti ¢. 1 pejizdi kontrolni technik s vozidlem
na stanovisté ¢. 2. Tam je provadéna kontrola sbihavosti a odklonu kol predni napravy na kontrolnich
ameéricich pristrojich, které musi mit platnou homologaci a certifikaci. Namérena hodnota sbihavosti
a odklonu kol predni napravy je porovnavana s toleranci. Vzdy pri zjisténi odchylky od poZadované
skutecnosti kontrolni technik provede zapis do ,Zaznamniku zavad".

Nasledné kontrolni technik prejede s vozidlem na stanovisté €. 3, kde je instalovana valcova zkuSebna
brzd. Vozidlo vjede do valcové zkuSebny predni napravou, technik vyradi do neutralu a zajisti vozidlo
parkovaci brzdou, pokud parkovaci brzda ovlada predni napravu, tak neaktivuje. Valcova zkuSebna
simuluje rychlost vozidla 5-6 km/h a provede se brzdova zkouska, pri které se kontroluje brzdovy t¢inek
a hodnoty dle data vyroby a schvaleni uvedeného typu vozidla. Vystupem z valcové zkuSebny brzd je
»Protokol o pribéhu brzdového tucinku“. Vném je graf, ze kterého lze vypocitat, zda vozidlo z hlediska
ovladacich sil a zbrzdéni vyhovuje. Jako prvni se provadi kontrola na valcové zkuSebné bez posilovace
brzd, zbytkovy vzduch v soustavé posilovace se odstrani opakovanym seslapnutim brzdového pedalu
anasleduje kontrola s posilovacem. Vyhodnocuji se ukazatele, jako je hazivost brzdovych kotoucd,
popripadé ovalita brzdovych bubnii. Hazivost kotoucti a ovalita nesmi pirekrocit hodnotu 20 % na naprave.
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Dale je provedena kontrola soumérnosti brzd. Je povolen rozdil na riditelné napravé do 50 %, pak se
klasifikuje vaZnou zavadou stupné B, kdyZ je namérena hodnota vyssi, tak se zavada klasifikuje jako
nebezpecnd, a je hodnocena pismenem C. Nasledné se provede kontrola funkénosti parkovaci brzdy na
valcové zkuSebné. Provede se nejdiive kontrola jedné strany a pak druhé. Je ddna minimalni hodnota,
kterou musime na jednotlivém kole ,nabrzdit”. V piipadé, Ze kolo ovladané parkovaci brzdou pijde do
smyku, tak je tento stav bran jako vyhovujici a uz se nemusi provadét vypocet.

Po provedeni zkousky brzd prejede kontrolni technik s vozidlem na posledni stanovisté ¢. 4. Tam se
provadi kontrola kompletniho osvétleni vozidla a spravna funkce vSech sdélovaci. Kontrolni technik zde
dale provadi kontrolu funkce bezpecnostnich past, otvirani dvefi a povinné vybavy. Dale ovéruje spravnou
funkci topenf a vétrani.

Pokud je silni¢ni vozidlo pfi technické prohlidce hodnoceno nebezpecnou zavadou C, tak se stava
nezpiisobilé k provozu na pozemnich komunikacich. S touto skutecnosti je zakaznik seznamen a stvrzuje
ji podpisem v ,Zaznamniku zavad®, Ze byl informovan o stavu vozidla a stim, Ze se vozidlo stava
nezpiisobilé provozu na pozemnich komunikacich. Silni¢ni vozidlo pak musi byt z STK transportovano
odtahovou sluzbou. Celkovy ¢as prace zaméstnanci STK pri obsluze jednoho zdkaznika s vozidlem
kategorie M1 pri pravidelné technické prohlidce byl na zakladé méteni stanoven na 69,5 minuty. Je uveden
v tabulce 1.

Tab. 1 Celkovy ¢asovy harmonogram méreni emisi a pravidelné technické prohlidky; zdroj: Autofti

Doba
Cinnost Napln ¢innosti Pracovnik trvani
[min]
Prvni kontakt se zadkaznikem Operatorka 1,0
Informovani zakaznika o dalSim Operatorka 3,0
Préace operatorky Postupu technické prohlidky a vybér
STK poplatkt za ME a TP
Pievzeti a kontrola dokladi k vozidlu Operatorka 2,0
Odeslani zakaznika na méreni emisi Operatorka 1,0
Prace mechanika Meéreni emisi Mechanik 20,0
méreni emisi
Kontakt se zdkaznikem po méreni emisi Operatorka 1,0
Prevzeti a kontrola ,Protokolu o méreni Operatorka 1,0
emisi“
. . Ptihlaseni do IS TK Operatorka 2,0
Prace operatorky = | ) i )
STK Prijeti platby od zakaznika Operatorka 1,0
Vytisténi »Zaznamniku zavad“ Operatorka 1,5
a ,Prijmového platebniho dokladu“
VloZzeni dokladi do desek pro Operatorka 0,5
kontrolniho technika
Prace kontrolniho Pravidelna technicka prohlidka Kontrolni technik 32,5
technika
Prevzeti ,Zaznamniku zavad“ a desek Operatorka 0,5
s doklady od kontrolniho technika
Préce operatorky Zadani vysledki do IS TK Operatorka 1,0
STK Vyznaceni technické prohlidky do Operatorka 0,5
technického prikazu
Vraceni dokladi k vozidlu zakaznikovi Operatorka 1,0
CELKEM 69,5
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Casovy harmonogram prace kontrolniho technika z tabulky 1 v délce trvani 32,5 minuty je podrobnéji
uveden v tabulce 2.

Tab. 2 Casovy harmonogram tikonii kontrolniho technika p¥i pravidelné technické prohlidce; zdroj: Autofi

Doba
Stanovisté Napli ¢innosti trvani
[min]
Vyzvednuti ,Zaznamniku zavad“ u operatorky 1,0
Ptijimaci Lo - .
.~ Vyhledani vozidla na parkovisti a komunikace se 2,0
kancelaf, ; ;
.v.v zakaznikem
parkovisté o ) o
Najeti s vozidlem na stanovisté ¢. 1 0,5
Nacteni ,Zaznamniku zavad“ a ¢arového kodu 0,5
Provedeni fotodokumentace 2,5
Kontrola identifikatora vozidla, ztotoznéni vozidla 2,0
1 Kontrola viile fizeni a naprav 2,0
Vizualni kontrola podvozkové ¢asti, brzdového potrubi, 3,0
brzdovych kotouct, manzet a pohyblivych soucasti
Pfejeti na stanovisté ¢. 2 0,5
Kontrola sbihavosti a odklonu kol 3,5
2 " vy
Prejeti na stanovisté C. 3 0,5
Kontrola brzd na valcové zkuSebné (zahrnuje kontrolu 3,5
3 brzd jednotlivych ndprav s posilovacem i bez, kontrolu
stavu ovladacich prvki a funkci parkovaci brzdy)
Pfrejeti na stanoviste €. 4 0,5
Kontrola celkového osvétleni vozidla véetné serizeni 2,0
Kontrola topeni a vétrani 0,5
Kontrola vyhledt, funkce otvirani dveri, kapoty a oken, 3,0
4 propustnost oken
Kontrola bezpecnostnich past, sedadel, povinné vybavy 2,0
Vylepeni nové kontrolni nalepky na RZ 0,5
Vyjeti vozidla ze stanovisté €. 4 a predani vozidla 0,5
zakaznikovi
Parkovisté, Rozlouzeni kaznik cceni 74 K 2,0
pFijimaci ,oz ouceni s,e se zakaznikem a vraceni ,Zaznamniku
kancelar zavad“ operatorce
CELKEM 32,5

Z tabulky 2 je vidét, Ze prace kontrolniho technika se sklada ze tii ¢asti. Prvni fazi je ptiprava v trvani
3,5 minuty zahrnujici spolupraci s operatorkou a kontakt se zakaznikem. Pak nasleduje vlastni technicka
prohlidka v trvani 27 minut. Na zavér je opét kontakt se zakaznikem a operatorkou v trvani 2 minut.

Uvedené casy v tabulkach 1 a 2 byly stanoveny na zakladé priméri tii méieni. Jednalo se o idealni stavy
bez front a ¢ekani na zahajeni prohlidky z diivodu obsazeni stanovist ¢i vytizeni zameéstnancti STK.
Ve skutecnosti mlze byt priibéh technické prohlidky také delsi v zavislosti na zjisténi rtiznych zavad
a z toho vyplyvajicich problémt. Napriklad, kdyz se zjisti nebezpecna zavada C a technickou prohlidku
nelze dokoncit, piesto vozidlo popojizdi po kontrolni lince, protoZe pied nim a uzi za nim stoji jina vozidla,
u kterych také probiha technicka prohlidka. Prikladem takovych zavad je poskozené brzdové potrubi,
necitelny VIN, nebo nadmérna viile na ¢epu rizeni.
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Z dtivodu moznych prostoji a prodlev byl casovy harmonogram pravidelné technické prohlidky zpracovan
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3 TECHNOLOGICKY POSTUP PRAVIDELNE TECHNICKE PROHLIDKY V SRN

V Némecku je pravidelnd technickd prohlidka oznaCovana jako ,Hauptuntersuchung“ (HU) - hlavni
vySetiovani. Jeji soucasti je ,Abgasuntersuchung” (AU) - zkouska vyfukovych plyni. Provadét ji mohou
schvalené pobocky organizaci TUV a DEKRA. Technickou prohlidku vykonava ,Priifingenieur” - kontrolni
inZenyr, ktery provadi i méteni emisi. Technicka prohlidka se provadi u osobniho automobilu do 36 mésict
od jeho prvni registrace a poté ve lhiitach 24 mésict.

V Némecku je mozné vyuzit rezervaci terminu provadéni pravidelné technické prohlidky na urcity den
i hodinu. Rezervaéni systém pouZivany v TUV SUD Service-Center Marktredwitz se nazyva AC Manager.
Dle zkuSenosti z této STK jsou zadkaznici odbaveni s presnosti 10 minut.

Po prichodu do prijimaci kanceldfe zikaznik predloZi ,Fahrzeugschein“ (obdoba v CR ,Osvédéeni
o registraci vozidla“) a ,Fahrzeugbrief' (obdoba v CR ,Technicky priikaz) a je zadan do systému
administrativni pracovnici (operatorkou), ktera obsluhuje informacni systém AC Manager. Nasledné je
vytistén ,Zaznamnik zavad“ (viz obr. 3). Prednosti formulate je, Ze obsahuje napriklad veSkery rozmér
pneumatik, ktery je uveden v dokladech a dale je v levém hornim rohu uveden kratky odkaz na mista, kde
se nachazi identifikatory vozidla jako VIN, vyrobni Stitek vozidla a diagnosticka zasuvka OBD. Déle je zde
uveden datum posledni kontroly a stav pocitadla ujeté vzdalenosti.

ml
2827173, Boarbotungsdatum. 2018-10-17 (v4.16.3.0), Erstellung: 17.10.18 1456 Uhr ' ’
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Obr. 3 Zaznamnik zavad v Némecku zdroj: (Kazda, 2020)

V prijimaci kanceldfi prevezme Priufingenieur (kontrolni inZenyr) dokumentaci od administrativn{

pracovnice k provedeni technické kontroly, sezndmi se se zdkaznikem a prebere automobil. Stejné jako
v CR nesmi zakaznik najiZdét vozidlem sdm na kontrolni stanovisté, to vSe provadi kontrolni inZenyr.

Kontrolni linka ma ¢tyti kontrolni stanovisté. VSechny ukony provadi kontrolni inZenyr véetné méreni
emisi. Po najezdu na kontrolni linku zahajuje kontrolni inZenyr svou cinnost ztotoznénim vozidla.
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Na vozidle se provede kontrola identifikatort, kterymi jsou VIN, pomocné VIN, typ motoru, barva a rozmeér
pneumatik. Nasleduje méreni emisi. Z hlediska dspory casu je némecky model efektivnéjsi, zakaznik je
obslouZen jednim kontrolnim technikem a nemusi ¢ekat oddélené kontroly (méreni emisi a technicka
kontrola v CR).

Diagnostické zatizeni, které pomoci zasuvky OBD na stanovisti €. 1 slouzi k propojeni ridicich jednotek
ve vozidle véetné emisnich systému a vyhodnoceni je z hlediska bezpecnosti pfinosem. Nasledné se ptipoji
pres OBD zasuvku zatizeni, které identifikuje spravné funkce vSech bezpecnostnich systému ABS, ESP,
zadrznych bezpecnostnich systémi.

Nasledné piejede vozidlo na kontrolni stanovisté €. 2, kde je provedena kontrola brzd na valcové
zkuSebné. Vyhodnoceni procesu méreni brzd je automaticky ukldddno do systému a je znemoZnéna
manipulace s tidaji. Udaje o naméfenych hodnotach se tisknou také jako v CR na , Vystupni protokol*, ktery
obdrZi zakaznik.

Vozidlo se premisti na stanovisté ¢. 3, kde je provedena kontrola podvozkové Casti pohledem a na
trasadlech se kontroluje viile naprav. Pracovni jdma je opatfena hydropneumatickym zvedakem, kterym
se vozidlo nadleh¢i a kontrolni inZenyr kontroluje viile v uloZeni kol a uloZeni tlumict.

Na poslednim kontrolnim stanovisti ¢. 4 provadi kontrolni inZenyr kontrolu osvétleni, ktera je obdobna
kontrole provadéné v CR.

V Némecku jsou zavady hodnoceny na ctyrstupiiové skale. Po dokonceni prohlidky kontrolni inZenyr
vypiSe a vlozi do systému priibéh prohlidky a vysledek rovnou vytiskne.

Celkovy Cas prace zaméstnanct je uveden v tabulce 3.

Tab. 3 Celkovy ¢asovy harmonogram pravidelné technické prohlidky v Némecku; zdroj: Autori

Doba
Cinnost Napln ¢innosti Pracovnik trvani
[min]
Prvni kontakt se zadkaznikem Operatorka 1,0
Prevzeti a kontrola dokladi k Operatorka 1,5
vozidlu
Platba za provedeni prohlidky Operatorka 1,0
Prace operatorky STK 7, 44n{ dat do systému AC Operatorka 2,0
Manager a vytiSténi Zaznamniku
zavad
Odeslani zakaznika na parkovaci Operatorka 1,0
plochu k vozidlu
Administrativni ikony Kontroln{ inZenyr 3,0
Merenll emlSI,a Méreni emisi Kontrolni inZenyr 5,0
technicka prohlidka
Technicka prohlidka Kontrolni inZenyr 22,0
CELKEM 36,5

Casovy harmonogram tikonii kontrolniho inZenyra pii pravidelné technické prohlidce v Némecku je
uveden v tabulce 4.
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Tab. 4 Casovy harmonogram tikonii kontrolniho inZenyra pti pravidelné technické prohlidce; zdroj: Autoti

Doba
Stanovisté Napln ¢innosti trvani
[min]
Vyzvednuti ,Zdznamniku zavad“ u operatorky 1,0
Ptijimaci Lo - .
v Vyhledani vozidla na parkovisti a komunikace se 2,0
kancelar a ; ;
...« zakaznikem
parkovisté o ) o
Najeti s vozidlem na stanovisté ¢. 1 0,5
Kontrola identifikatora vozidla, ztotoZnéni vozidla 1,5
1 Méreni emisi a vyCteni zavad zadrznich systéma 5,0
Prejeti na stanovisteé ¢. 2 0,5
Kontrola brzd na valcové zkuSebné (zahrnuje kontrolu 2,0
brzd jednotlivych naprav s posilovacem i bez, kontrolu
2 stavu ovladacich prvki a funkci parkovaci brzdy)
Pfejeti na stanovisté ¢. 3 0,5
Kontrola viile fizeni a naprav 2,0
Vizualni kontrola podvozkové ¢asti, brzdového 5,0
3 potrubi, brzdovych kotouct, manzet a pohyblivych
soucasti
Pfejeti na stanoviste €. 4 0,5
Kontrola celkového osvétleni vozidla véetné serizeni 1,5
Kontrola topen{ a vétrani 0,5
Kontrola vyhledt, funkce otvirani dveri, kapoty a oken 2,0
4 Kontrola bezpecnostnich past, sedadel, povinné 1,0
vybavy
Vylepeni nové kontrolni nalepky na RZ 1,0
Vyjeti vozidla ze stanoviste ¢. 4 0,5
Zadani vsech identifikovanych zavad do systému, 2,0
Pafkf)wst,e, vytisténi ,Vystupniho protokolu“
prijimaci 10
kancelai  Rozlouceni se se zdkaznikem, ptedani ,Vystupniho ’
protokolu“ a predani dokladti a vozidla zakaznikovi
CELKEM 30,0

Z dtivodu moZnych prostoji a prodlev byl casovy harmonogram zpracovan v prispévku i formou Ganttova

diagramu v programu MS Project (viz obr. 4).
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4 OBR. 4 CASOVY HARMONOGRAM PRAVIDELNE TECHNICKE PROHLIDKY
V NEMECKU V GANTTOVE DIAGRAMU; ZDROJ: AUTORI VYBRANA
OPATRENI PRO ZVYSENI KVALITY TECHNICKE PROHLIDKY

Jako prvni kontakt se zakaznikem je jeho objednavka na pravidelnou technickou prohlidku. Ta miize
byt reSena ndhodné primo na misté, nebo predem. S ohledem na racionalizaci prace a zamezeni
prostoji jak zdkaznika, tak zaméstnanct STK je vhodné vyuzit a preferovat objednavkovy systém
pristupny na internetovych strankach i Facebooku dané STK. Ta tak bude moci regulovat pocet
potencialnich zakaznikl na dany den podle kapacity kontrolni linky. Snizi se také zatiZeni operatorky
pii hledani a zapisovani zdkaznika na termin technické prohlidky.

Dal$i moZnosti je vyuZit systém Alarm STK (TOPefekt, 2020). Operatorka STK zada do portalu
kontaktni ddaje na zdkaznika, registracni znacku silni¢niho vozidla a datum konce platnosti
pravidelné technické prohlidky. Zakaznik bude pied vyprSenim terminu informovan SMS o bliZicim
konci platnosti a vyzvan k objednani se na STK.
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Pro zvySeni informovanosti zakazniki je také vhodné zavést jednoduchy informacni systém formou
elektronické tabule umisténé viditelné v kancelari ptijmu a u parkovaci plochy. Zakaznik by hned
vidél, kolik jinych zakaznik{ ¢eka na kterém stanovisti. Vhodné je aby tato informace byla dostupna
i na internetovych strankach a Facebooku dané STK.

Ztratou Casu pri pravidelné technické prohlidce je nepripravenost vozidla. V ramci elektronické
objednavky a také pri ¢ekani by mél byt zakaznik predem upozornén na poZadavky na pripravenost
vozidla na technickou prohlidku. Jde naptiklad o demontaz krytii kol, odstranéni predméti z celniho
skla branicich ve vyhledu, odstranéni nehomologovanych f6lii ze skel apod. To usnadni praci
kontrolniho technika.

Kontrolni technik pri najeti vozidla na kontrolni stanovisté €. 1 musi porizovat fotodokumentaci
z predniho a zadniho pohledu a nasledné fotky nahravat do systému Fotodok. V pripadé potizeni
stacionarnich kamer by fotodokumentace predoboc¢niho a zadobo¢niho pohledu (pripadné kamerovy
zaznam) probihal okamzité pti najeti vozidla na kontrolni stanovisté ¢. 1. Staciondrni kamery by
zachytily potiebné pohledy a automaticky je ulozily.

Zaznamnik zavad by mohl byt dle ,némeckého vzoru“ rozsiren o umisténi VIN, umisténi diagnostické
zasuvky, umisténi Stitku vyrobce.

Na technické prohlidce se podileji operatorka, kontrolni technik, jehoZ opravnéni je omezeno na
méreni emisi a kontrolni technik. V Némecku technickou ¢ast zajistuje kontrolni inZenyr. Stalo by za
zvazeni, zda by i v CR technickou ¢ast vykonaval pouze jeden zaméstnanec, tedy kontrolni technik.
Stejné tak zvazit zrusit ,Protokol o méreni emisi“ a sloucit jej s ,Protokolem o technické prohlidce”
a vydavat jen jeden doklad.

5 ZAVER

Radny technicky stav a bezpe¢nost silni¢nich vozidel musi byt na prvnim misté, protoze jde o Zivoty
a zdravi ucastnikd silni¢niho provozu. V pripadé, Ze jsou silni¢ni vozidla bezpecna a bez zavad, dochazi ke
dopravni nehody. Podminky kladené na bezpecnost silni¢nich vozidel jsou stanoveny v pravnich
predpisech EU i jednotlivych clenskych statd. Kromé pravnich piedpist jsou soucasti pro zajisténi
bezpecnosti Crash testy vozidel. Bezpecnost provozu vozidel ovliviiuje i dodrzovani navodu k obsluze
a udrzbé vozidla ze strany jejich majitel a provozovatelli a provadéni servisnich prohlidek stanovenych
vyrobcem. Stejné tak pro zajisSténi dodrzovani bezpecnosti je tieba pristavovat vozidla k pravidelnym
technickym prohlidkdm. Jejich technologické postupy se vjednotlivych statech odliSuji. V ¢lanku byl
porovnan priibéh a doba trvani jednotlivych tkont pravidelné technické prohlidky vozidla kategorie M1
(osobni automobil) vCR a v Némecku. Na zakladé toho byla predloZena konkrétni doporuceni pro
racionalizaci technologického postupu pravidelné technické prohlidky v CR.
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