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PREPRAVNi SMLOUVY V MEZINARODNI MULTIMODALNI
PREPRAVE A ROTTERDAMSKA PRAVIDLA

CONTRACTS FOR INTERNATIONAL MULTIMODAL CARRIAGE
AND ROTTERDAM RULES

Radek Novaky*

Abstrakt Dosud neexistuje Zddnd platnd nadndrodni (mezistdtni) prdvni tUprava prepravni smlouvy
v multimoddlni, resp. intermoddlni prepravé. Platné mnohostranné mezindrodni imluvy o prepravni
smlouvé v soucasnosti resi pouze jednotlivé dopravni mddy. OSN, resp. UNCITRAL, vytvorila
Rotterdamskd pravidla (Umluvu OSN o smlouvé o mezindrodni prepravé zboZi zcela nebo z &dsti po
mori), kterd zatim nejsou ratifikovdna potiebnym poctem stdtu, aby mohla vstoupit v platnost.
Setkdvajici se vsak také s kritikou. V clanku jsou predloZena zdkladni fakta o této problematice s
akcentem na analyzu souc¢asného stavu dopravniho prdva z pohledu Ceské republiky.

Klicovad slova Rotterdamskd pravidla, mezindrodni ndkladni preprava, intermoddlni preprava, odpovédnost
ndkladniho dopravce.

Summary There is no valid international (interstate) legal regulation of the contract of carriage in multimodal or
intermodal transport. The current multilateral international conventions on the contract of carriage
deal with individual modes of transport only. The United Nations (UN), or UNCITRAL as their agency,
has elaborated the Rotterdam Rules (UN Convention on Contracts for the International Carriage of
Goods Wholly or Partly by Sea) that have not been ratified by the required number of countries to enter
into force yet. Moreover, it also met with criticism. The article highlights the key elements of the issue
emphasizing the analysis of the current state of transport law perspective in the Czech Republic.

Keywords Rotterdam Rules, international freight transport, intermodal transport, liability of the freight carrier.

1 UVOD

Na trovni mnohostrannych mezinarodnich imluv o piepravni smlouvé, které upravuji prava a povinnosti
smluvnich stran (dopravce a odesilatele), zatim chybi platna nadnarodni (mezistatni) pravni uprava pro
multimodalni, resp. intermodalni prepravu. V soucasnosti jsou prepravni smlouvy v mezinarodni
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multimodalni prepravé upravovany jednotlivymi mnohostrannymi imluvami (dohodami) obsahujicimi
pravni upravu téchto vztahl pouze vramci jednotlivych dopravnich mo6da (Polacek, 2017). Tyto
mnohostranné mezinarodni imluvy je pak tieba pouzit v kontextu jednotlivych dopravnich moédu tak, jak
byly tyto dopravni médy v konkrétnim praktickém ptipadé vyuzity. V CR, stejné tak, jako v jinych tzv.
¢lenskych statech mnohostrannych mezinarodnich imluv, jsou tyto zac¢lenény do narodniho prava, coz je
podstatou a strategickym smyslem jejich existence.

Urcitym vychodiskem z této relativné komplikované situace by vsak eventualné mohla byt Rotterdamska
pravidla, ktera jiz byla vytvoiena na ptidé OSN. Charakteristiku souc¢asného stavu, ale i pohled na pirednosti
a nedostatky Rotterdamskych pravidel, se snaZi obsahnout tento ¢lanek.

Autorovi ¢lanku neni znamo, Ze by se v predkladaném kontextu a pojeti této problematice nékdo vénoval,
resp. Ze by byl tento problémovy okruh byl v daném kontextu FeSen ¢i zpracovan. Proto také vznikl tento
¢lanek.

2 SOUCASNY STAV UPRAVY PREPRAVNI SMLOUVY V MEZINARODNI
NAKLADNi PREPRAVE

Jak bylo vySe uvedeno, prepravni smlouvy v mezinarodni multimodalni pirepravé v soucasnosti vychazeji
z mnohostrannych mezinarodnich dmluv upravujici prepravni smlouvu v jednotlivych dopravnich
modech.

Témito mnohostrannymi imluvami o prepravni smlouvé v jednotlivych dopravnich médech jsou:

e silni¢ni doprava:
o Umluva CMR 1956
e Zelezni¢ni doprava:
o COTIF (CIM) 1980
e namoini doprava:
o Haagska pravidla 1924
o Haagsko - Visbyska pravidla 1968
o Hamburska pravidla 1978
e leteckd doprava:
o Varsavska umluva (1929-1999)
o Montrealska imluva (1999 a pozdéji)
e vnitrozemska plavba:
o Umluva CMNI 2001 (platnost jen pro Evropu).

2.1 Integrace mnohostrannych mezinarodnich imluv upravujicich prepravni
smlouvu do narodniho prava CR

V legislativnich podminkach CR jsou mnohostranné mezinarodni tmluvy o pfepravni smlouvé v ndkladn{
prepravé v souCasnosti reprezentovany témito pravnimi piredpisy:

e Vyhlagkou ministra zahrani¢nich véci & 11/1975 Sb., o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni
silni¢ni ndkladni dopravé (CMR), ve znéni sdéleni Ministerstva zahranic¢nich véci ¢. 108/2006 Sb.
m. s. (Umluva CMR)

e Pripojkem B (CIM) vyhlasky ministra zahrani¢nich véci ¢ 8/1985 Sb., o Umluvé o mezinarodni
Zelezni¢ni prepravé (COTIF), ve znéni sdéleni federalniho ministerstva zahranicnich véci ¢.
61/1991 Sb., sdélenim federalniho ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 251/1991 Sb., sdélenim
Ministerstva zahranic¢nich véci ¢. 274/1996 Sb., sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢.
60/1999 Sb., sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 9/2002 Sb. m. s., sdélenim Ministerstva
zahrani¢nich véci ¢. 46/2003 Sb. m. s., sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 8/2004 Sb. m. s.,
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sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci €. 34/2005 Sb. m. s., sdélenim Ministerstva zahrani¢nich
véci €. 19/2007 Sb. m. s., sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 19/2011 Sb. m. s. a sdélenim
Ministerstva zahrani¢nich véci ¢ 65/2016 Sb. m. s. (Umluva CIM)

e Sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢ 193/1996 Sb., o piijeti Umluvy Organizace spojenych
narodd o ndmoini prepraveé zbozi (Hamburska pravidla)

e Sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢ 123/2003 Sb. m. s., o piijeti Umluvy o sjednoceni
nékterych pravidel o mezinarodni letecké piepravé (Montrealska iumluva)

e Sdélenim Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 32/2006 Sb. m. s, o sjednani Budapes$t'ské amluvy o

smlouvé o prepravé zbozi po vnitrozemskych vodnich cestach (Umluva CMNI).

3 MULTIMODALNI PREPRAVNIi PODMINKY

V souladu s multimodalnimi pirepravnimi podminkami, které se opiraji o pravidla UNCTAD/ICC,
UNCTAD - Konference OSN pro obchod a rozvoj (United Nations Conference on Trade and Development),
ICC - Mezinarodni obchodni komora (International Chamber of Commerce), byl organizaci FIATA,
Mezinarodni federace zasilatelskych svazl (Fédération Internationale des Associations de Transitaires et
Assimilés) vydan vzor multimodalniho konosamentu oznaceného FIATA FBL. Jedna se o prevoditelny
multimodalni konosament (Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill of Lading). Vystavovat takovy
dokument miiZe pouze opravnény zasilatel po naleZitém splnéni podminek vyhlaSenych federaci FIATA.
FIATA FBL (nebo jen FBL) je plnohodnotnym obchodovatelnym dokumentem a plni funkci cenného
papiru. Taktéz BIMCO, Baltska a mezinarodni ndmotni rada (Baltic and International Maritime Council),
vydalo podle pravidel UNCTAD/ICC Uniform Rules for Multimodal Transport Documents vzor
multimodalniho konosament - Multimodal Transport Bill of Lading, MULTIDOC 95 (BIMCO, 2016).
Multimodalni konosament ma fadu vlastnosti spole¢nych s ndmoifnim konosamentem. Nepotvrzuje vSak
dodani na palubu lodi, ale pouze skute¢nost, Ze zboZi bylo dodano do kontejnerového terminalu. Je cennym
obchodovatelnym papirem a kryje prepravu po moftii dale, az do kone¢ného mista urceni (Polacek a Novak
2019). Na podkladé pravidel UNCTAD/ICC vydala rejdarska organizace BIMCO rovnéZz svij vzorovy
dokument. Jde o namotni nakladni list oznaCeny pod nazvem Multimodal Transport Waybill
(MULTIWAYBILL 95). Ten je vSak pouze dokumentem dispozicnim a byva vystavovan jako namoini
nakladni list s funkci legitima¢niho dokumentu (Kolat, 2017). Taktéz FIATA vydala pravidla pro
vystavovani multimodalniho nakladniho listu FIATA FWB (Non-negotiable FIATA Multimodal Transport
Waybill), ktery ma charakter neprevoditelného multimodalniho nakladniho listu (Polacek a Novak 2019).

Velmi zasadnim je, ze ani pravidla UNCTAD/ICC, FIATA ¢i BIMCO nemaji charakter mnohostranné
mezinarodni umluvy, kterd by mohla byt podkladem pro zavaznou pravni tpravu v ramci narodniho
prava, ale jsou jen tzv. doporucenimi, byt s rliznou mérou jejich celosvétového rozsireni.

4 ROTTERDAMSKA PRAVIDLA

Rotterdamska pravidla - celym nazvem Umluva OSN o smlouvé o mezinarodni pirepravé zbozi zcela
nebo z ¢asti po mofi (United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods
Wholly or Partly by Sea) byla vypracovana UNCITRAL, Komise OSN pro mezinarodni obchodni pravo
(United Nations Commission on International Trade Law).

4.1 Charakteristika obsahu Rotterdamskych pravidel

Rotterdamska pravidla se do znacné miry snazi nahradit dosud neexistujici mezinarodni
mnohostrannou imluvu o prepravni smlouvé v mezinarodni multimodalni, resp. intermodalni
pirepravé (tzn. v prepraveé s vyuzitim nékolika médid dopravy, kdy vsak zasilka zlstava v jedné pirepravni
jednotce - nejcastéji v kontejneru). Jejich cilem je tedy nahradit piedevsim Hamburska pravidla a dalsi
obdobné, resp. souvisejici, mezindrodni mnohostranné tiimluvy o ptepravni smlouvé.
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Zasadni odliSnosti od mezindrodnich mnohostrannych dmluv o prepravni smlouvé upravujicich dosud
tyto vztahy pouze v jednom dopravnim moédu je, Ze Rotterdamska pravidla zahrnuji Gpravu prepravnich
vztahii nejen v namoini pirepravé, ale také v predchazejici (Precarriage) a navazné (Oncarriage)
prepravé. V tomto ohledu tedy zohlednuji fakt, Ze dosud neexistuje Zddna mnohostranna mezinarodni
umluva upravujici problematiku prepravni smlouvy v multimodalni, resp. intermodalni pirepravé.

V pripadé, ze by se vSak namorni preprava provadeéla jen jako doplnék k prepravé silni¢ni, Zeleznicni,
letecké ¢i vnitrozemské vodni, pak by se ustanoveni Rotterdamskych pravidel neaplikovala. Tato situace
je ale v praxi samo sebou velmi malo pravdépodobna.

Rotterdamska pravidla obsahuji ohledné namoini pirepravy ustanoveni, Ze jejich smluvni stat
nemiiZze byt zarovenn smluvnim statem Haagskych nebo Hamburskych pravidel. V pripadé, Ze je
néktery stat clenskym statem nékterych z vySe uvedenych Pravidel, a chtél by pristoupit k Rotterdamskym
pravidlim, byl by povinen star$i Pravidla vypovédét. Rozdily mezi Haagskymi a Hamburskymi
pravidly jsou pi‘edevsim v postupném prosazovani zajmu odesilateli nad zajmy namoinich
rejdaiii (dopravcti). To je vidét napr. na zvySovani limitii odpovédnosti rejdaia za ztratu, zniceni
nebo poskozeni zasilky (Haagska pravidla 2,0 SDR/kg hrubé hmotnosti, Hamburska pravidla 2,5 SDR/kg
hrubé hmotnosti a Rotterdamska pravidla 3,0 SDR/kg hrubé hmotnosti). Jak je v tomto ¢lanku na nékolik
mistech zminéno, Rotterdamska pravidla pokryvaji navic intermodalni pfepravu, resp. smlouvu o
mezinarodni pirepravé zboZi zcela nebo z ¢asti po mori, zatimco Haagska a Hamburska pravidla
tuto problematiku resi vyhradné v ramci namorni prepravy.

Rotterdamskymi pravidly by se mély ridit pirepravni smlouvy v mezinarodni namoini, ale zaroven
také souvisejici nakladni prepraveé (tzn. napr. i v navazujici mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravé),
pokud by misto prijeti zasilky k pfepravé a misto jejtho dodani bylo ve dvou rtiznych statech a pokud by
ve dvou riznych statech lezel i pristav nakladky a pristav vykladky. To vSe by platilo za predpokladu, Ze
by se alespon misto prijeti zasilky, misto jeho dodani, pristav jejiho nalodéni nebo pristav jejiho vylodéni
nachazel ve smluvnim staté Rotterdamskych pravidel.

Text obsahujici ustanoveni Rotterdamskych pravidel je moZzno co do svého rozsahu oznacit za znacné
obsahly (obsahuje 96 clanki). Rotterdamska pravidla se snazi uvedenou problematiku reSit velmi
komplexné a relativné velmi podrobné. Napf. jiZ v prvnich jejich ustanovenich vymezuji a definuji vS§echny
pojmy, které by se mohly pfi jejich vykladu pozdéji ukazat jako problémové.

4.2 Proces prijeti a problémy Rotterdamskych pravidel

Rotterdamska pravidla byla pripravovana UNCITRAL na fadé mezivladnich jednani, ktera trvala vice nez
10 let (Van Steemderen MainportLawyers, 2014).

V textu Rotterdamskych pravidel je zakotveno, Ze proto, aby se tato stala ucinna, je tireba, aby je
ratifikovalo alespon 20 ze ¢lenskych stati OSN.

Rotterdamska pravidla dosud podepsalo 25 stati, ale ratifikovalo je pouze 5 statfi (Spanélsko, Togo,
Demokratické Kongo, Kamerun a Benin) (United Nations Commission On International Trade Law, 2019).

Nasledné, co by Rotterdamska pravidla potiebny pocet ratifikaci ziskala, byla by zavazna jen pro
jejich smluvni staty. Tzn., Ze by ale nadale stale existovala rada stati, které by i nadale v oblasti
namornich prepravnich smluv aplikovaly Haagskd nebo Hamburska pravidla, a pro ostatni
dopravni mdédy ustanoveni stavajicich mnohostrannych imluv o pirepravni smlouvé.

Pravé v tomto faktu je jeden z velmi vaznych problémii, protoze pravé tim by totiz bezesporu doslo
k roztiisténi mezinarodni pravni upravy v oblasti piepravnich vztahi zahrnujicich prepravni
smlouvu v namoini pirepraveé. V namorni prepravé jsou v této oblasti celosvétové pouzivana Haagska
(Umluva 1924), Haagsko-Visbyska (Protokol 1968) a Hamburska pravidla (Umluva 1978).
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Hodnoceni vyznamu Rotterdamskych pravidel je rozporuplné. Na jedné strané vznik Rotterdamskych
pravidel uvitaly nékteré svazy rejdaii - Svaz majiteli namotnich plavidel Evropského spolecenstvi,
Mezinarodni komora namoini plavby - ICS, Baltskd a mezinarodni ndmoini rada - BIMCO a Svétova rada
namofini plavby - WSC (Van Steemderen MainportLawyers, 2014).

Existuje vSak i mnoho kritikd, kteff Rotterdamskym pravidlim predevsim vycitaji nejen jejich pomérné
velky rozsabh, ale piredevsim moznost jejich rtiznych interpretaci.
Lze se domnivat, Ze pravé jejich znacna slozitost patrné povede nejen k nejasnostem pri jejich

spole¢ném jednotném vykladu, ale vzhledem k rozdilné rozhodovaci praxi soudi v riiznych statech
svéta muize vést i ke vzniku zbytecénych spori.

Ze stanovisek mezinarodnich organizaci sdruzujicich zasilatele (event. zasilatelské narodni svazy), lze
uvést nazory:

FIATA - Mezinarodni federace zasilatelskych svazu (Fédération Internationale des Associations de
Transitaires et Assimilés) - povazuje Rotterdamska pravidla za ,prili§ komplikovand“ (Van Steemderen
MainportLawyers, 2014).

CLECAT - Celoevropsky spedi¢ni svaz (European Association for Forwarding, Transport, Logistics and
Customs services) - oznacil je za ,extrémné komplikovana a obtiZné srozumitelnid (Van Steemderen
MainportLawyers, 2014).

Svaz spedice a logistiky CR (SSL CR) - jako Fadny ¢len FIATA, ktery reprezentuje zajmy zasilatelskych
firem CR-se k Rotterdamskym pravidlim vyjadiuje vesmés negativné, i kdyz pripousti, Ze objektivné
prinaseji i nékteré dil¢i pozitivni aspekty (dle nadzort predsedy a vykonného teditele Svazu).

Nemalé vyhrady byly sméfovany na konkrétni ustanoveni Rotterdamskych pravidel tykajici se moZnosti
uzavirani mnoZzstevnich kontrakti (Volume Contracts) - ptrepravnich smluv pro vétsi objem zbozi
prepraveného béhem urcité doby. Tyto smlouvy jsou totiZz z platnosti novych pravidel prakticky
vynaty (1dajné ale odbornici odhaduji, Ze pravé ty mohou predstavovat az 90 % celosvétové kontejnerové
prepravy).

5 POROVNANI LIMITO ODPOVEDNOSTI DOPRAVCE S ROTTERDAMSKYMI
PRAVIDLY

Jednou z nejvyznamnéjsich ¢asti mezindrodnich mnohostrannych imluv o pirepravni smlouvé jsou v nich
stanovené limity odpovédnosti dopravce. Stejné, jako ostatni ustanoveni téchto imluv, maji i tyto limity
kogentni charakter a lze se jim vyhnout pouze v pripadé aplikace kogentnich postupi v téchto imluvach
piresné stanovenych (napf. aplikaci ustanoveni ¢lankt 24 nebo 26 Umluvy CMR).

Odpovédnost dopravce je v mezinarodnich mnohostrannych imluvach uvadéna v ¢lenskych statech
MMF - Mezinarodniho ménového fondu (International Monetary Found - IMF) pomoci jednotné fiktivni
ménové jednotky - tzv. Zvlastnich prav ¢erpani (ZPC), resp. Special Driving Rights (SDR/XDR).
Prepocet limitované odpovédnosti dopravce v konkrétnim dopravnim médu se provadi tak, Ze se
vynasobi hruba hmotnost zasilky (tj. véetné jejiho obalu) urcend v kilogramech - ktera byla ztracena,
zniCena ¢i posSkozena - s danym koeficientem charakteristickym pro konkrétni mezinarodni
mnohostrannou imluvu. Pfi prepoctu na konkrétni ndrodni ménu se pak jesté takto vznikly vysledek
vynasobi aktualnim kurzem SDR, ktery je vyhlasovan prisluSnou narodni bankou daného statu.

Procentudlni poméry jednotlivych mén zastoupenych v tzv. ménovém kosi:
Do 30.9.2016:
*  Americky dolar (USD): 41,9 %
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« EMU (EUR): 37,4 %
* Japonskyjen (JPY): 9,4 %
* Britska libra (GBP): 11,3 %
0d 1.10.2016:
*  Americky dolar (USD): 41,73 %
* EMU (EUR): 30,93 %
* Japonsky jen (JPY): 8,33 %
* Britska libra (GBP): 8,09 %
+  Cinské renminbi (CNY): 10,92 %.

Limitace odpovédnosti dopravce je proto i pro Rotterdamska pravidla jejich velmi vyznamnou soucasti.
Stejné jako v Hamburskych pravidlech je tato limitace konstruovana na principu presumovaného
zavinéni. Dopravce je tedy odpovédny za ztratu nebo poskozeni zboZi, pripadné za zpozdéni s jeho
dodanim, pokud se Zalobci (nejcastéji prepravci/odesilateli) podari prokazat, Ze Skoda vznikla v dobé,
kdy mél dopravce zboZi ve své péci (tj. mezi prijetim zbozi k pfepravé a jeho doruc¢enim).

Rotterdamska pravidla obsahuji limitovanou odpovédnost dopravce omezenou na 875 ZPC/SDR
za prepravni jednotku (takovy limit odpovédnosti dopravce nékteré mnohostranné mezinarodni umluvy
o pirepravni smlouvé ale neznaji - napt. Umluva CMR) nebo na 3 ZPC/SDR za jeden kilogram hrubé
hmotnosti (v Umluvé CMR 8,33 ZPC/SDR) podle toho, ktera ¢astka je vys$si (Hamburska pravidla
stanovuji limity ndhradové povinnosti rejdare ve vysi 835 ZPC/SDR za piepravni jednotku a 2,5 ZPC/SDR
za 1 kg hrubé hmotnosti zbozi).

Tab. 1 Porovnani limitu odpovédnosti mezinarodniho dopravce za ztratu, zni¢eni a poskozeni zasilky; zdroj: Ceska
republika, 1975 a 2006; Ceska republika, 1985; Ceska republika, 1996; Ceska republika, 2003; Ceska republika,

2006.
Dopravni méd (mnohostranna imluva) Ztrata, zniceni, poskozeni
Silni¢ni (Umluva CMR) [SDR/kg hrubé hmotnosti] 8,33
Zelezni¢ni (Umluva CIM) [SDR/kg hrubé hmotnosti] 17,00
Namoini (Hamburska pravidla) [SDR/kg hrubé hmotnosti] 2,50
Leteckad (Montrealska umluva) [SDR/kg hrubé hmotnosti] 22,00
Vnitrozemska vodni (Umluva CMNI) [SDR/kg hrubé hmotnosti] 2,00
Rotterdamska pravidla [SDR/kg hrubé hmotnosti] 3,00

Tab. 2 Porovnani limitu odpovédnosti mezinarodniho dopravce pii pozdnim dodani (zpozdéni) zasilky; zdroj:
Ceska republika, 1975 a 2006; Ceska republika, 1985; Ceska republika, 1996; Ceska republika, 2003; Ceska
republika, 2006.

Dopravni méd (mnohostranna imluva) Pozdni dodani
Silni¢ni (Umluva CMR) piepravné
Zelezni¢ni (Umluva CIM) 4 x prepravné
Namofini (Hamburska pravidla) 2,5 x prepravné
Letecka (Montrealska umluva) 22 SDR/kg zpoZdéné zasilky
Vnitrozemska vodni (Umluva CMNI) prepravné
Rotterdamska pravidla 2,5 x prepravné

Odpovédnost za $Skodu vzniklou z diivodii pozdniho dodani (zpozdéni) je u Rotterdamskych
pravidel omezena na dvou a piil nasobek prrepravného, coz je stejné jako u Hamburskych pravidel.



Perner’s Contacts 16(1), 2021

5.1 Zakladni charakteristiky odpovédnosti dopravce podle Rotterdamskych
pravidel

Pro urceni vySe nahrady skody pii ztraté nebo poskozeni zbozi je rozhodna hodnota zasilky v dobé
a misté dodani (i zde se vychazi z burzovni ceny, eventualné z ceny trzni).

Co se tyCe zprosténi se viny zde plati, Ze dopravce ma moznost udani nékolika divoddi, pii jejichz
prokazani se odpovédnosti zcela nebo z ¢asti zprosti (napt. zasah vyssi moci, valka, ozbrojeny konflikt,
poZzar na lodi, snaha zachranit Zivot ¢i majetek na mofti apod.).

Dopravce nema moznost dovolavat se limitd pro nahradu skody, pokud jim byla Skoda zptisobena imyslné
nebo z nedbalosti.

V Rotterdamskych pravidlech jsou nova ustanoveni o zbaveni se odpovédnosti dopravce pii
uplatnénim opatreni k zabranéni skod na zivotnim prostiedi i v pripadé stavky jsou. V takovych
piripadech miZe Zalobce prokazat, ze dopravcem prokazana okolnost vznikla nebo kjejimu vzniku
prispélo dopravcovo zavinéni. Zalobce ma moznost prokazat, ze nehledé na néktery z uvedenych diivodd,
byla pravdépodobné ztrata (nebo poskozeni zboZi, pripadné jeho opozdéné dodani) zpisobena
nedostate¢nou zpusobilosti lodi k plavbé ¢i jejim nedostate¢nym persondlnim ¢i technickym vybavenim.

[ v Rotterdamskych pravidlech, ma dopravce moZnost si s odesilatelem za ptiplatek k prepravnému
dohodnout vyssi odpovédnostni limity. Odesilatel ma moZnost rovnéz deklarovat v prepravni smlouvé
vy$$i hodnotu zasilKy (tj. obdobné jako napt. v ¢lancich 24 a 26 Umluvy CMR).

6 ZAVER
V uvedeném clanku je reSena problematika prepravni smlouvy v mezinarodni multimodalni prepravé.

Bylo konstatovano, Ze na mnohostranné mezinarodni tirovni dosud absentuje jakakoli platnd, resp. i¢inna
zavazna nadnarodni (mezistatni) pravni dprava pro multimodalni, resp. intermodalni prepravu.

Do budoucna by mohlo byt eventualnim vychodiskem pouzivani Umluvy OSN o smlouvé o mezinarodni
pirepravé zboZi zcela nebo z ¢asti po moii - tzv. Rotterdamskych pravidel. Jejich hodnoceni je vSak
kontroverzni. Patrné nejvyznamnéjsim problémem se jevi to, Ze by Rotterdamska pravidla byla po jejich
eventualnim prijeti (ratifikaci minimalné 20 staty) zavazna pouze pro jejich smluvni staty. To by zptisobilo,
Ze by nadale stale existovala rada stat, v nichz by byla v ndmoini prepraveé i nadale pouzivana Haagska
nebo Hamburska pravidla a pro prepravni smlouvy zahrnujici dalsi dopravni médy by byly aplikovany
soucCasné mnohostranné mezinarodni imluvy. Jejich piehled vcetné popisu jejich zaclenéni do narodniho
prava CR a porovnani odpovédnostnich limitd dopravcl rovnéZ obsahuje tento piispévek.

Seznam zkratek

BIMCO - Baltska a mezinarodni namoini rada (Baltic and International Maritime Council)

CLECAT - Celoevropsky spedic¢ni svaz (European Association for Forwarding, Transport, Logistics and
Customs services)

FIATA - Mezinarodni federace zasilatelskych svazl (Fédération Internationale des Associations de
Transitaires et Assimilés)

FBL - FIATA multimodalni naloZzny list (Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill of Lading)
FW - neprevoditelny multimodalni ndkladni list (Non-negotiable FIATA Multimodal Transport Waybill)
ICC - Mezinarodni obchodni komora (International Chamber of Commerce)

MMF - Mezinarodni ménovy fond (International Monetary Found - IMF)
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Rotterdamska pravidla - Umluva OSN o smlouvé o mezinarodni pirepravé zboZi zcela nebo z ¢asti po
mofi (UN Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea)

UNCITRAL - Komise OSN pro mezinarodni obchodni pravo (UN Commission on International Trade Law)
UNCTAD - Konference OSN pro obchod a rozvoj (United Nations Commission on Trade and Development)

ZPC - zvlastni prava cerpani (Special Driving Rights — SDR/XDR).
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