Perner’s Contacts 16(1), 2021
DOI: 10.46585/pc.2021.1.1670
Gaher |

FYZICKE ZKLIDNOVANI DOPRAVY NA VYBRANYCH
MISTNiCH KOMUNIKACICH V HLAVNIM MESTE PRAZE

PHYSICAL TRAFFIC CALMING ON SELECTED LOCAL ROADS
IN THE CAPITAL CITY OF PRAGUE

Zderika Stojaspaloval”

Abstrakt

Klic¢ova slova

Summary

Keywords

1 UvVOoD

Prispévek se zabyvd problematikou zklidriovdni dopravy na vybranych tsecich mistnich komunikaci,
které se nachdzeji na tizemi hl. m. Prahy. Jednd se o tiseky s celoro¢né sledovanou intenzitou dopravy.
Na danych usecich probéhlo mistni Setfeni a analyza vybranych atributii (druh fyzického
zklidriovaciho opatreni, umisténi, intenzita dopravy apod.). V prispévku jsou ddle ovérovdny hypotézy,
zda je umistovdni vybranych fyzickych zklidriovacich prvkii na danych usecich konzistentni (dle typu
opatreni a dle priciny instalace) a zda je jejich polet zdvisly na hodnoté intenzity dopravy nebo délce
useku. Predmétné hypotézy zdvislosti opatreni na délce tiseku nebo intenzité byly vyvrdceny, ale byla
upresnéna moznost rozsireni mnoZzstvi dat a jejich analyzy k nalezeni komplexnéjsich zdvislosti.

intenzita dopravy, zklidriovaci opatieni, zklidriovdni dopravy

The paper deals with the issue of traffic calming on selected sections of local roads, which are located
in the capital city of Prague. These are sections with monitored traffic intensity. On the given sections,
a local survey and analysis of selected attributes (type of physical traffic calming measure, location,
traffic intensity, etc.) took place. The paper also verifies hypotheses whether the location of selected
physical calming elements on given sections is consistent (according to the type of measure and the
cause of need) and whether their number depends on the value of traffic intensity or length of the
section. The hypotheses of the dependence of the measure on the length of the section or the intensity
were refuted, but the way to a possible expansion of the amount of data and their analysis to find more
complex dependencies was outlined.

traffic calming, traffic calming measures, traffic intensity

Mistni komunikaci vlibovolném intravildinu nedefinuji napf. pouze 2 jizdni pruhy s vyznalenym
vodorovnym dopravnim znacenim (dale jen VDZ) a svislym dopravnim znacenim (dale jen SDZ). Mistni
komunikace jsou casto vyuzivany jak motorovou, tak i nemotorovou dopravou a proto jsou zpravidla
v jejich blizkosti také vedeny stezky pro cyklisty a pro pési. Soucasné je dulezité i vedeni pési/cyklo
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dopravy pres tyto komunikace (napi. prechody pro chodce a jejich vybaveni apod.). Nutné je zohlednit
také Casté umisténi zastavek verejné hromadné dopravy nebo i objektl v okoli - riizna $kolni, zdravotni
a kulturni zatizeni, obytné budovy apod. Soucasné, jak uz je znadzvu patrné, tak nalezneme mistni
komunikace v intravilanu, kde je oproti extravilanu niZsi nejvyssi dovolena rychlost (zpravidla 50 km/h).

OvSem pravidlo dodrZovani nejvyssi dovolené rychlosti (nejenom v intravilanu) neni vzdy ridici
adekvatné respektovano. Ve statistikach z dat ziskanych od Policie Ceské republiky (Policie CR, 2021)

Vv

Z tohoto i dal$ich diivodl (obecné zvyseni bezpecnosti motorovych i nemotorovych ucastniki provozu;
sniZenim rychlosti je sniZovana hlukova zatéZ; sniZeni intenzity dopravy; zvyseni samovysvétlitelnosti
pozemnich komunikaci; zvySeni kvality Zivota obyvatel apod.) je vyuZzivana realizace riznych opati-eni
zklidnovani dopravy. (CDV, 2020)

Prispévek je zameéfen na analyzu vybranych usekli mistnich komunikaci na Uzemi hl. m. Prahy.
Na usecich byl autorkou béhem prvni poloviny dubna 2021 zjiStovan vyskyt fyzickych zklidiovacich
prvkl a byly ovérovany hypotézy, zda je tento vyskyt ovlivnén délkou tseku a namérenou intenzitou
dopravy. Soucasné byl kladen diraz na to, zda je vyskyt zkliditovacich prvkil fyzickych na vybranych
usecich konzistentni (tzn. pouZiti jednoho typu prvku na konkrétnim dseku, prip. stejna pricina nutnosti
instalace i rtiznych prvki). Prinosem zkoumdani této problematiky je nalezeni moznych zavislosti,
co vSe miiZe a nemusi ovliviiovat volbu druhu a pocet zklidnovacich opatieni na konkrétnim typu tseku
mistni komunikace.

2 ZKLIDNOVANI DOPRAVY NA MiSTNICH KOMUNIKACICH

Pravidla a doporuceni pro vybér vhodnych zklidiiovacich opatfeni na mistnich komunikacich jsou
uvedeny v technickych podminkach: TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich
komunikacich (MD CR, 2000), p¥ip. v technickych podminkach piimo pro specificky druh zklidiiovaciho
opatieni: TP 85 - Zpomalovaci prahy (MD CR, 2013).

Opatreni pro zklidniovani dopravy se Casto uz stava soucasti novych projektt, ale jsou také vyuzivana pri
rekonstrukci/renovaci mezikrizovatkovych dsektl nebo krizovatek na stavajicich mistnich komunikacich.
Opatieni, resp. prvky se rozdéluji podle jejich povahy na psychologické a fyzické, prip. fyzicko-
psychologické. Pti realizaci je Casté i vyuzivani kombinace fyzickych a psychologickych prvka, kdy pri
spravné kombinaci pro danou lokalitu mize nastat zadouci synergicky efekt.

2.1 Psychologické zklidiiovani dopravy

svs

Psychologické prvky pro zklidiiovani dopravy velmi Casto slouZi k upozornéni na mista, kde jsou ftidici
fyzicky donuceni napft. ke sniZeni rychlosti nebo sméru jizdy apod.
Mezi psychologické prvky patfi:

e SDZ (napt. pfimo sniZeni nejvyssi dovolené rychlosti, ale také opakovani SDZ vicekrat za sebou

apod.),

e vytvoreni dojmu kontroly (uméla figurina policisty, informacni rychlostni radar atd.),

e VDZ (klikata cara, opticka brzda atd.)

e 0dliSna barva nebo kryt vozovky apod.

2.2 Fyzické zklidiiovani dopravy
Mezi prvky pro fyzické zklidiiovani dopravy patfi:

e zpomalovaci prahy,
e zvySené plochy (napf. u prechodu pro chodce nebo v kiiZovatce),
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e dopravni Sikana (vysazené chodnikové plochy, délici ostriivky, posun obrub, parkovani podélné
apod.),
e zUZeni vozovky.

V prispévku je kladen diiraz pouze na fyzické prvky zklidnovani dopravy, jelikoz ty fakticky ridice vozidel
svym provedenim donuti ke zméné rychlosti pti jizdé.

3 VYZKUMNY PROBLEM

Autorkou byly formulovany nasledujici hypotézy, které byly potvrzeny nebo vyvraceny v castech 5.1
az 5.3:

o délka useku ovlivituje pocet fyzickych zklidiiovacich opatreni,

e intenzita dopravy ovliviiuje poCet nalezenych zklidiiovacich opatfeni,

e vramci jednoho tuseku jsou instalované fyzické zklidnovaci prvky pouze stejného typu
(zachovani konzistentnosti).

4 VYBER MISTNICH KOMUNIKACI

K analyze v prispévku byly autorkou vybrany mistni komunikace podle ptedem uréenych pravidel
uvedenych v ¢astech 4.1. a 4.2. Bylo identifikovano celkem 16 usekl prazskych mistnich komunikaci
spliiujicich vybrana kritéria. Souhrnna délka useki je cca 24 km (Mapy.cz, 2020) vjednom sméru.
Pro nasledné porovnani a analyzu byly tseky cilené lokalizovany v rtiznych ¢astech hlavniho mésta
(viz obr. 1), ¢islice na mapé odpovida ID tseku uvedenému v tab. 1.
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Obr. 1 Lokace useki; zdroj: Mapy.cz



Perner’s Contacts 16(1), 2021

4.1 Vybér lokalit

Byly vybrany takové lokality, které jsou kaZdoroc¢né sledovany Technickou spravou komunikaci
hl. m. Prahy, a.s. (TSK, 2021) a jsou u nich proto dostupné nékteré dopravné-inzenyrské charakteristiky,
napf-.:

e intenzita dopravy na vybraném profilu [vozidla/24 h] ve skladbé vSechna vozidla / vozidla nad
3,5 tuny,

e primérna rychlost vozidel na profilu [km/h] pro vSechna vozidla,

¢ podil no¢nich jizd (22-06 h) uvedeny pro vSechna vozidla.

Nicméné je nutné podotknout, Ze vybrané charakteristiky mohou byt i omezujici pro dalsi zkoumani.
Intenzita je uvadéna pro dany profil (tzn. soucet pro oba sméry), neni také mozné napr. sledovat pouze
Spickovou hodinu apod. Stejné tak charakteristika primérna rychlost je pouze uvedena pro cely usek
(délka dsekt je odlisna od desitek metrti po stovky metrd az jednotky Kilometri), tudiZ mize byt vliv
naprt. 1 fyzického zklidnovaciho opatreni na del$im tdseku tézko rozpoznatelny.

4.2 Vybér konKkrétnich usekt

Ve vybrané lokalité byly konkrétnéji selektovany tuseky mistnich komunikaci na zakladé dalSich
parametrd tak, aby bylo mozné je pfi analyze porovnavat mezi sebou a dale s nimi pracovat, pfipadné
v budoucnu vybrat dal$i obdobné useky i z jinych mést. Cilem bylo vybrat takové useky, které by se daly
povazovat za témér shodné svym usporadanim, funkci, organizaci dopravy apod. Jako variabiln{
byla uvazovdna hodnota intenzity dopravy a délka useku. Nasledné byl na tusecich zjisStovan pocet
a provedeni zklidilovacich fyzickych opatteni.

Vybrané useky maji spole¢né tyto charakteristiky:

e obousmérny provoz,

e uspoiadani 1+1 jizdni pruh (pro kaZdy smér 1 jizdni pruh),

e smérove nerozdélené,

e bez tramvajové trati,

e zastavba kolem mistni komunikace je sloZena z rodinnych domd, prip. bytovych domt a k nim
prilehlé obCanské vybavenosti ($kola, Skolka, zastavka verejné hromadné dopravy),

e provoz autobusii méstské hromadné dopravy,

¢ moznost podélného parkovani.

Vybrané mistni komunikace (resp. jejich useky) jsou patrné ztab. 1, kde je uveden nazev tseku a jeho
délka. Soucasné jsou v tab. 1 uvedeny uzly na zacatku a konci iseku pro presnéjsi lokalizaci.

Tab. 1 Vybrané useky a jejich délka; zdroj: autorka na podkladé (TSK, 2019)

ID useku Nazev tseku Délka [m] Uzel od Uzel do

1 Ke Katerinkam 2725 4110 4109
2 K Hrnéirdm 2100 4084 4079
3 Dobronicka 1025 4062 4038
4 K Libusi 700 4038 4270
5 K Seberaku 2200 4270 4082
6 Komoranska 1500 4051 4050
7 Na Dolinach 1200 4023 4041
8 Davidkova 950 8048 8040
9 Zernosecka 1800 8031 8042
10 Trojska 1560 7031 7030
11 Jinonicka 1610 5056 5057
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ID useku Nazev tseku Délka [m] Uzel od Uzel do
13 Ankarska 1110 6031 6026
14 Na Vypichu 660 6028 6031
15 Libocka 1120 6028 6029
16 K Cementarné 2120 5083 5079

5 ANALYZA VYBRANYCH USEKU

Sbér analyzovanych dat (pocet a druh zklidnovacich prvki) provedla autorka na tusecich uvedenych
vtab. 1 ve dnech 1. 4. - 4. 4. 2021. Meteorologické podminky nebyly ve dnech Setreni nijak zhorSeny
(vozovka bez souvislé snéhové vrstvy), proto nehrozilo, Ze by mohlo dojit napt. k prehlédnuti nékterého
fyzického zklidiiovaciho prvku.

Na vybranych 16 usecich mistnich komunikaci bylo identifikovano celkem 25 fyzickych zklidiiovacich
prvki. Na vSechny prvky je adekvatné upozornéno pomoci SDZ, piip. VDZ dle TP 65 - Zasady
pro dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich (MD CR, 2013).

Lokalizovana opatteni jsou bez vyjimKy umisténa v misté pirechodii pro chodce. Zadné fyzické opatteni
neni umisténo napr. pred kriZovatkou, autobusovou zastavkou nebo v misté jiného nebezpeci.
V 11 pripadech je také sniZena nejvyssi dovolena rychlost na 30, resp. 20 km/h. Jednalo se o mista, kde
je v blizkosti prechodi pro chodce zakladni nebo materska Skola.

Skladba a cetnosti analyzovanych opatieni jsou patrné z obr. 2., kde je zfejmé, Ze nejcastéjSim fyzickym
opatfenim pro zklidnéni dopravy na vybranych tsecich je pfi¢ny prah (dlouhé i kratké provedeni).

Vysazend Balisety

chodnikova 8%

plocha
8%

Délici
ostrivek
16%

Pfricny prah
dlouhy
40%

Pficny prah
kratky
28%

Obr. 2 Zastoupenf jednotlivych opatieni; zdroj: autorka

Dlouhym prahem se rozumi vyvysSena vozovka v misté prechodu pro chodce (viz obr. 3). V pripadé
kratkého prahu se jedna pouze o vyvyseni pred a za prechodem pro chodce.

Pokud je zklidnujici opatfeni pojmenovano jako ,balisety”, jedna se o umisténi dopravniho zarizeni
baliseta ve stiredu piechodu pro chodce. Balisety v takovém pripadé simuluji délici ostriivek.
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vsv.o

Obr. 3 Dlouhy pti¢ny prah, ul. K Hrné¢iidm; zdroj: Mapy.cz

Podrobnéjsi analyza a ovéreni hypotéz, zda souvisi délka tseku a intenzita dopravy s po¢tem a druhem
zklidnovacich opatfeni jsou uvedeny samostatné v ¢astech 5.1.a 5.2.

Pro podrobnéjsi analyzu byla sestavena tab. 2., kde je vZdy uvedena intenzita dopravy v dseku (hodnota
pro profil, tzn. obousmérn€). Hodnota intenzity dopravy je vyjaddfena jako soucet jizd vSech vozidel
(vCetné téch nad 3,5 t) za 24 h. Hodnoty intenzit jsou z roku 2019, tzn. bez vlivu pandemie koronaviru
CV-19. Vtab. 2 jsou uvedeny také poéty jednotlivych zklidiiujicich opatieni. Cervené jsou ve sloupci
ID zvyraznény tfi fadky, kde nebyl vramci Setfeni nalezen ani jeden fyzicky prvek pro zklidiiovani
dopravy.

Tab. 2 Vybrané tuseky a zklidiovaci prvky; zdroj: autorka

ID Nazev useku . . Pricny  Pricny  Balisety Délici Vysazena
Délka Intenzita . 1 o . ‘
[m] [voz/24h] d101}hy kragky ostrivek chodnikova

prah prah plocha

1 Ke Katerinkdm 2725 2900 1 2 0 0 0
2 K Hrnéitrdm 2100 12800 3 0 0 0 0
3 Dobronicka 1025 12200 0 0 1 0 0
4 K Libusi 700 17000 2 0 0 0 0
5 K Seberaku 2200 6700 1 0 0 0 0
6 Komotanska 1500 18000 0 0 0 1 1
7 Na Dolinach 1200 13000 1 0 0 1 0
8 Davidkova 950 11000 0 0 0 0 0
9 Zernosecka 1800 11700 0 0 0 0 0
10  Trojska 1560 12500 0 1 1 0 0
11  Jinonicka 1610 10000 0 0 0 1 1
12 Karl$tejnska 780 19000 0 2 0 0 0
13 Ankarska 1110 16200 0 0 0 1 0
14 Na Vypichu 660 9300 0 0 0 0 0
15 Libocka 1120 16800 1 0 0 0 0
16 KCementarné 2120 9000 1 2 0 0 0

5.1 Vztah délky useku a nalezenych zklidiiovacich opatreni

Data, ze kterych bylo vychazeno v ramci ovéreni hypotézy, zda pocet nalezenych opatieni zavisi na délce
useku, jsou zobrazena v tab. 2.
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Na obr. 4 byly pro prehlednost useky sefazeny dle své délky od nejdelSiho po nejkratsi (vodorovna osa).
Na svislé ose je vynesen pocet nalezenych fyzickych zklidiiujicich opatteni.

3
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Délka dseku [m]

Obr. 4 Délka tiseku a pocet opatreni; zdroj: autorka

Z obr. 4 je patrné, Ze sice jsou zleva razeny nejdelsi useky, kdy u 3 nejdelsich useki ze 4 byly nalezeny
3 zklidiiujici prvky, nicméné u 1 useku je to pouze prvek jeden. Nasleduje tisek dlouhy 1800 m, kde nebyl
identifikovan ani jeden zklidnujici prvek.

Ani pri dalsi analyze grafu z obr. 4 (napriklad pti postupovani naopak od nejkratSich tsekil) neni patrny
vzorec, ktery by mohl obecné charakterizovat pripadnou zavislost poctu fyzickych zklidiiovacich prvki
na délce aseku.

Je ale potrebné podotknout, Ze délka useku nemusi byt jedinym Kkritériem pro pocet dopravneé-
zklidnujicich opatieni. Detailnéji proto byly jesté analyzovany:
e 3 nejdelsi useky, kde jsou shodné umisténa 3 zklidnovaci opattreni (tzn. iseky Ke Katerinkam,

K Hrn¢irtim a K Cementarné),
e usek, ktery je kvilli délce na pomyslném 2. misté (tzn. isek K Seberaku), kde je pouze 1 opatteni.

Z navazné analyzy vyplyva, Ze tento rozdil v pocCtu zklidiiujicich prvki mize byt zptGsoben obcanskou
vybavenosti v okoli tiseku. Kolem mistni komunikace K Seberaku (1 opatieni) se nachazi pouze rodinné
domy.

V okoli trojice zminénych useki se 3 opatrenimi se ale soucasné nachazi obchody, restaurace, matei'ska
Skola, coz mizZe generovat vyssi intenzitu pési dopravy, resp. potrebu sniZeni rychlosti projizdéjicich
vozidel. Tento predpoklad (spojitost s obcCanskou vybavenosti) by i vysvétloval, pro¢ jsou useky
Davidkova (délka 950 m) a Na Vypichu (délka 660 m) zcela bez zklidiovacich prvkd - podél pozemni
komunikace jsou pouze rodinné domy a jedna se o kratké useky.

5.2 Vztah intenzity dopravy a nalezenych zklidiovacich opati‘eni

Data, ze kterych bylo vychazeno vramci ovéfeni hypotézy, zda pocet nalezenych opatieni zavisi
na intenzité dopravy, jsou zobrazena v tab. 2.

Na obr. 5 byly pro prehlednost Useky serazeny dle intenzity zleva od nejvytiZenéjsiho (vodorovna osa).
Na svislé ose je vynesen pocet nalezenych fyzickych zklidiiujicich opatteni.
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Obr. 5 Intenzita dopravy a pocet opatieni; zdroj: autorka

Z analyzy obr. 5 je patrné, Ze na vybranych tdsecich s intenzitou vyssi nez 12 000 voz/24h dochazi
k instalaci fyzickych zklidnujicich prvkd, nejen pouze psychologickych. Pfi hodnotach nizsich nez 12 000
voz/24 h toto pravidlo na vybranych dsecich obecné neplati. OvSem useky s intenzitou 11 000 a 11 700
voz/24 h (kde neni ani jeden fyzicky prvek) se oba shodné nachazi v méstské casti Kobylisy. Je tedy
mozné, Ze v této Casti je preferovano pouze psychologické zklidiiovani dopravy.

Opét (stejné jako v Casti 4.1.) nelze nalézt jednoznacnou Kklesajici nebo naopak rostouci tendenci
v umistovani fyzickych zklidiovacich prvkia v zavislosti na intenzité dopravy. U usekd, kde je nizsi
intenzita a stejné na nich jsou instalovany fyzické zklidiiovaci prvky (K Seberdku - 1 prvek;
Ke Katefinkam - 3 prvky) jesté mutze hrat roli i to, Ze se nachazi na okraji obce a je tak tedy ridicim
zdlraznén prechod z extravilanu do intravildnu - nicméné pro ovéreni tohoto tvrzeni by bylo nutné mit
k dispozici dalsi data (napf. vzdalenost tseku od centra/konce obce, smérové vedeni komunikace
pred/za tsekem, rychlost projizdéjicich vozidel atd.).

5.3 Konzistentnost nalezenych zklidinovacich opati-eni

Z pohledu konzistentnosti identifikovanych zklidiiovacich opatreni pro jednotlivé useky Ize konstatovat,
Ze u 9 useku ze 13 (3 useky byly zcela bez fyzickych zklidiiovacich prvki) je mozné volbu povaZovat
za konsistentni. Na téchto 9 usecich se nachazi pouze jeden prvek nebo vice prvkd, které jsou ale

stejného druhu (pri¢ny prah dlouhy nebo kratky, pripadné samostatné balisety nebo délici ostriivek).
Pouze v pripadé 4 Useki se jedna o kombinaci dvou neshodnych prvki:

e délici ostrivek & pricny prah dlouhy - 1x,
e délici ostriivek & vysazena chodnikova plocha - 2x,
e pri¢ny prah kratky & balisety - 1x.

JelikoZ jsou vSechna zklidiiovaci opatieni umistovana u prechodt pro chodce (tzn. upozornéni na stejné
misto), z pohledu autorky je zadouci, aby vzdy na jednom tseku byla opatieni stejného typu - tzn., aby se
predchazelo tomu, ze bude napi. u kazdého prechodu pro chodce vzdy jiné opatieni. Mohlo by poté
u Fidich dochazet k vétsi koncentraci na vhodné projeti/prejeti daného prvku, nez na sledovani realné
dopravni situace (napt. déti cekajici na prednost na piechodu pro chodce).

Pfi detailnéjsi analyze zhruba poloviny usekli jesté vySlo najevo, ze prechody pro chodce
se na jednotlivych usecich objevuji vicekrat, Ze ne kazdy prechod pro chodce je doplnén o fyzicky prvek
zklidnovani dopravy. Privilegované prechody byly zejména prechody pro chodce v blizkosti zakladnich
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a materskych skol. Tento fakt, se miiZe jevit na jednu stranu v poiadku, Ze je na nékteré prechody
pro chodce vice upozornéno, nicméné potom by to v nékterych fidi¢ich mohlo vyvolat otazku, zda jsou
nékteré prechody méné dulezité nez jiné.

6 ZAVER

Mistni komunikace maji v dopravni siti nezastupitelnou roli. Casto ovSem fidi¢i nejen motorovych
vozidel nerespektuji nastavena pravidla (napt. nedodrZovani nejvyssi dovolené rychlosti atd.). I z téchto
divodi dochazi ke zklidniovani dopravy. Pro prispévek byly vybrany dle specifickych Kkritérii mistni
komunikace z hl. m. Prahy a nasledné byla provedena analyza tykajici se problematiky zklidiiovani
dopravy (resp. fyzickych opatfeni pro zklidiiovani dopravy).

Nebyla potvrzena ani jedna hypotéza, Ze by pocet zklidiiovacich prvki zavisel na délce vybranych tseki
nebo na intenzité dopravy na téchto tsecich. Proto nelze doporucit napt. vhodné reSeni pro zklidnéni
dopravy na jiném obdobném useku. V otdzce konzistentnosti volby a umisténi zklidiiovacich prvki lze
konstatovat, Ze ve vétSiné pripadd (9 z 13) je vZdy na jednom useku umistovan pouze jeden druh
zklidiiovaciho prvku. U ostatnich dochazi ke kombinaci dvou druhf.

V navaznosti na nepotvrzené hypotézy tykajici se zavislosti opatieni na intenzité dopravy, resp. na délce
useku by bylo mozné a vhodné v budoucnu analyzu vybranych tseki jesté rozsitit. Rozsireni by mohlo

analyzu, resp. ptistup, kdy budou brany v potaz i psychologické prvky v kombinaci suvedenymi
fyzickymi. Soucasné by bylo vhodné vice analyzovat i okoli vybranych usekl a napf. intenzitu pési
dopravy apod., piip. i jejich vzdalenost od centra/konce obce, smérové/vyskové vedeni apod.

Literatura

Centrum dopravniho vyzkumu. © 2020. Organizace dopravy - zklidriovdni [online]. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/file /organizace-dopravy-zklidnovani/ [cit. 2021-04-02].

Mapy.cz. © 2020. [Online]. Dostupné z: https://www.mapy.cz [cit. 2021-04-10].

Ministerstvo dopravy CR. 2000. TP 132 Zdsady ndvrhu dopravniho zklidiiovdni na mistnich komunikacich.
Praha.

Ministerstvo dopravy CR. 2013. TP 65 Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Praha.
Ministerstvo dopravy CR. 2013. TP 85 Zpomalovaci prahy. Praha.

Policie CR. © 2021. Statistika nehodovosti. [Online]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MQ%3d%3d
[cit.: 11. 04. 2020].

TSK. © 2019. Praha - Sledovand Komunikacni sit. [Online]. Dostupné z: https://www.tsk-

praha.cz/wps/wcm/connect/www.tsk-praha.cz20642/2a157eef-ef0e-4227-b991-
1c60a8ede618/Sledovana komunikacni sit pro dopravni scitani - cela Praha -
2019.pdf?MOD=AJPERES&id=1585662467842 [cit. 2021-04-02].

TSK. © 2021. Intenzity dopravy, podily noci a priimérné jizdni rychlosti [online]. Dostupné z:
https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/intenzity-dopravy [cit. 2021-04-05].



https://www.cdv.cz/file/organizace-dopravy-zklidnovani/
https://www.mapy.cz/
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MQ%3d%3dv
https://www.tsk-praha.cz/wps/wcm/connect/www.tsk-praha.cz20642/2a157eef-ef0e-4227-b991-1c60a8ede618/Sledovana_komunikacni_sit_pro_dopravni_scitani_-_cela_Praha_-_2019.pdf?MOD=AJPERES&id=1585662467842
https://www.tsk-praha.cz/wps/wcm/connect/www.tsk-praha.cz20642/2a157eef-ef0e-4227-b991-1c60a8ede618/Sledovana_komunikacni_sit_pro_dopravni_scitani_-_cela_Praha_-_2019.pdf?MOD=AJPERES&id=1585662467842
https://www.tsk-praha.cz/wps/wcm/connect/www.tsk-praha.cz20642/2a157eef-ef0e-4227-b991-1c60a8ede618/Sledovana_komunikacni_sit_pro_dopravni_scitani_-_cela_Praha_-_2019.pdf?MOD=AJPERES&id=1585662467842
https://www.tsk-praha.cz/wps/wcm/connect/www.tsk-praha.cz20642/2a157eef-ef0e-4227-b991-1c60a8ede618/Sledovana_komunikacni_sit_pro_dopravni_scitani_-_cela_Praha_-_2019.pdf?MOD=AJPERES&id=1585662467842
https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/intenzity-dopravy

