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SIMULACE ZASAHU SLOZEK INTEGROVANEHO
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SIMULATION OF THE INTEGRATED RESCUE SYSTEM UNITS
INTERVENTION DURING THE REAL TRAFFIC ACCIDENT
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Cldnek je vénovany problematice zdchrannych a likvidacnich praci sloZek integrovaného zdchranného
systému pri redIné dopravni nehodé bez pritomnosti nebezpecnych Idtek. V dnesni dobé se stdle castéji
setkdvdme s mimorddnymi uddlostmi rizného charakteru, kdy vyznamnou cdst zahrnuji prdvé
dopravni nehody. Teoretické i praktické poznatky ukazuji, Ze zajisténi poZadované tirovné spoluprdce
zdchrannych sloZek miiZe prispét ke sniZeni ztrdt na lidskych Zivotech a sniZeni poSkozeni zdravi
ucastniki zasaZenych mimorddnou uddlosti, Cilem c¢ldnku je simulace spolecného zdsahu sloZek
integrovaného zdchranného systému pii redlné dopravni nehodé. K dosaZeni uvedeného cile je pouZita
sitovd analyza, konkrétné metoda kritické cesty, kterd predstavuje sled vzdjemné zdvislych ¢innosti
s nejmensi Casovou rezervou. Ziskané vysledky demonstruji jednu z moZnych variant optimalizace
zkoumané ¢innosti sloZek integrovaného zdchranného systému pri reSeni dopravni nehody.

dopravni nehoda, integrovany zdchranny systém, Ganttiv diagram, kritickd cesta, krizové Fizeni,
simulace, zdchranné a likvidacni prdce

The article is applied to the rescue and liquidation work of the integrated rescue system units during
the real traffic accident without hazardous substances. Today, we are frequently encountering
emergencies of different kinds, with a significant part of which include traffic accidents. Theoretical and
practical knowledge shows that ensuring the required level of cooperation of rescue services can
contribute to reducing the loss of human lives and reducing the damage to the health of participants
affected by an emergency. The aim of the article is to simulate the intervention of the units integrated
rescue system during the real traffic accident. Network analysis is used to achieve the paper's aim,
specifically, the critical path method, a sequence of interdependent activities with the least time reserve.
The obtained results demonstrate one of the possible variants of optimizing the investigated activity of
the integrated rescue system units in solving the traffic accident.
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1 UVOD

V soucasné dobé jsme vystaveni velkému poctu hrozeb a z nich plynoucich rizik. Kampova et al. (2020)
upozornuje, Ze tyto hrozby jsou vysoce nepredvidatelné se Sirokou $kalou nasledki. Snahou by mélo byt
tato rizika minimalizovat, aby se nemohla projevit nebo dostat na co nejnizsi uroven jejich Skodlivé
plsobeni. V pripadé, Ze dojde k vyskytu rizika, pravdépodobné se vyskytnou i mimoiadné udalosti (dale
jen MU), s nim spojena. V soucCasné dobé jsou MU na dennim poradku, a to jak ty zptisobené Cinnosti
Clovéka, tak i ty prirodni (Rehak et al, 2018). Autori védeckych clankd (Batima et al, 2013),
(Luskova and Leitner, 2018), (Munasinghe and Matsui, 2019) potvrzuji rostouci trend vyskytu MU na
celém svété. Postupem casu bylo zjisténo, Ze nékteré MU maji potenciadl pro vyznamné zvySovani
negativnich disledki (synergicky efekt), zatimco jiné mohou mit za nasledek kaskddové poruchy
(dominovy efekt) (Bernatik et al., 2013).

Silni¢ni doprava ma v soucasné dobé v evropské dopravni siti nezastupitelnou roli. Tuto skutecnost
podporuje vyrazné vyssi rychlost motorizace a riist hustoty dalni¢ni sité v letech 2006-2016, ke kterému
doslo prakticky ve vSech evropskych zemich (Rehak et al., 2020). Diky témto faktoriim dochazi k vy$simu
poctu MU v ramci silni¢ni dopravy. Dopravni nehody predstavuji vazZné nebezpeci pro moderni spolecnost,
protoZze maji za nasledek zranéni, zdravotni postizeni nebo dokonce ztraty na zivotech, spolu
s vyznamnymi ekonomickymi a socialnimi dtisledky.

Z obr. 1 je patrné, Ze technické havarie byly v roce 2019 nejcastéjsi MU, pti kterych zasahovaly jednotky
pozarni ochrany (dale jen JP0O), s poc¢tem vyskyti vice nez 72 tisic, coZ predstavuje 56 % z celkového poctu
zasahi JPO. Dale ze statistik vyplyva, Ze druhou nejcastéjsi MU, pri které zasahovaly JPO byly dopravni
nehody s poctem vyskytl 22 tisic, coz odpovida 17 % z celkového poctu zasahi za rok 2019.

H Technické havarie
H Dopravni nehody
W PoZary

Plané poplachy

m Unik nebezpeénych chemickych
latek

Obr. 1 Zasahy JPO v roce 2019 - pocet a druh MU; zdroj: vlastni zpracovani dle Nedélnikova (2020)
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Nasledné byla zkoumana oblast spoluprace JPO s ostatnimi slozkami v roce 2019. Obr. 2 niZe zobrazuje
spolupréci JPO s ostatnimi slozkami, ze kterého je patrné, Ze v 60 % ptipadi spolupracovaly JPO s Policii
CR. Dale pak ve 26 % ptipadii spolupracovaly JPO se zdravotnickou zachrannou sluzbou (déle jen ZZS). Ze
statistik je zirejma i spoluprace s obecni polici, ktera ¢inila 6 %. V neposledni radé spolupracovaly JPO s
pohotovostnimi a jinymi mistnimi sluzbami, se spravou a idrzbou pozemnich komunikaci a podniky.

2328

m Policie CR

B Zdravotnicka zachranna sluzba

m Obecni policie

Pohotovostni a jiné mistni sluzby

B Sprava a udrzba pozemnich

komunikaci

 Podniky

Obr. 2 Spoluprace JPO s ostatnimi slozkami v roce 2019; zdroj: vlastni zpracovani dle Nedélnikova (2020)

0d roku 2010 do roku 2019, byl hlaSen necely milion dopravnich nehod, p¥i kterych bylo usmrceno témér
7 tisic osob (CSU, 2021). Spole¢nost prichazi v diisledku dopravnich nehod o zna¢né mnoZstvi finanénich
prostiedk, které vznikaji ze ztraty produkce, z vyplat vdovskych a invalidnich dtchodd, z rostoucich
nakladi spojenych s hospitalizaci a dalsi.

Povinné hlageni dopravnich nehod Policii CR zménilo sva pravidla v jednotlivych letech. V roce 2000 byla
povinnost hlasit hmotnou Skodu ve vysi 10 000 K¢, avSak v roce 2008 byla tato ¢astka stanovena jiz na vysi
50 000 K¢ a o rok pozdéji, tedy v roce 2009 dokonce na 100 000 K¢. Vlivem téchto zmeén bylo dosazeno
umeélého sniZeni poctu dopravnich nehod. Pokud bychom srovnali 1éta 2010-2019, tedy v dobé po
zavedenych vysSe zminénych pravidlech povinného hlaseni, tak lze pozorovat rostouci trend v poctu
vyskytl dopravnich nehod. V roce 2011 bylo hlaSeno 75 tisic dopravnich nehod, ale v roce 2019 jich bylo
hlaseno jiz 107 tisic. Uvedenou statistiku lze podporit také zahrani¢nimi statistikami, které potvrzuji
rostouci pocet dopravnich nehod, a s tim spojenych zranéni ¢i dokonce amrti. Tento trend potvrzuji staty
jako naptiklad Slovensko (Hudec et al., 2021), Italie (Bertoli and Grembi, 2021), Korea (Kim et al., 2020),
Cina (Yan et al., 2021) a mnoho dal$ich.

Dopravni nehody tvoii jednu z ¢asto vyskytujicich se udalosti, které mohou pierist az do MU. Ceska
republika (déale jen CR), jakoZto tranzitni zemé, ma z tohoto divodu vyssi pravdépodobnost vyskytu
dopravnich nehod nez jiné evropské staty. Proto je diilezité vénovat zvySenou pozornost pripravenosti
slozek integrovaného zachranného systému (dale jen IZS) pti dopravnich nehodach a snazit se eliminovat
dalsi Skody a zajistit co mozna nejmensi ¢asové prodlevy pri spolecném zasahu. Na zakladé uvedenych
statistik a referenci autort Ize usuzovat, Ze se jedna o téma velmi aktualni, a proto se autofi rozhodli této
problematice vénovat. Z tohoto dtivodu je cilem ¢lanku simulace realné dopravni nehody a vyhodnoceni
spole¢ného zasahu slozek IZS pti provadéni zachrannych a likvida¢nich pracich.
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2 METODOLOGIE

Metodologie vychazi z avahy uvedené v praci (Veselik, 2013), Ze kazda sloZzka, jeZ vstupuje do procesu
feSeni nastalé dopravni nehody, musi splnit sviij urceny ukol, aby bylo mozné tuto situaci zvladnout bez
del$ich pritahi a zabranilo se dalSim ohroZenim. Jednotlivé sloZky IZS vyslané na misto dopravni nehody
pak plni tikoly stanovené zakonem, podle kterych byly ziizeny. Na struktui‘e uvedené na obr. 3 piredstavuje
vrcholovou udalost likvidace nasledkli dopravni nehody a zabranéni dalsim $kodam. Jednotlivé 1épe
zvladnutelné celky jsou rozepsany pod vrcholovou udalosti a jsou vyjadireny pomoci podstatnych jmen.

Nejvétsi podil vyobrazenych celkii pri dopravni nehodé spada na bedra Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky (dale jen HZS CR), jeZ zde ma 4 zastoupent, kterymi jsou ,informace®, ,lidé vypros$téni®,
,misto zajisténo“ a ,obnova“. V pripadé ,informace“ se jednd o prijeti hlaSeni o nastalé nehodé, jeji
predbézné vyhodnoceni, vyslani prislusnych slozek azaznamenani ddaji do systému. MiZeme
konstatovat, Ze jde o klicovy celek, protoZe nahlaSené informace jsou ihned analyzovany a podle nich
dochazi k vydani rozhodnuti kolik techniky a osob vyslat. Zaroveii se jedna o nejvice problematickou fazi,
protoZe ucastnici nebo svédci dopravni nehody mohou byt v Soku a v takovém pripadé mize dojit ke
zkresleni informaci o poc¢tu havarovanych dopravnich prostiredki, poctu ohroZzenych osob nebo chybné
lokalizaci dopravni nehody. Dalsi celek spadajici do kompetence HZS CR je vyprosténi osob uvéznénych
v havarovanych dopravnich prostiedcich. Dale pak zajisténi mista nehody, aby se zabranilo pfipadnému
pozaru a uniku pohonnych hmot do okoli a také obnova mista nehody, kterou se rozumi zejména uklid
vozovky.

Celek lidské Zivoty zachranény“ spada do kompetence ZZS, jejimz prvoradym tikolem je okamzité oSetieni
osob v misté nehody a pievoz pacientli do prislusnych zdravotnickych zartizeni. V téchto pripadech je také
moZzné vyuzit sluzeb letecké zachranné sluzby.

Poslednimi celky jsou ,regulace dopravy” a ,dokumentace stop“, které jsou v rezii Policie CR. Ta po
ptijezdu na misto nehody ridi dopravu a pomaha se shromazd'ovanim podkladt. Ty pak dale analyzuje
a snaZi se zjistit pricinu vzniklé dopravni nehody. Tento proces zahrnuje také vyslechy ucastnikii nehody
a dalsich moznych svédkd.
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Obr. 3 Plnéni tkoli slozek IZS pii reSeni dopravni nehody; zdroj: Veselik (2013)

Pro vyhodnoceni spoletného zasahu slozek IZS pri dopravni nehodé byl pouzit program MS Project
(Bagchi et al., 2017), konkrétné metoda kritické cesty (Critical path method - CPM). Tato metoda je
zaloZena na vyhledavani a analyze kritické cesty pri zasahu slozek IZS - nejdelSiho sledu ukold, které
neobsahuji zadné casové rezervy (Svozilova, 2016). Cilem metody je odhaleni Casovych rezerv pri
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provadéni jednotlivych Cinnosti a tim optimalizace, resp. minimalizace doby realizace celého zasahu.
Cinnosti, u kterych neexistuje Zddna ¢asova rezerva, se nazyvaji kritické ¢innosti, které prislusi kritickym
hrandm. Kritické hrany v siti pak urcuji kritickou cestu mezi vstupnim a vystupnim uzlem sité. Metodu
kritické cesty lze v praxi vyuZit pro reSeni takovych situaci, kde jsou znamy doby trvani Cinnosti dle
minulych zkuSenosti nebo tdaj o minulych nastalych udalostech. Ale také v pripadech, kde nejsou doby
trvani statisticky urceny.

Pro simulaci spole¢ného zasahu slozek IZS byl pouzit Ganttiv diagram, pomoci kterého lze znazornit sled
ukold. Proto je vhodné ho pouZit pro simulaci struktury zasahu pti eSeni vzniklé dopravni nehody. Sloupce
uvedené v Ganttové diagramu, ukazuji nazev ¢innosti (ikolu), dobu trvani prislusné aktivity, ¢as zahajeni,
¢as dokonceni, predchiidce a kdo vykonava. Horizontdlné sloupce zobrazuji ¢asové obdobi. Podle délky
planovani je vyobrazeno obdobi v odpovidajicich podrobnostech (minuty, hodiny a dny). V fadcich se pak
zobrazuji dil¢f ikoly. Ukoly piedstavuji ¢innosti v takovém poradi, které odpovidaji logickému sledu. Délka
trvani aktivit je pak vztazena k casovému obdobi. Diky vyuziti softwarovych nastroji je mozno Ganttav
diagram doplnit o vSechny typy vazeb sprekryvy a prodlevami a znazornit Kritickou cestu
(Svozilova, 2016). Pri tvorbé Ganttova diagramu je vyZadovano dodrzovani nasledujicich pravidel. Mezi
prvni pravidlo patfi, Ze diagram ma jeden zacatek a jeden konec. Déle je nutné dodrzet, aby Sipky byly
orientovany zleva doprava a reprezentovaly tak tok ¢asu. Vyznamnou pomitickou pro razeni ¢innosti jsou
tzv. milniky, které ptredstavuji vyznamné udalosti v ramci zasahu slozek IZS, ¢asto indikujici konec nebo
zahdajeni dal$i faze spole¢ného zasahu, rozhodnuti o zméné postupu reSeni, opakovani etapy nebo
ukonceni zasahu (DoleZal et al.,, 2016).

3 VYSLEDKY

V nasledujici ¢asti clanku je predstavena simulace spolecného zasahu slozek IZS pti redlné dopravni
nehodé, ktera se stala na ulici Sokolovska v Litomysli. Krajské operacni stredisko Pardubického kraje 1ZS
prijima hlaSeni o vzniklé situaci. Popis mimoradné udalosti zni: Doslo ke stretu osobniho vozidla
s nakladnim automobilem MAN na silnici 1/35 k¥iZovatka u Skoda servis v Litomys3li, smér Vysoké Myto -
viz. obr. 4 (levy obrazek). Informace, které obdrzelo krajské operacni a informacni stredisko (dale jen
KOPIS), jsou pomérné presné. Na zakladé uvedeného telefonatu zndme piesné misto dopravni nehody,
protoZe v tomto okoli se nachazi pouze jedna kiiZzovatka. Pomérné Casto se ale stava, Ze hovory tcastnikd
a jejich poskytnuté informace jsou velice neptresné. Z uvedeného telefonatu ale nelze presné urcit pocet
zranénych. Zejména je dilezita informace, jestli jde o plné obsazeny osobni automobil anebo pouze o jednu
osobu, tedy ridice.
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Obr. 4 Misto dopravni nehody (levy obrézek, vzdalenost stanice HZS a ZZS od mista nehoamgl (pramvy obrazek);
zdroj: Mapy (2021)
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KOPIS preda hlaseni vécné prislusSnému operacnimu stiedisku slozky IZS a soucasné informuje ostatni
operacni stiediska zakladnich sloZek IZS, které na misto nehody ihned vySlou zasahujici jednotky, konkrétné
jednotku HZS, ZZS a obecni policii z Litomysle, dale pak Policii CR ze Svitav a Litomysle.

Zprava o zasahu poskytnutd HZS Litomysl uvadi, Ze na misto dopravni nehody prvné dojela posadka HZS
Litomysl - viz pravy obrazek na obr. 4 (vzdalenost stanice HZS a ZZS Litomysl od mista dopravni nehody),
ktera v osobnim vozidle Seat Cordoba nasla dvé osoby. Ihned po HZS na misto piijela ZZS Litomysl - viz
pravy obrazek na obr. 4, kde zeleny bod na mapé predstavuje umisténi stanice HZS a ZZS Litomysl
a ¢erveny bod pak piesné misto dopravni nehody. Policie CR mezitim zcela uzaviela silnici 1/35 v tiseku
dopravni nehody a dopravu odklonila po staré vozovce smér Vysoké Myto. Zasahujici jednotka HZS pomoci
rozpindku vyprostila fidice a spolujezdce. Po zadokumentovani nehody dopravni policii, pomohla naloZit
usmrcené osoby do pohifebntho vozu. Pro obé vozidla pfijela odtahova sluZzba
a zasahujici jednotka HZS provedla tiklid vozovky od sorbentii a ilomk aut. Nakonec Policie CR uvolnila
silnici 1/35 a zasahujici jednotky se vratily zpét na zakladnu.

Pro vyhodnoceni zasahu slozek IZS byl pouzit Ganttiv diagram - viz. obr. 5, ktery predstavuje graficky
naplanované posloupnosti ¢innosti v ¢ase. Dale je vyznacena kriticka cesta, tedy nejdelS$i mozna cesta
z pocatecniho bodu do koncového bodu grafu - viz. obr. 5 (Cervené vyznacené ukoly). Tato cesta piimo
ovliviiuje délku trvani zachrannych a likvida¢nich praci. Ve vychozim nastaveni zobrazuje MS Project
pouze jednu kritickou cestu, tedy jedinou celkovou kritickou cestu, ktera ovliviiuje vyreseni posledniho
ukolu a tim i celou dopravni nehodu. V sitovém diagramu lze ale pro kazdou nezavislou posloupnost tkold
zobrazit vice kritickych cest. To je uZite¢né v pripadé rozdéleni zachrannych a likvida¢nich praci do vice
fazi, kde chceme zobrazit kritickou cestu pro rtzné faze.

Ukoly uvedené na kritické cesté nemaji vy$si nebo nizsi dileZitost nez ostatni tikoly. Zména tkolé na
kritické cesté ovSem vede ke zméné kritické cesty. Proto je dlleZité zamérit se na ikoly uvedené na kritické
cesté, pokud chceme zabezpecit dokonceni nastalé dopravni nehody v co nejkratS$im ¢asovém horizontu.
Z vyse uvedeného je ziejmé, Ze zpozdéni tkoll na kritické cesté se urcité promitne do zpomaleni feSeni
dané dopravni nehody, naopak zrychleni tikolt na kritické cesté zkracuje jeji trvani.

Pro simulaci zachrannych a likvidac¢nich praci byly data ziskana od pracovnikii HZS v Litomysli a na
zakladé konzultaci s pracovniky Policie CR v Litomysli. Dojezdové ¢asy HZS a ZZS byly v limitu, ktery jim
stanovuji platné pravni predpisy. Pocet zranénych ucastniki dopravni nehody byl celkem tri, pricemz ridic
i spolujezdkyné na nasledky zranéni zemfieli. Ridi¢ nakladniho vozidla vyvazl slehkymi zranénymi.
Hmotné Skody na vozidlech byly odhadnuty na 130 tisic korun. Pri¢inou dopravni nehody bylo nedani
prednosti v jizdé, pricemz ridi¢ osobniho vozidla vyjiZdél na hlavni silnici 1/35 z vedlejsi komunikace
a doslo ke stretu.

Pouzity program MS Project se jevi jako vhodny nastroj pro simulaci a vyhodnoceni podobnych zasahi,
protoze umoznuje vypocet kritické cesty. Kriticka cesta v ramci dané dopravni nehody je nasledujici:
telefon KOPIS - aktivace Policie CR - vyjezd zasahujicich jednotek Policie CR - p¥ijezd Policie CR na misto
nehody - Policie CR ¥{di dopravu - Policie CR uzavira silnici 1/35 a odklani dopravu - povolani odtahové
sluzby - prijezd odtahové sluzby - naloZeni a odtazeni voza - HZS uklid vozovky - odjezd HZS - navrat
HZS na stanici. Pokud bychom chtéli zkratit dobu reseni vzniklé dopravni nehody, je nutné zamérit se na
ukoly uvedené na kritické cesté, ktera ndm ukazuje délku trvani celého zasahu.
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3 2 Telefon KOPIS 1minuta .l
B = M2 Autonehoda dokonéena 0minut #159.
H = - Aktivace a vyjezd zasahujicich slozek 0,06 dny o )
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9 -3 Povoléni dopravni policie 10 minut
10 - Vyjezd zasahujicich jednotek HZS 1 minuta
11 2 Vyjezd zasahujicich jednotek 2ZS 1minuta
12 * Vyjezd zasahujicich jednotek Policie CR 3 minut
13 * Vyjezd dopravni policie Svitavy 20 minut
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15 ? Pijezd HZS na misto nehody 3minut
16 * HZS prizkum a zajisténi mista nehody 1 minuta
17 2 Pfijezd ZZS na misto nehody 4 minut
18 * HZS protipoZérni opatienia fUniku PHM 1minuta
19 - 225 odetieni pacientl 1 minuta
20 * 22S otivovani Gastnika nehody 22 minut
21 ? HZS zahéji vypro'tovani 30 minut
22 -] 225 povolava leteckou 2éch sluzbu 1 minuta
23 = Pfijezd Policie CR na misto nehody 19 minut
24 e Policie R fidi dopravu 15 minut
25 * Policie CR uzavird silnici 1/35 a odkldni dopravu 10 minut
26 * Dopravni policie Svitavy na misté 24 minut
27 ) Leteckd zichranna sluiba na misté 13 minut
28 2 Odjezd zasahujici slozky 225 2 minut
29 * Dopravni policie Svitavy provadi vy3etfovini 42 minut
30 2 Odlet letecké zichranné sluzby 2minut
31 2 Povolni odtahové sluzby 14 minut
32 2 HZS vyekavani k pinéni Gkoll 25 minut
33 ) Piijezd odtahové sluiby 12 minut
34 * NaloZeni a odtaienivoz( 45 minut
35 2 M4 Pinéni Gkold spinéno 0 minut 15.9.
36 * = Obnoveni mista nehody 0,04 dny 159.
37 * HZS uklid vozovky 8 minut
38 2 Policie CR zprijezdni silnici 1/35 8 minut Police (R
39 2 Odjezd Policie R 3 minut +
40 * Odjezd HZS aminut
a1 e Navrat HZS na stanici 9 minut
L‘ﬁ MS Misto nehody obnoveno a zasah ukonéen 0 minut 15.9.
43 = M6 Ukonéeni mimorédné udélosti ominut e 159.

Obr. 5 Struktura zasahu sloZek IZS znazornéna pomoci Ganttova diagramu s vyznacenim kritické cesty
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4 ZAVER

Dopravni nehody predstavuji jednu znejc¢astéjSich mimoradnych udalosti, kterou teSi slozky IZS
(Nedélnikova, 2020). Na zakladé statistik (Nedélnikova, 2020), (CSU, 2021) a referenci autorti
(Hudec et al., 2021), (Bertoli and Grembi, 2021), (Kim et al., 2020), (Yan et al.,, 2021), (Rehak et al., 2020)
lze usuzovat, Ze se jedna o téma velmi aktudlni. Z tohoto diivodu byla hlavni pozornost zaméfena na
simulaci spolecného zasahu slozek IZS pri feseni redlné dopravni nehody mensiho rozsahu bez tniku
nebezpecné latky.

Reseni dopravnich nehod piredstavuje slozity proces, ktery obsahuje velké mnozstvi faktord, a tudiZ nelze
zobecnit (Goncharov et al.,, 2021). Existuji ovSem nékteré ¢innosti, které se provadi vzdy, tzv. ,sty¢na
mista“. Nicméneé konkrétni ¢innosti zavisi na dané dopravni nehodé. Hlavni ptinos ¢lanku spociva v ukazce
projektového fizeni v praxi a v pfedstaveni moZnosti, které v tomto sméru nabizi program MS Project. Vse
je demonstrovano na realné dopravni nehodé, ktera se stala na silnici /35 v Litomysli na vyjezdu z mésta
smérem na Vysoké Myto. Stézejni ¢asti ¢clanku je komplexni struktura celého zasahu slozek IZS, ktera je
vyobrazena v Ganttové diagramu, zachycujiciho jednotlivé vazby mezi ¢innostmi. Celému feSeni dopravni
nehody je prirazena casova osa, ktera prehledné zobrazuje délku trvani jednotlivych ¢innosti. Po skonceni
zasahu je mozné vyhodnotit kritické tkoly, které ovlivnuji celkové dokonceni zachrannych a likvida¢nich
praci.

Vyuziti vystupti clanku lze ocekavat zejména ve vychovné vzdélavacim procesu studenti se zamérenim na
krizovy management a ochranu obyvatelstva. Dale pak pii cvicenich slozek IZS pri dopravni nehodé
mensiho rozsahu. V dal$im vyzkumu by méla byt pozornost vénovana zejména spolupraci s dalS$imi
experty pro jednotlivé sektory, ktera by mohla prinést zkvalitnéni analyzovanych zasaht, spocivajicich ve
vytvoreni informacniho systému, ktery by zpracovaval data z mista dopravni nehody a na zakladé téchto
udaji by nasledné vyhodnocoval situaci a navrhoval nasledny postup pii spole¢ném zasahu.
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