Perner’s Contacts 16(2), 2021
DOI: 10.46585/pc.2021.2.1711
Gaher |

MOZNOSTI STAVEBNEHO PREPOJENIA BRATISLAVSKEHO
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Kolajovd doprava v okoli Bratislavského letiska funguje len pre ticely ndkladnej prepravy primdrne v
podobe dovozu pohonnych ldtok, comu je uspdésobend aj dand infrastruktira. Potencidl Bratislavského
letiska M. R. Stefdnika v sti¢asnosti nie je vycerpany, aviak moznosti pristupu k tomuto letisku sii znacne
vymedzené stupriom rozvinutia jednotlivych druhov infrastruktiry. Zelezni¢nd infrastruktiira, ktord v
sti¢asnosti sliZi potrebdm letiska M. R. Stefdnika existuje v podobe Zelezni¢nej vlecky zaiistenej do
Zeleznicnej siete odbockou Letisko na neelektrifikovani jednokol'ajnii trat’ smerujiicu do Zeleznicnej
stanice Podunajské Biskupice. S vyuZitim pre ucely osobnej dopravy sa v stcasnej podobe privel'mi
nepocita najmd pre vzdialenost’ od termindlu letiska, pricom vyhodou tieZ nie je ani zaustenie do
Zeleznicnej siete. Cldnok sa zaoberd moZnostami napojenia bratislavského letiska k sieti ZSR. Zdakladom
ndvrhu napojenia bratislavského letiska vhodnou infrastruktiirou ksieti ZSR v rdmci Zelezni¢nej
osobnej dopravy je stanovenie vhodného prestupného miesta. Jednou z logickych priorit je umiestnenie
prestupného miesta ¢o najbliZsie ktermindlu leteckej dopravy bratislavského letiska v ramci
priestorovych moznosti a technickych podmienok.

prestupné miesta, Zelezni¢nd doprava, leteckd doprava, Zeleznicnd siet

Rail transport in the vicinity of Bratislava Airport works only for the purpose of freight transport. It is
primarily in the form of fuel imports, to which the given infrastructure is also adapted. At present, the
potential of Bratislava Airport M. R. Stefdnik is not spent. However, the possibilities of access to this
airport are considerably limited by the degree of development of individual types of infrastructure. The
railway infrastructure that currently serves the needs of M. R. Stefdnik Airport exists in the form of a
railway siding. It opens into the railway network by turning the Airport onto a non-electrified single-
track line, which leads to the railway station Podunajské Biskupice. At present, not much is expected to
be used for passenger transport purposes. This is mainly the distance from the airport terminal, while
the advantage is not even the mouth of the railway network. The article deals with the possibilities of
connecting Bratislava Airport to the ZSR network. The basis for the proposal to connect Bratislava
Airport with a suitable infrastructure to the ZSR network within the framework of railway passenger
transport is the determination of a suitable transfer point. One of the logical priorities is to place the
transfer point as close as possible to the air transport terminal of Bratislava Airport within the space
possibilities and technical conditions.

transfer points, railway transport, air transport, railway network
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1 UVOD

Sdcasny charakter Zeleznicnej infrastruktiry v okoli letiska BTS je analyzovany ako nevyhovujuci.
Aktudlna podoba Zelezni¢nej infrastruktiry sledovaného uzemia nie je uspdsobend na vytvorenie
vhodného miesta ur¢eného na nastup a vystup cestujucich v primeranej vzdialenosti od terminalu letiska
BTS prekonatel'nej peSou chddzou tak, aby nebolo potrebné na presun medzi tymito miestami vyuzit d’alsi
druh dopravy.

Opodstatnenym krokom je analyza moznosti napojenia letiska BTS na Zelezni¢nu siet ZSR a spracovat’
navrh trasovania prislusSnej infraStruktiry, ktora bude vyhovujica pre uclely osobnej dopravy s
primeranou mierou komfortu, kvality a bezpecnosti. Tento krok musi prebiehat najma v sdlade so
Zakonom o drahach 513/2009 Z. z. a VyhlaSkou 350/2010 Z. z. o stavebnom poriadku drah. Pre ucel
navrhu treba dbat na podmienky uvedené v Leteckom zdkone 143/1998 Z. z., ¢im budd splnené
podmienky pre kompletizaciu samotného navrhu. (Cechovi¢, et. al., 2020)

2 CHARAKTERISTIKA ZELEZNICNE]J SIETE SR A BRATISLAVSKEHO LETISKA

Sucasna Zelezni¢na infraStruktira na tzemi hlavného mesta Slovenskej republiky je koncipovana ako
vyznamny dopravny uzol niekol’kych navzajom prepojenych eurdépsky dolezitych trati zaradenych tiez do
sieti TEN, AGC a AGTC. (Zitricky, et. al., 2020)

Nadregionalne magistralne Zelezni¢né trate oznacené podla tdsekov na Slovenskom tzemi z tabuliek
tratovych pomerov (d’alej TTP) ZSR prechadzaju oblastou radialne v smeroch (BSK, 2012):

e 126 A: Bratislava - Brno - Praha - Drazd’any - Berlin - Hannover,
e 125 A: Bratislava - Zilina - Cadca - Zwardoi - Var$ava - Gdatisk,
e 120 A: Bratislava-Stirovo-Budapest’ - Belehrad - Istanbul - (Thessaloniky).

Zelezni¢ny uzol Bratislava, $tandardného rozchodu kol'aji 1435 mm tvoria jednotlivé tiseky stihrnnej dizky
100,7 km, z ktorych je 49,5 km dvojkol'ajnych a ostatnii diZku tvoria jednokol'ajné tiseky. Z celkovej dizky
tratovych usekov je 86,6 km elektrifikovanych jednofazovou striedavou napajacou sustavou 25 kV a 50
Hz. (Cerna, et. al., 2018)

Zelezni¢na infrastruktdra, ktora v sti¢asnosti slizi potrebam letiska M.R. Stefanika, existuje v podobe
Zelezni¢nej vlecky zaudstenej do Zeleznicnej siete odbockou Letisko, podl'a obrazku 1, na neelektrifikovanua
jednokol'ajnti trat smerujicu do ZST Podunajské Biskupice. T4to vle¢ka sliZi na prisun loZenych voziiov s
ropnymi produktmi, predovsetkym leteckym palivom a nasledny odsun prazdnych voznov. (Mako, et. al.,
2021)

S vyuzitim pre ucely osobnej dopravy sa v sucasnej podobe nepocita najmd pre ucel na ktory je
prisposobena a vyuzivana s okolitymi skladmi leteckych pohonnych hmot a tiez pre vzdialenost od
termindlu letiska, pricom vyhodou tieZ nie je ani zatstenie do Zeleznic¢nej siete. Obrazok 1 znazornuje
sti¢asné napojenie vlecky letiska k sieti ZSR.

Civilné letisko M. R. Stefanika - Airport Bratislava, a. s. (d'alej BTS), s nepretrzitou 24 hodinovou
prevadzkou vzniklo v roku 1951 a je situované pri meste Bratislava s vzdialenostou od samotného centra
mesta 9 kilometrov severovychodne.
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Vlecka letiska M.R. Stefanika
so skladmi LPH
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Obr. 1 Zapojenie vlecky letiska M. R. Stefanika do Zelezni¢nej siete; zdroj: (Remet, 2019)

V suCasnosti st v prevadzke dve vzletové a pristavacie drahy s betonovym povrchom (obrazok 2). Hlavna
draha s dlzkou 2950 metrov a $irkou 45 metrov je znacena tidajmi 13/31, ktoré stanovuji smer drahy
podl'a magnetického azimutu. Vedl'aj$ia vzletova a tieZ pristavacia draha 04/22 ma dizku 2900 metrov a
$irku 60 metrov. Bod pretnutia drah je vzdialeny 904 metrov od prahu drahy 13 a 1428 metrov od prahu
drahy 04. Odbavovacia plocha letiska s rozlohou 143-tisic m2 ma vyznacenych 33 stojisk pre lietadla. (BTS,
2018)
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Obr. 2 Schematické znazornenie usporiadania letiska BTS; zdroj: (Remen, 2019)

Umiestnenie komplexu troch na seba nadvazujicich odbavovacich hal termindlu je schematicky
znazorneny na obrazku 2 ajeho celkova rozloha je 48 545 m2 s predpokladanou kapacitou 5 miliénov
odbavenych cestujucich za rok. Obrazok 2 vykresl'uje tiez existujicu infrastruktiru v okoli letiska, pricom
je demonstrovana rozdielna vzdialenost umiestnenia uz spominanej Zelezni¢nej infrastruktiry a tiez
cestnej infrastruktiry k samotnému odbavovaciemu terminalu. Medzi terminalom a parkoviskami P1 a
P2, spomenutymi vysSie, st umiestnené tiez parkovacie sloty pre taxisluzby a autobusovu dopravu. (BTS,
2018)



Perner’s Contacts 16(2), 2021

3 UMIESTNENIE PRESTUPNEHO MIESTA MEDZI LETISKOM BTS A
ZELEZNICOU

Zakladom pre navrh moznosti napojenia letiska BTS vhodnou infrastruktirou na siet ZSR v ramci osobnej
dopravy je stanovenie vhodného prestupného miesta. Jednou z logickych priorit tohto navrhu je
umiestnenie prestupného miesta ¢o najbliZsie k terminalu leteckej dopravy letiska BTS s prihliadnutim na
priestorové moznosti a technické podmienky.

Zakladné dispozi¢né moznosti umiestnenia Zeleznic¢nej infrastruktiry znazornuje obrazok 3 s mapou
Uuzemia v okoli komplexu odbavovacich budov letiska BTS spracovavanej v mierke 1 : 5 000. Znazorneny
tu je priestorovy radius centrovany do roviny vchodov terminalu letiska. Tento radius tvoria dve
vzdialenostné pasma 250 a 500 m, pricom znazornena rovina predel'uje dany radius a polkruh, ktory
vznikol prirodzene za touto rovinou a nie je mozné ho zaradit k izemiu, na ktorom je mozZné umiestnit
Zelezni¢nu infraStruktdru. Prvé pasmo 250 metrov ohrani¢uje maximalnu vzdialenost pri planovani TIOP
prekondvand chodzou medzi nastupiStom a miestom prestupu na iny druh dopravy, pricom Standardom
je vzdialenost priblizne 50 metrov. PAsmo do 500 metrov bolo zvolené v ramci stucasnej priestorovej
situacie v okolf letiska BTS s dosahom na vol'né a nezastavané plochy. V tomto pripade by umiestnenie
nastupista zelezni¢nej dopravy nemalo byt povaZované za sucast TIOP, ale iba ako Zelezni¢nt zastavku
resp. Zelezni¢nu stanicu v blizkosti letiska. Tymto by vSak ciel’ navrhnut atraktivne spojenie a podporit
verejnu Zelezni¢nu dopravu, nemusel byt dosiahnuty v ocakavanom rozsahu. D6vodom je bezprostredna
vzdialenost pred vstupom do komplexu odbavovacich budov, kde uz su zriadené autobusové zastavky,
stojiska taxisluzieb a parkoviska IAD.
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Obr. 3 Priestorovy radius moZnosti umiestnenia prestupného bodu zo ZD; zdroj: (Remet, 2019)

Vysledné umiestnenie Zeleznitnej stanice, ako sucasti TIOP BTS zahfiia vy$Sie uvedené podmienky
atraktivity a vzhl'adom na priestorové mozZnosti ide o poddroviiovy variant trasovania ZelezniCnej
infrastruktury planovanej stanice.

Medzi vyhody navrhnutého rieSenia patri:

e mimourovnové kriZzenie s komunikaciami v okoli letiska,

e minimalna vzdialenost k termindlu letiska,

e priame 400 m dlhé a 550 mm nad TK vysoké Standardizované nastupistia,

e moznost hibenia priestoru vykopovymi pracami pre umiestnenie nad nezastavanym priestorom
(okrem docasného zrusenia parkoviska),

e lepsie moZnosti prepojenia so sietou ZSR tisekmi s vy$3ou tratovou rychlostou,

e terén a podlozie v oblasti stavby,

e mensi vplyv na raz krajiny a mesta po dobudovani.
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Sdcasne vsak dané rieSenie prinasa aj nevyhody v podobe:

e vysSich stavebnych nakladov,
e technologickej naro¢nosti vystavby v porovnani s umiestnenim na povrchu,
e prevadzkové naklady.

4 MOZNOSTI NAPOJENIA TIOP BTS NA SIET ZSR

MozZnosti napojenia TIOP BTS na existujicu Zelezni¢ni infrastruktiru ZSR st celkovo tri. Opodstatnené je
porovnanie a zvaZenie ich vyhodnosti samostatne, pripadne vo vzajomnej kombinacii. Vhodnymi
medzistani¢nymi tisekmi st podl'a tabuliek tratovych pomerov ZSR (d’alej len TTP ZSR) tiseky 120A medzi
ZST Bernoldkovo a odbotkou Modiar v oboch smeroch, 127C medzi ZST Bratislava Nové Mesto — ZST
Bratislava UNS tieZ v oboch smeroch, a tisek 124A smerom na ZST Podunajské Biskupice, podobne ako
sucasna vlecka na letisko.

4.1 Napojenie na tratovy tisek ZSR 120A

Planovany jednokolajny tratovy tsek v dizke 3,3 km k TIOP BTS, smerovany z odb. Motiar a
elektrifikovany v celej dizke napajacou napatovou sistavou 25 kV a 50 Hz, je napojeny na hlavnu trat' ZSR
120A v kilometri 62,797 pred ZST Bratislava-Vajnory. Tento tsek je v rdmci tohto ¢lanku nazvany BTS A
(obrazok 4). Vedie takmer nezastavanou oblastou a prekonava mimouroviiovo dial'ni¢ny usek D1 (E75),
cestu 1. triedy /61 a miestnu komunikaciu Vajnorsky nadjazd pod uroviou terénu. Trasovanie je oproti
Dopravno-urbanistickej $tidii pévodného projektu TEN - T 17 napojenia letiska z roku 2009 odli$né,
pretoZe podla tejto $tiidie mala byt trasa na trat ZSR 120A napojena aZ za ZST Bratislava - Vajnory.

N

Obr. 4 Navrh napojenia TIOP BTS na trat’ ZSR 120A; zdroj: (Remeti, 2019)

Vizualne znazornenie trasovania useku BTS A znazoriiuje mapa v mierke 1 : 25 000 na obrazku 4, kde st
zretel'né celkové priestorové moznosti vedenia tohto useku. Priestorova kolizia nastava v zahradkarskej
oblasti pri Vajnorskom nadjazde a pri odpocivadle Zlaté Piesky. Trat' je vedena z Grovne terénu od miesta
napojenia, tam kde je to mozné, v zarezoch k letisku odkial’ pokracuje az k TIOP BTS tunelom.

Celkové posudenie prinosov, ale i negativnych vplyvov vybudovania dseku BTS A je uvedené v tabulke 1,
pricom nevyhody vznikaji najma vo faze vystavby, a v principe st negativnym vplyvom pri vystavbe
vSetkych alternativ. Trvalym negativnym ucinkom je zdber ornej pddy v oblasti a d’alSie priestorové
rozdelenie tizemia tratou vedenou zvics$a v zarezoch. (ZSR, 2019)
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Tab. 1 Postdenie vplyvov vystavby tratového tseku BTS A; zdroj: (Remen, 2019)

Vyhody tratového tiseku BTS A
Napojenie na hlavnu dvojkol'ajnu elektrifikovant trat’ (trat. rychlost v sicasnosti do 120 km.h-1)

Prebiehajiica modernizacia a elektrifikacia trati na rakuskej strane s tratovou rychlostou 200
km.ht

Elektrifikacia ZST Devinska Nova Ves - §tatna hranica vo faze projektovych priprav

Trasa priameho spojenia vedie pri tejto alternative cez frekventovany prestupny uzol ZST
Bratislava hl. st.

vV

Trasovanie v minimalne zastavanej oblasti a s tym spojena technologickd naroc¢nost vystavby
Trat'ova rychlost tohto tseku minimalne 100 km.h-!

Nevyhody tratového tseku BTS A

Lokalne prepady maximalnej tratovej rychlosti na sticasnej infrastruktire az na 30 km.h-1
Stcasné vyuzitie kapacity infra$truktiry medzi ZST Bratislava hl.st. - ZST Devinska Nova Ves
Zaber pol'nohospodarskej pody

Obmedzenia prevadzky pocas vystavby na déleZitych cestnych komunikaciach a hlavnych tahoch
Zvysena hladina hluku a prasnosti pri vystavbe

V sucasnosti uz planovanou elektrifikdciou nadvazujiceho tratového tseku, pripadne pridanim druhej
tratovej kol'aje a komplexnou modernizaciou po ZST Devinska Nova Ves vyznam tejto trasy vyrazne
vzrastie, ¢im sa moéze zaradit k vyhodam vybudovania tratového tuseku BTS A. Strategicky rozvoj
dopravného uzla Bratislava, zaloZeny najma na Sttdii realizovatel'nosti ZSR z roku 2019, by tieZ prispel k
minimalizicii spominanych nevyhod. Vyhodnost vybudovania tohto Gseku méze vzrast v kombinAcii s
alternativou napojenia usekom BTS C, ¢im vznikne v dopravnom uzle Bratislava moZnost pouzitia
infrastruktirnej “slu¢ky” pre vlaky vedené do ZST Bratislava Nové Mesto zo smeru Trnava a Malacky, bez
nutnosti obiehat v pripade zloZenia vlaku z klasickych stprav.

Obrazok 4 uvedeny vysSSie zobrazuje napojenie TIOP BTS tratovym usekom oznacenym BTS B
smerujiceho od ZST Bernoldkovo a napojenom na trat’ ZSR 120A v kilometri 67,500. Tento tratovy usek
je zamyslany ako dvojkolajny a elektrifikovany, ktory je vedeny v drovni terénu, pricom kriZenie s
cestnymi komunikaciami D4 a /61 je rieSené mimouroviiovo.

Tratovy usek BTS B sa v trovni odpocivadla Zlaté Piesky napaja na usek BTS A odkial' budu spolu ako
dvojkol'ajny tratovy tsek vedené tunelom k TIOP BTS. Planovany tratovy tsek BTS B je v ramci prepravy

0s0b na letisko opodstatneny a preto bude povazovany za rozvojovy variant v ramci nadvazujucich etap
vystavby Zeleznicnej infrastruktiry k napojeniu planovaného TIOP BTS.

Tab. 2 Postdenie vplyvov vystavby tratového useku BTS B; zdroj: (Remeri, 2019)

Vyhody tratového useku BTS B
V kombindcii s tratovym tisekom BTS C vytvori paralelni trasu k trati ZSR 120A

V kombinacii s isekom BTS C vznikne moZnost spojit’ TIOP BTS, ZST Bratislava Nové Mesto, ZST
Bratislava hl. st., ¢im je mozné zvysit ich atraktivitu a vyuzitie v medzinarodnej i regionalnej
preprave os0b

S iisekom BTS C vznikne infrastruktirna "slu¢ka"” vhodna pre vlaky vedené do ZST Bratislava Nové
Mesto zo smeru Senec

Nevyhody tratového iseku BTS B
Zaber pol'nohospodarskej pody
Obmedzenia pocas vystavby ako pri BTS A

Navrhovany tratovy tsek BTS B v diZke 4,2 km ma tieZ opodstatnenie pri preprave osob nielen na letisko
a preto vypracovana tabul’ka 2 dokumentuje vplyvy sp6sobené vybudovanim prave tohto tseku, napriek
tomu ide o rozvojovy variant v rdmci ucelu budovania infrastruktiry. Najvacsie prinosy tento usek
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vykazuje v kombinacii s tratovym usekom BTS C, kde pri vhodnom trasovani medzinarodnych vlakov
vznikne spojenie Budapesti, letiska pomocou TIOP BTS, mesta Bratislava a Prahy, pricom vzrastie
potencial ZST Bratislava Nové Mesto, ako prestupného uzla aj v regionalnej doprave, ¢i MHD. Podmienkou
tohto pozitivneho vplyvu danych tsekov je zvysenie kapacity tratového tseku ZSR 127G medzi ZST
Bratislava Nové Mesto a ZST Bratislava hl. st. pridanim druhej tratovej kolaje. Toto odporucanie
podporuje aj Stidia realizovatelnosti dopravného uzla Bratislava z roku 2019 na zaklade analyzy
sucasného stavu.

4.2 Napojenie na tratovy uisek ZSR 127C

Dal$im vhodnym miestom napojenia TIOP BTS na existujicu Zelezni¢nd infratruktiru je tratovy tsek
127C. Budovaniu Zelezni¢nej infrastruktiry pre Gcely letiska sa venovala pozornost’ v niekol'’kych studiach.
Dopravno-urbanisticka Studia projektu TEN-T 17 z roku 2009 predpokladala vystavbu Zeleznicnej
infrastruktiry napojenej na tratovy tsek ZSR 127C v oboch spominanych smeroch, pri¢om napojenie zo
smeru ZST Bratislava - UNS malo byt realizované mostovou konstrukciou, kde trat pred letiskom klesa a
pokracuje v tuneli spolu s vetvou zo smeru ZST Bratislava Nové Mesto k podzemnej stanici pri letisku.
Myslienky napojenia z tejto $tiidie zostavaji zachované, pretoZe obe alternativy napojenia nielen od ZST
Bratislava Nové Mesto, ale aj zo smeru ZST Bratislava - UNS majt opodstatnenie s preukazatelnym
potencidlom. Tieto alternativy su kvéli jednoznacnému rozliSeniu oznacené ako useky BTS C a BTS D, a
toto znacenie a trasovanie danych tisekov prezentuje mapa v mierke 1 : 25 000 na obrazku 5.

Obr. 5 Priestorovy radius moZnosti umiestnenia prestupného bodu zo ZD; zdroj: (Remeti, 2019)

Tratovy usek BTS C je vedeny v celej dizke 2,3 km pod troviiou terénu vzhladom najméi na rozsiahlu
mestsku vystavbu v planovanej trase. Pri sicasnej vystavbe s isekom BTS B je vhodné tieto tiseky budovat’
s dvomi tratovymi kol'ajami, ¢im vznikne plnohodnotny a stibezny tsek s pdvodnou tratou ZSR 120A s
vysSie uvedenymi vyhodami. Pri samostatnej vystavbe bez uvazovania zmeny trasy niektorych vlakov
osobnej dopravy z trate 120A je mozné s tymto usekom uvaZovat ako jednokolajnym. Pri oboch
moznostiach by vSak miesto napojenia na trat 127C malo reflektovat na planovany rozvoj nielen tohto
tiseku ale i v tejto ¢asti mesta paralelne vedenom tratovom tseku 124A do ZST Podunajské Biskupice.

Rozvoj spominanych existujtcich tratovych isekov a predovsetkym tiseku 124 A zvySenim kapacity, najma
pridanim druhej tratovej kolaje odporuca vypracovana stddia realizovatelnosti dopravného uzla
Bratislava z roku 2019. V oblasti Vrakunskej cesty je okrem iného v plane vybudovanie TIOP RuZinov
vystavbou nastupist a Upravou geometrickej polohy kol'aji. V ramci zvysSenia kapacity trate 124A v
predmetnom medzistani¢cnom useku je navrhovana vystavba novej dopravne v podobe odboc¢ky Ruzinov,
odporic¢ana v kazdej alternative. (ZSR, 2019)

Na tieto navrhy preto nadvazuje planovany usek BTS C, ktory je vhodné napojit na sicasnu Zelezni¢nu
infrastruktiru prave v planovanej odbocke RuZinov, priCom trasovanie nutne nemusi zahfiiat TIOP
Ruzinov vzhl'adom na charakter prepravy osob na letisko. V tabul'ke 3 st uvedené vyhody a nevyhody
vystavby useku BTS C.
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Tab. 3 Posddenie vplyvov vystavby tratového dseku BTS C; zdroj: (Remet, 2019)

Vyhody tratového useku BTS C

V kombinacii s usekom BTS B st vyhody zhodné

MoZnost priameho prepojenia letisk

Pri samostatnom budovani trasa planovaného spojenia zahrnie aj ZST. Bratislava Nové Mesto
Nevyhody tratového aseku BTS C

Kapacita medzistani¢ného tiseku ZST Bratislava hl. st. - ZST Bratislava Nové Mesto

Vyssia nakladova aj stavebna naroc¢nost oproti BTS A

Odlisnost’ prinosov samostatného useku BTS C oproti tratovému useku BTS A spociva v spoOsobe
trasovania planovaného spojenia cez ZST Bratislava Nové Mesto, pri¢om dal$ie vyhody tieto alternativy
zdiel'aju spolo¢ne. Nevyhodou tseku je jeho vedenie pod troviiou terénu v celej dizke pod zastavanou
mestskou oblastou, ¢o znacne navySuje stavebné naklady aj celkovil narocnost vystavby. Vacsinu
existujucich nevyhod trasovania planovaného spojenia cez Marchegg taktiez tieto alternativy BTS A a BTS
C majt spoloéné. Druhd spominand moZnost je navyse znevyhodnena obmedzujiicim tsekom ZST
Bratislava hl. st. - ZST Bratislava Nové Mesto. Tento medzistani¢ny Usek je v sticasnosti kapacitne
najvytazenej$im tisekom Zelezni¢ného uzla Bratislava. (ZSR, 2019)

Podmienkou vyrovnania vplyvov tisekov BST A a BTS C je teda dobudovanie druhej tratovej kol'aje vtomto
obmedzujticom tseku. Spdsob napojenia TIOP BTS z tratového tiseku ZSR 127C smerovaného na ZST
Bratislava - UNS znazorfiuje obrazok 5, kde je zobrazeny predmetny tratovy tisek BTS D. Ten je od TIOP
BTS vedeny pod uroviiou terénu az k tratovému useku 127C, kde sa v oblasti ulice Na piesku napdja v
kilometri 9,200. Trasovanie pod Uroviiou terénu pod tratou 124A a Vrakunskou cestou bolo zvolené
vzhl'adom na sklonové pomery. Jednokol'ajny usek BTS D je planovany, zhodne s predchadzajicimi, ako
elektrifikovany Standardnou napdjacou sustavou 25kV 50Hz. Zobrazenie vplyvov vystavby tratového
tiseku BTS D v dizke 2,15 km znazornuje tabul’ka 4.

Tab. 4 Posudenie vplyvov vystavby tratového useku BTS D; zdroj: (Remen, 2019)

Vyhody tratového tiseku BTS D

MozZnost priameho prepojenia letiska BTS s viedenskym letiskom
Existujuca nadvazujica infrastruktira je plne elektrifikovana

Nevyhody tratového tiseku BTS D

Technologicky a ekonomicky naro¢ny tsek na vystavbu

Technicky stav nadvazujicej infra$truktiry po ZST Bratislava - Petrzalka

Uvedené nevyhody vybudovania samostatného useku BTS D predstavuji najma vysoké investicné naklady
do budovania tohto tiseku a modernizacie nadvizujicej infrastruktiry po ZST Bratislava - Petrzalka. Ich
eliminaciou by tento planovany usek vyrazne zvysil svoj vyznam. Ten by razantne tiez zvysila aj planovana
vystavba Zelezni¢nej trate medzi stanicami Wien Flughafen a Bruck a. d. Leitha za acelom zvySenia
kapacity sucasnej Ostbahn medzi Viediiou a Budapestou. Vystavbou tejto trate by bola stanica Wien
Flughafen napojend na siet TEN - T vysokovykonnou tratou, o prinesie moZnost upravit trasovanie
vlakov osobnej dopravy cez tento vyznamny prestupny bod. (OBB, 2017)

Medzi nimi st napriklad aj vlaky z linky medzi Wien hbf a ZST Bratislava - PetrZalka, ktoré by tak mohli
byt prediZené po TIOP BTS. Vznikla by moZnost vytvorit spojenie hlavnej stanice vo Viedni, letiska FWAG
a letiska BTS. V pripade sucasnej realizacie vystavby usekov BTS D a BTS A vznikne moZnost takéto
spojenie prediZit a% na Bratislavski hlavnu stanicu. Maximalnou moZnostou navrhu Zelezni¢ného spojenia
podmienenej existenciou infrastruktiry tvorenej isekmi BTS A a BTS D je Bratislavsko - Viedensky okruh.
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5 ZAVER

Skimané alternativy sa vzajomne nevylucuju a kazdy z tychto planovanych usekov predstavuje svoj
osobitny prinos vzhl'adom na tcel napojenia TIOP BTS. Synergicky efekt kombinovania tychto tratovych
usekov vyrazne zvySuje hodnotu ich inak samostatnych prinosov. Preto je vhodné tieto planované tuseky
povazovat skor za jednotlivé etapy rozvoja ZelezniCnej infrastruktiry pri letisku BTS neZ samostatné
alternativy, pri¢om je potrebné ich Kklasifikovat podl'a stanovenej prioritnej tirovne. Uroveti prioritného
budovania predmetnych uUsekov zobrazuje tabulka 5, kde uroven vychadza z upravenej analyzy
manazmentu interného prostredia podniku doplnend o vahu jednotlivych faktorov.

Vzhladom na rozdielnost vplyvov tychto faktorov na predmetné tratové useky bola pri posudzovani
zvolend stupnica vyznamnosti v rozsahu 1 - 10. Hodnotenie tseku pri konkrétnom faktore na stupnici 1 -
5, kde ¢islo 5 znamend najlepSie hodnotenie, je ndsobené vahou pri konkrétnom faktore tak, aby bol
zohl'adneny jeho vyznam. Vysledny sucet bodov urci vyznamnost posudzovanych trat'ovych tisekov k TIOP
BTS. Déraz bol pri volbe stupnice kladeny na naro¢nost vystavby v porovnani s okamzitym prinosom a

sV v/

Tabul'ka 5. Kritické faktory priorizovania planovanych tsekov napojenia TIOP BTS; zdroj: (autori)

Hodnotenie tseku pri danom faktore | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | Vaha BTSA | BTSB BTSC | BTSD
1. Atraktivita trat. ds. napojenia TIOP BTS v ramci prepravy os6b 352 250 329 331
PV , i - A
Sjucasny celkovy potencial vyuZitia B C 10 40 10 40 40
useku D
Vyhl .at.iox’/y celkovy potencial A |B 8 24 32 24 32
vyuzitia useku C|D
. i ; A
Potencial prepojenia letisk BTS a B C 8 40 8 40 40
FWAG
D
Potencidl vyuzitia iseku samostatne | B C ‘3 7 35 7 28 35
Poten.clell quzma usekov v A| B 5 20 25 25 20
kombinacii D| C
2. Technicky stav nadvizujucej infrastruktiry pri navrhu trasy spojenia letisk
B
Aktualny celkovy stav (el., zab-zar.) A|C 5 15 20 20 20
D
Vplyv aktualne prebiehajucich B A 2 10 2 10 2
projektov D C
Planovany celkovy stav (el., zab-zar.) B g A 5 20 10 15 15
A
Sucasna kapacita usekov C| B 8 16 16 8 16
D
A
Planovand kapacita dsekov D |B 5 20 20 20 15
C
o4 Ca , C|A
Stcasna technicka rychlost D | B 7 28 28 21 21
A
Planovana technicka rychlost C|B 4 20 20 16 20
D
3.Vystavba tratovych isekov napojenia TIOP BTS
Technologicka naroc¢nost vystavby g B| A 7 35 28 7 7
Zaber pody 1]; C 7 14 14 35 28
Trvaly vplyv dseku na okolie B| A g 5 15 10 20 20
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Analyzované vplyvy a uéinky vystavby tychto tratovych tsekov z TIOP BTS napojenych na siet ZSR
vykazuju, podl'a tabul'ky 5 r6znu hladinu vyznamnosti pri sic¢asnej podobe infrastruktiry, pricom sa tento
pomer vyrazne obmeni v rdmci uvazovania s planovanym rozvojom existujicej infrastruktury. Vzhl'adom
k pomeru naroc¢nosti vystavby a okamzitych prinosov po vybudovani samostatného tiseku sa prioritnym
v ramci zdkladnej etapy vystavby Zelezni¢nej infrastruktiry k letisku BTS stava tratovy tusek BTS A.
Vyznamné opodstatnenie ziska tisek BTS D po vybudovani trate na rakdskej strane medzi stanicou Wien
Flughafen a Bruck an der Leitha. V stcasnosti tisek BTS A sa svojimi prinosmi neprekona, najma kvoli
technoldgii vystavby a nutnosti zaviest nové vlaky osobnej dopravy, pretoZe stanice Wien hbf a Wien
Flughafen v stucasnosti nie je moZné obsluzit priamo, podobne ako pri BTS A, priCom jazda dvratou
sposobuje Casové straty. Preto je usek BTS D povazovany za prva rozvojovu etapu zakladnej schémy
Zeleznitnej infrastruktiry v okoli letiska BTS. Spolu s tymto dsekom je rovnako pod droviiou terénu
planovany aj dsek BTS C, ktory by s BTS D mal byt budovany stic¢asne. Najma pri podmienke vybudovania
druhej tratovej kol'aje medzistani¢ného tseku ZSR 127G. Vyznamovo prepojenym je s BTS C uvaZzovany
usek BTS B, ktory je v ramci etdp rozvoja opodstatneny az vo findlnej faze, ktora zavrsi celkovo 11,7 km
novych trati napojenych na siet ZSR v ramci dopravného uzla Bratislava.

Na zaklade analyzy moZnosti napojenia letiska BTS na Zelezni¢nt siet ZSR je v pociato¢nej faze vystavby
potrebné vybudovat pod drovnou terénu v oblasti parkoviska podzemnu Zelezni¢nu stanicu, ktora sa stane
sticastou terminalu integrovanej osobnej prepravy. Napojend na siet’ ZSR bude v prvej etape vystavby
jednokol'ajnym tsekom v celkovej dizke 3,342 kilometra a elektrifikovanym striedavou napajacou
napat'ovou stustavou 25 kV, 50 Hz vratane uvedenej Zelezni¢nej stanice. Tento tsek s trat'ovou rychlostou
do 160 km.h-1 bude vedeny z TIOP BTS I'avym obliikom polomeru 1200 m a prevySenim kol'ajnicovych
pasov 126 mm do priameho useku dizky 715 metrov. Na tento priamy tsek nadvizuje druhy, opat l'avy,
oblik s maximalnou tratovou rychlostou zniZzenou na 100 km.h-1, polomerom 810 m a prevySenim 88 mm.
Zausteny je do trate ZSR 120A v kilometri 62,797 v obvode ZST Bratislava -Vajnory.

»Tato praca bola podporena Agentirou na podporu vyskumu a vyvoja na zaklade Zmluvy ¢. APVV-19-
0444."
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