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NiZKORYCHLOSTNI KONTROLNI VAZENI VOZIDEL
LOW SPEED CHECK-WEIGHING OF VEHICLES

Jaroslav Kleprlik!

Abstrakt Prispévek se zabyvd problematikou nizkorychlostniho kontrolniho vdZeni vozidel. Predstavuje zdkladni
prdvni predpisy EU a prdvni predpisy CR upravujici oblast limitii hmotnosti a rozméri vozidel.
Seznamuje s tim, kterd vozidla a na kterych pozemnich komunikacich se vdzi pri nizkorychlostnim
kontrolnim vdZeni. Uvddi, kdo miiZe toto vdZeni provddét. Predstavuje a komentuje technologicky
postup nizkorychlostniho kontrolniho vdZeni a navrhuje konkrétni tipravy v této cinnosti. Seznamuje se
sankcemi za prekroceni stanovenych limitii a navrhuje jejich tipravu.

Klicovad slova limity hmotnosti a rozméri vozidel, nizkorychlostni vdZeni, pretiZzené vozidlo, sankce za pretiZené
vozidlo, technologicky postup pri vdZeni vozidel

Summary The paper deals with the issue of low-speed check-weighing of vehicles. It presents the basic EU and
Czech legislation defining the limits of vehicle weights and dimensions. It introduces which vehicles and
on which roads are weighed in the way of low-speed check-weighing. It specifies who can carry out this
weighing as well. The paper introduces and comments technological process of low-speed check-
weighing and suggests specific adjustments to this activity. The paper also introduces penalties for
exceeding the limits set suggest some adjustments to them.

Keywords vehicle weight and size limits, low-speed weighing, overloaded vehicle, penalties for overloaded vehicle,
technological procedure for weighing vehicles

1 UvVOoD

Silni¢ni vozidla, zvlastni vozidla a jejich jizdni soupravy maji pravnimi predpisy Evropské unie i Ceské
republiky stanoveny maximalni povolené rozméry (vyska, $ifka, délka), hmotnosti a hmotnosti na napravu
(hnaci, hnanou). Tyto limity jsou stanoveny s ohledem na technické parametry pozemnich komunikaci,
dopravnich staveb (mosty, podjezdy, tunely, Zelezni¢ni prejezdy, ad.) a také s ohledem na bezpecnost
silni¢niho provozu.

Limity maximalnich rozmért vozidel a maximalnich hmotnosti vozidel kategorii M2, M3 a jejich
ptipojnych vozidel kategorie O a vozidel kategorii N2, N3 a jejich ptripojnych vozidel kategorii 03 a 04
stanovi Smérnice Rady 96/53/ES kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi
stanovi maximalni pripustné rozmeéry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pripustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz, v nejnovéjsim konsolidovaném znéni (Smérnice, 1996).

Limity maximalnich rozméri vozidel a maximalnich hmotnosti vozidel jsou v Ceské republice pravné
upraveny ve vyhlasce Ministerstva dopravy ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti

vozidel, ve znéni pozdéjsich predpist (Vyhlaska, 209). V této vyhlasce se pro limity hmotnosti a rozmért
kategorii vozidel M2, M3, N2, N3, 03, 04 vychazi ze smérnice (Smeérnice, 1996). Pfi provozu v Ceské
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republice jsou povoleny i vyjimky. U téchto uvedenych kategorii napriklad nejvétSi povolena hmotnost
jizdni soupravy mize byt 48 t. Dale maximalni povolena hmotnost u motorovych vozidel se ¢tyimi a vice
napravami miiZze byt 32 t, u privésili se ¢tyfmi a vice ndpravami také 32 t. V této vyhlasce jsou definovany
maximalni limity pro rozméry a hmotnosti i pro dalsi kategorie vozidel a jizdnich souprav pfi provozu
v Ceské republice (napf. kategorie T, C, R, S).

Pres jasné stanovenou pravni Upravu dopravci a ridi¢i stanovené maximalni limity Casto nedodrzuji a
dochazi k pretézovani vozidel a jizdnich souprav. NejcastéjSimi pripady jsou prepravy sypkych
hromadnych substratl (hlina, pisek, kamenivo). PretiZena vozidla ohroZuji bezpec¢nost silni¢niho provozu,
protoZe maji del$f brzdnou drahu, horsi smérovou stabilitu, pri¢nou stabilitu a ovladatelnost.

Prretézovanim vozidel dochazi k poskozovani pozemnich komunikaci a objektli na nich, predevsim mosti
anadjezdi. Ktomu, aby ktémto negativnim vlivim nedochazelo, slouzi kontrolni vazeni vybranych
kategorii vozidel - nizkorychlostni, vysokorychlostni a kombinované.

Piehled vazicich systému a zarizeni urCenych k usnadnéni plynulého a bezpec¢ného silni¢niho provozu
uvadi (Bistak, 2017). Tento Clanek se se zabyva vazenim pomoci mostovych vah nebo mobilnich
napravovych vah a vyvojem napravové stupnice s cilem dosahnout vyssi presnosti vazeni.

Vyznamem vazeni silni¢nich vozidel a technologii nizkorychlostniho vazeni v pohybu se zabyvaji také
vyrobci vah. Napriklad francouzskad prliimyslova spolecnost Captels vyvinula nizkorychlostni systém
vazeni v pohybu nazvany TRN.30.LS.WIM. Testovaci studie jeho vaZeni je uvedena v (Brulant-Reversant,
2000).

Vysokorychlostni vaZeni neni tolik pfesné jako nizkorychlostni. Proto byl ve Francii v roce 2014 zahajen
projekt, ktery ma eliminovat tyto nepiesnosti, testovat a vyvijet nové vahy, snimace a senzory, jak uvadi
(Jacob, 2016). Cilem je dosdhnout pozadované tolerance +/- 5 % pro celkovou hmotnost vozidla
a +/- 10 % pro zatiZeni naprav.

Vyhodnoceni tcinnosti automatizovaného systému obchvatu kolem vazici stanice v Illinois je uvedeno
v (Benekohal, 2000). Na této vazici stanici je vyuzita kombinace vice technologii. Kombinuje se pouziti
technologii automatické identifikace vozidel (AVI), vysokorychlostniho vazeni v pohybu (HSWIM)
a nizkorychlostniho vazeni v pohybu (LSWIM) k usnadnéni predvolby vybéru nakladnich vozidel pro
odklonéni na vazici stanici. Tim doslo k dspote casu, protoze byla nizkorychlostné kontrolovana pouze
opravnéné piedem vybrand pretizena vozidla.

Studiem dat ziskanych ze systému vysokorychlostniho vazeni (HSWIM) na vice mistech v Polsku se zabyva
(Loga, 2016). Ten zaroven provadi analyzu provozu v jednotlivych dnech tydne v blizkosti kontrolnich
mist HSWIM. Bylo sledovano chovani ridici a hustota provozu na zakladé udaji dodavanych vahami
dynamického vazictho systému. Tyto vahy jsou stacionarni a ridi¢i maji tendenci tato mista objizdét.
To doklada i prispévek (Rigula, 2020), ktery piredstavuje vysledky analyzy dat z vybranych stanic HSWIM
provozovanych na silni¢ni siti v Polsku. Byla zjiSténa vyznamna omezeni efektivity celého systému vazeni.
Hlavnim diivodem je, Ze dopravci vyuzivaji znalosti o poloze a pracovni dobé stanic HSWIM, aby se vyhnuli
kontrolam. Vysledky prezentované v tomto ¢lanku uvadéji, Ze v nékterych lokalitach se podil pretizenych
vozidel vyrazné zvySuje v mimopracovni dobu téchto vazicich stanic.

Ridi¢i vybranych kategorii vozidel jsou v Ceské republice povinni se dle ustanoveni zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piredpisti (Zakon, 13) podrobit kontrolnimu vazeni. Tato
povinnost plati pro vozidla kategorii M2, M3, N, T, C, O, R, S, SS a jejich jizdni soupravy na dalnicich prvni
i druhé tridy, silnicich prvni az treti tfidy a mistnich komunikacich pro motorova vozidla (prvni az treti
tridy). Vazeni se tedy neprovadi na mistnich komunikacich ¢tvrté tfidy a na ucelovych pozemnich
komunikacich. Je to z toho diivodu, Ze na mistnich komunikacich ¢tvrté tridy se tyto kategorie vozidel
nesmi provozovat. Verejné pristupné i verejné nepristupné ucelové pozemni komunikace jsou v majetku
fyzickych nebo pravnickych osob, a proto se na nich také toto vazeni neprovadi. V pripadé prekroceni
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stanovenych maximalnich limit jsou vzakoné ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisti stanoveny sankce (Zakon, 13).

2 NIZKORYCHLOSTNI KONTROLNi VAZENI

Ridi¢ vozidla je povinen na vyzvu policisty nebo celnika podrobit vozidlo nebo jizdni soupravu
nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni. VaZeni se provadi pomoci mobilni vahy nebo pomoci stacionarni
vahy. Zajizd'ka k vaze a zpét nesmi byt dels$i nez 16 kilometra. Tato vzdalenost je z hlediska velikosti izemi
CR ptiméiena, i kdyz naptiklad zajizd’ka v pipadé technické prohlidky v ramci silni¢ni technické kontroly
je stanovena v polovi¢ni vzdalenosti 8 km. Aby vozidla nemusela byt odklanéna k stacionarnim vaham,
vyuZzivaji se mobilni vahy (Tenzovahy, 2022) a jsou stanovena mista tzv. ,kontrolnich stanovist“. Pro tato
kontrolni stanovisté jsou stanoveny parametry, které musi spliiovat. Hlavnim pozadavkem je, Ze povrch
vozovky mista kontrolniho vaZeni musi spliiovat podminky predepsané vyrobcem vah. DalSim pak je,
Ze v misté vaZzeni musi byt dostateCny prostor pro zajisténi bezpec¢ného provadéni nizkorychlostniho
vaZeni. PFi nizkorychlostnim vazZeni se totiz kontroluji také maximalni pfipustné rozméry a hmotnosti
vozidla nebo jizdni soupravy. Vlastni prostor kontroly musi byt vymezen vystraznymi kuzely,
viz obrazek 1.

Obr. 1 Vyznacené vazici misto; zdroj: Policejni prezidium, 2022

Pro kazdé kontrolni stanovisté je vytvorena identifika¢ni dokumentace s popisem mista a s uvedenim, co
zde lze kontrolovat. Je vytvofena celostadtni databaze téchto kontrolnich stanovist v gesci Ministerstva

dopravy.

’z

2.1 Kdo provadi nizkorychlostni vazeni

Vazeni se provadi za pritomnosti ridiCe, poptipadé i dalSich ¢lent osadky vozidla. Pri nizkorychlostnim
kontrolnim vazeni je fidi¢ povinen se ridit pokyny osoby obsluhujici zatizeni na nizkorychlostni kontrolni
vazeni a predlozit doklady ridice, vozidla a nakladu.

Nizkorychlostni vaZeni muize byt provadéno jednim z deseti moznych subjekti:

1. Policie CR,

2. Policie CR + vlastnik pozemni komunikace,

3. Policie CR + firma povéfena vlastnikem pozemni komunikace,

4. Na silnicich 1. tidy Policie CR + zaméstnanec krajského uradu + musi byt souhlas vlastnika
pozemni komunikace, kterym je stat a souhlas udéluje prostirednictvim Ministerstva dopravy,
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5. Na silnicich I. t¥idy Policie CR + firma povéiena krajskym ufadem + musi byt souhlas vlastnika

pozemni komunikace, kterym je stat a souhlas ud€luje prostirednictvim Ministerstva dopravy,

Celni sprava,

Celni sprava + vlastnik pozemni komunikace,

Policie CR + firma povéiena vlastnikem pozemni komunikace,

Na silnicich I. tridy Celni sprava + zameéstnanec krajského uiadu + musi byt souhlas vlastnika

pozemni komunikace, kterym je stat a souhlas udéluje prostiednictvim Ministerstva dopravy,

10. Na silnicich I. tiidy Celni sprava + firma povéiena krajskym tiradem + musi byt souhlas vlastnika
pozemni komunikace, kterym je stat a souhlas udéluje prostirednictvim Ministerstva dopravy.

o© XN

Z tohoto vycCtu autor doporucuje vypustit ¢tyfi varianty pro silnice 1. tfidy (tedy v seznamu uvadéné
varianty 4, 5, 9, 10) vyzadujici souhlas Ministerstva dopravy. Ten neni tfeba ani u dalnic [. tfidy ani u dalnic
I1. tridy.

U nizkorychlostniho vaZeni musi byt vZdy pritomen piislusnik Policie CR nebo celnik. Pouze ti maji
zakonnou pravomoc zastavovat a kontrolovat silni¢ni i zvlastni vozidla. V ptipadé, Ze nizkorychlostni
vazeni neprovadi Policie CR nebo Celni sprava samostatné, je tieba zpracovat plan kontrol v ramci
spoluprace na stanovené casové obdobi (napf. na meésic) a dohodnout se na jeho provadéni
a vyhodnocovani. Tato dohoda obsahuje:

e terminy a mista kontrol,
e navadeéni vozidel na kontrolni pracovisté,
e jednani s ridicem,
e vyhodnocovani vysledkd.
Na vlastnim nizkorychlostnim vazeni se podileji tri osoby (kontrolni pracovnici). Tito pracovnici jsou
povinni pouZivat osobni ochranné prostiedky a ridit se pravnimi predpisy, které upravuji bezpecnost
prace. Jedna se predevsim o:
e zadkon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisi (Zakon, 262),
e narizeni vlady ¢ 390/2021 Sb., o blizsSich podminkach poskytovani osobnich ochrannych
pracovnich prostredki, mycich, Cisticich a dezinfek¢nich prostiedki (Narizeni vlady, 390),
e zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, ve
znéni pozdéjsich predpisi (Zakon, 309),
e narizeni vlady ¢. 375/2017 Sb., o vzhledu, umisténi a provedeni bezpec¢nostnich znacek a znaceni
a zavedeni signala (Narizeni vlady, 375),
e narizeni vlady ¢ 361/2007 Sb., o kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, ve znéni
pozdéjsich predpist (Natizeni vlady, 361).

Ve dvou pracovnicich se méfi rozvory naprav, délka vozidla nebo jizdni soupravy a Sirka vozidla. Jeden
z téchto pracovnikili pak provadi méreni vysky vozidla. Pti vazeni jeden z pracovniki navadi vozidlo na
vahu, jeden ,klinuje vozidlo“ a jeden obsluhuje SW. K navadéni na vahu se uzivaji kddové signaly stanovené
v priloze narizeni vlady ¢. 375/2017 Sb., o vzhledu, umisténi a provedeni bezpec¢nostnich znacek a znaceni
a zavedeni signalli (Narizeni vlady, 375).

2.2 Technologicky postup nizkorychlostniho kontrolniho vazeni

Policista nebo celnik zastavi nebo odkloni vozidlo z trasy, oslovi fidice a sezndmi jej s predmétem kontroly
a s jeho povinnosti podrobit se nizkorychlostnimu kontrolnimu vazeni. Nasledné jej vyzve ke kontrole.
Dale pozada ridice o doklady ridic¢e, doklady k vozidlu a doklady k nakladu. Tyto doklady zkontroluje
a preda kontrolnimu pracovnikovi, ktery obsluhuje SW, kde se zaznamenava vazeni. Dale se provadi
kontrola rozmér vozidla nebo jizdni soupravy. Kontrolni pracovnik navede vozidlo na kontrolni misto



Perner’s Contacts 17(1), 2022 5

avyzve Tridice kzastaveni motoru. Nato seznami ridiCe se zplsobem vzajemné komunikace
a s podminkami vazeni vcetné kédovych signalt. Poté probihd méteni, ke kterému se vyuzivaji mérici
pasma a vysuvna teleskopicka ty¢. Kontrolni pracovnici, ktefi provadi méreni, hlasi vysledky kontrolnimu
pracovnikovi, ktery obsluhuje SW. Po méreni nasleduje vazeni vozidla s vyuZitim domluvené vzajemné
komunikace a kédovych signald. Zjistovani celkové hmotnosti i hmotnosti na napravy nebo skupinu
naprav se provadi podle navodu vyrobce vahy. Jeden kontrolni pracovnik navede vozidlo vaZenou
napravou na vahu a da signal ridici k zastaveni, druhy kontrolni pracovnik pak vozidlo zaklinuje proti
samovolnému pohybu, aby jej mohl ridi¢ odbrzdit. VaZeni se provadi vidy na nezabrzdéném vozidle
s vyuzitim zakladacich klint. O zajisténi vozidla pred zapocetim kontrolniho vazeni je potizena
fotodokumentace, viz obrazek 2. Po zvaZzeni této napravy se pokracCuje obdobné pti vazeni dalsi
napravy (Metodicky pokyn, 2015).

Obr. 2 Fotodokumentace o zajiSténi vozidla kliny; zdroj: Metodicky pokyn, 2015

Méreni a vaZeni se provadi pouze jednou. S vysledkem méreni a vaZeni seznami kontrolni pracovnik
ridi¢e kontrolovaného vozidla. Vysledky nizkorychlostniho vaZeni jsou zaznamenany do formulare,
kterym je ,Doklad o vysledku nizkorychlostniho kontrolniho vazeni“. V ném tidi¢ potvrzuje, Ze byl
seznamen s vysledky vaZeni a ma tu mozZnost uvést i své vyjadieni. Jeden vytisk dokladu obdrzi fidic,
dal$i je zaslan provozovateli vozidla a jeden je piedan prislusnikovi Policie CR nebo Celni spravy.
Tento doklad se vydava vzdy i v ptipadech, Ze se kontrolou nezjistilo Zddné prekroceni stanovenych
limith. To lze povaZovat za spravné, protoze je to doklad o tom, Ze ridic¢ byl zdrzen z divodu provadéni
tohoto vazeni a ze vykonaval tzv. ,jinou praci“. Je to také doklad o diivodu zdrZeni (zpozdéni) Fidice.
Doba provadéni nizkorychlostniho kontrolniho vazeni neni vzdy stejna. ZaleZi na spolupraci tidice,
samotném priibéhu procesu kontroly a jejim vyhodnoceni. Zpravidla se pohybuje v rozmezi 30 az
60 minut na jednu kontrolu.

P¥i prekroceni stanovenych limitd to esi piislusnik Policie CR nebo Celni spravy s Fidi¢em. Kdy# je:

e prekro¢ena hmotnost na napravu, nesmi idi¢ pokracovat v jizdé. P¥islugnik policie CR nebo Celni
spravy je opravnén zakazat dalsi jizdu, az na 48 h. MiiZze k tomu vyuziti tzv. ,boticku“ nebo zadrzet
doklady k vozidlu i k nakladu.
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e piekroCena celkova hmotnost a vozidlo je jinak technicky zptlisobilé k provozu na pozemnich
komunikacich muiZe fidi¢ pokracovat v dalsi jizdé po ziskani povoleni pro zvlastni uzivani pozemni
komunikace od prislusného silni¢niho spravniho tiradu.

e piekrocen néktery z limité rozmérd, je policista, nebo celnik opravnén zakazat dalsi jizdu. Ridi¢
mize pokracovat v dalsi jizdé po ziskani povoleni pro zvlastni uzivani pozemni komunikace
od prislusného silni¢niho spravniho tiadu.

Zakazat dalsi jizdu nejde pouze v ptipadé prepravy Zivych zvirat, coZ je z hlediska welfare spravné.

K zabranéni v dalsi jizdé navrhuje autor kromé pouziti ,boticky“ nebo zadrZeni dokladu k vozidlu
i k nakladu nové vyuzit i zadrZeni tabulek registracnich znacek. Tuto moZnost vyuzivat nejenom pri
zjisténi dluhu na pokutach za dopravni prestupky a jeho nezaplaceni v ramci silni¢ni kontroly.

2.3 Prestupky a sankce z nizkorychlostniho kontrolniho vazeni

Prestupky a sankce upravuje zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisi v § 42a, §42b, §43 vcetné dale ustanoveni ke kaucim §43a, §43b, §43c.

Ridi¢ vozidla se dopusti prestupku, kdyz:

e neuposlechne vyzvy policisty nebo celnika, aby podrobil vozidlo nizkorychlostnimu kontrolnimu
vazeni. Za tento prestupek Ize ulozit pokutu do 500 000 K¢, v piipadé pokuty prikazem na misté
do 100 000 K¢.

e neuposlechne pokyn kontrolntho pracovnika, ktery obsluhuje zatizeni na nizkorychlostni
kontrolni vaZeni. Za tento prestupek lze ulozit pokutu do 500 000 K¢, v piipadé pokuty piikazem
na misté do 100 000 K¢.

e Fidi vozidlo nebo jizdni soupravu, kdyZ bylo kontrolnim vaZenim zjisténo nedodrzeni hodnot
nebo podminek stanovenych zdkonem o silnicnim provozu. Za tento piestupek lze ulozit pokutu
do 500 000 K¢, v pripadé pokuty piikazem na misté do 15 000 K¢ v piikaznim fizeni do 30 000 K¢.

e v rozporu se zakazem pokracuje v jizdé s vozidlem nebo jizdni soupravou, kdyZ bylo
nizkorychlostnim kontrolnim vaZenim zjiSténo nedodrZeni hodnot nebo podminek
stanovenych zdkonem o silni¢nim provozu. Za tento prestupek Ize ulozit pokutu do 500 000 K¢,
v pripadé pokuty prikazem na misté do 100 000 K¢.

KdyZ provozovatel vozidla nebo jizdni soupravy provozuje vozidlo nebo jizdni soupravu, u nichz bylo
kontrolnim vazenim zjisténo nedodrzZeni hodnot nebo podminek stanovenych zakonem o silni¢nim
provozu, lze za tento prestupek lze uloZit pokutu do 500 000 K¢. Neni-li nejvyssi povolena hmotnost
vozidla nebo jizdni soupravy prekrocena o vice nez 500 kg, ¢ini vyméra pokuty 5 000 K¢. Jinak se
vyméra pokuty pocitd 9000 K¢ za kazdou zapocatou tunu, kterd prekracuje nejvétsi povolenou
hmotnost vozidla nebo jizdni soupravy.

Stanoveni vySe pokut v reZimu do je sporné, protoZe se jedna o interval <od, do>. Je stanoveno
maximum, ale neni stanoveno minimum. To muiZe vést k dohadim a k , licitacim” fidi¢e s kontrolnimi
organy o vysi této sankce. Autor doporucuje stanovit tuto ¢astku jednoznacné, jako je tomu v pripadé
sankce za kaZzdou tunu pii prekroceni limitd. Pfipadné stanovit tuto sankci jednoznacné pfi prvnim
zjisténi prekroceni nizsi taxativni ¢astkou a za opakované prekroceni vyssi taxativni ¢astkou. Jistou
vyhodou soucasné intervalové stanovené sankce naopak je, Ze v pripadé, kdy ridi¢ 1épe spolupracuje
s kontrolnimi organy, pripadné uzna pochybeni, mliZe byt sankcionovan méné, nez nespolupracujici
a ,arogantni ridic".

Piislugnici Policie CR ¢i Celni spravy jsou opravnéni vybrat od fidice, u kterého je diivodné podezieni,
Ze se bude vyhybat prestupkovému rizeni, nebo Ze by pripadné vymahani uloZené pokuty bylo
spojeno s nepiiméirenymi naklady, popripadé nebylo viibec mozné, kauci od 5000 K¢ do 50000 KC¢.


aspi://module='ASPI'&link='361/2000%20Sb.%2523'&ucin-k-dni='30.12.9999'
aspi://module='ASPI'&link='361/2000%20Sb.%2523'&ucin-k-dni='30.12.9999'
aspi://module='ASPI'&link='361/2000%20Sb.%2523'&ucin-k-dni='30.12.9999'
aspi://module='ASPI'&link='361/2000%20Sb.%2523'&ucin-k-dni='30.12.9999'

Perner’s Contacts 17(1), 2022 7

Toto rozpéti kauci je mozné vybrat i od ridice v pripad€, Ze u provozovatele vozidla je diivodné
podezieni, Ze se bude vyhybat fizeni o prestupku nebo Ze by pripadné vymahani uloZené pokuty bylo
spojeno s neprimérenymi ndklady, poptipadé nebylo viibec mozZné. Interval vyse kauce v rozmezi
10nasobku, je dost znacny. Opét miZe dochazet k dohadlim. Autor navrhuje tuto kauci stanovit
taxativné pevnou castkou a to jednotné, nebo odstuprniované podle definovaného intervalu vyse
prekroceni.

S ohledem na vysi sank¢nich ¢astek a manipulaci s hotovosti je vhodné preferovat bezhotovostni
platby. V ramci informacni kampané ozndmit ridicim moZnost bezhotovostnich plateb.

Vs v

Pti vybéru kauce policista nebo celnik pouci ridice o dlisledku vybrani kauce a podminkach jejiho
vraceni a vystavi pisemné potvrzeni o pirevzeti kauce. V pisemném potvrzeni musi byt uveden diivod
uloZeni kauce, jeji vySe a urad, ktery je prislusny k vedeni rizeni o prestupku. Pisemné potvrzeni je:

e pro fidice,
e pro policii nebo celni spravu,
e poslano provozovateli vozidla.

V ptipadé, Ze byla vybrana Kkauce, Policie CR nebo Celni sprava pteda jedno vyhotoveni potvrzeni
o prevzeti kauce uradu prislusnému k vedeni fizeni o prestupku a prevede vybranou kauci nejpozdéji
do 2 pracovnich dnli na bankovni ucet tohoto uradu. Zde autor navrhuje bezhotovostni platby
prevadét rovnou na ucet piislusného uradu bez mezipievodd.

3 ZAVER

Pfes jasné danou pravni upravu dopravci a fidici ¢asto nedodrzZuji stanovené maximalni limity rozmeéra
a hmotnost{ vozidel stanovené pravnimi predpisy EU a CR. Pfedevsim je problém v pietéZovani vozidel
a jizdnich souprav. Nejcastéjsimi pripady jsou prepravy sypkych hromadnych substrati. Pretizena vozidla
pritom ohroZuji bezpecnost silnicniho provozu, maji delsi brzdnou drahu, horsi smérovou stabilitu,
pri¢nou stabilitu a ovladatelnost. Predevsim vSak poskozuji pozemni komunikace a objekty na nich. Aby
k témto negativnim vliviim nedochdazelo, provadi se kontrolni vazeni vybranych kategorii vozidel -
nizkorychlostni, vysokorychlostni a kombinované. Za nedostatky vysokorychlostniho vaZeni Ize
povaZzovat, Ze neni tolik pfesné, a to Ze je stacionadrni. Jelikoz je umisténo v pozemni komunikaci, ridic¢i
oném védi a toto kontrolni misto objizdéji. Kontrola timto zplisobem tak ztraci sviij vyznam. Proto je
dilezité provadét nizkorychlostni vaZeni, které je ,mobilni“. Toto vaZeni v CR miZe provadét deset
subjektli. Autor navrhuje redukci na Sest za ucelem zjednoduseni. Technologicky postup vaZeni neni nikde
verejné dostupny. Proto je v prispévku uveden. Jeho prezentace je pfinosna piredevsim pro zacinajici ridice
anové podnikajici dopravce. V prispévku jsou rovnéz vyjmenovany a okomentovany sankce pii zjisténi
prekroceni stanovenych limitd. Autor v textu navrhuje moZnosti jejich Upravy za icelem jednoznacnosti
a pirehlednosti.
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