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Pandémia COVID 19 predstavuje pre nasu spolo¢nost’ obrovské vyzvy a zasiahla vsetky oblasti ndsho
Zivota. Jednou z oblasti, ktoré boli zasiahnuté najvyznamnejsie je hromadnd osobnd doprava. Cielom
tohto prispevku je poukdzat na zmeny dopravného sprdvania sa obyvatelov Slovenska vplyvom
pandémie COVID - 19. Na tento tcel sliZili ddta ziskané pomocou dotaznikového prieskumu, ktory bol
realizovani pocas roku 2021 obyvatel'mi Slovenska. Okrem toho boli pouZité aj ddta o mobilite
obyvatelov od spolocnosti Google. Celkovo bol zaznamenany vyznamny pokles pouZivanie verejnej
osobnej dopravy, avsak tento fakt spdsobil aj pokles celkovej mobility v désledku opatreni na zniZenie
$irenia ochorenia. Zistilo sa, Ze obyvatelia sa pocas najsilnejsich vin pandémie vyhybali pouZivaniu
verenej osobnej dopravy a prechddzali na iné druhy dopravy a to predovsetkym na individudlnu
automobilovii a pesiu dopravu. Hlavnym dévodom boli obavy o bezpecnost a zdravie.

COVID - 19, mobilita, verejnd osobnd doprava, obyvatelia

The COVID 19 pandemic presents enormous challenges to our society and has affected all areas of our
lives. One of the areas that have been hit the most is mass passenger transport. The aim of this
contribution is to point out the changes in the traffic behaviour of the inhabitants of Slovakia as a result
of the COVID-19 pandemic. For this purpose, the data obtained with the help of a questionnaire survey,
which was carried out during 2021 by the inhabitants of Slovakia, were used. In addition, population
mobility data from Google was also used. Overall, a significant decrease in the use of public passenger
transport was recorded, but this fact also caused a decrease in overall mobility due to measures to
reduce the spread of the disease. It was found that during the strongest waves of the pandemic, residents
avoided using public transport and switched to other modes of transport, primarily individual car and
pedestrian transport. The main reason was safety and health concerns.

COVID - 19, mobility, public transport, inhabitants
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1 UVOD

BeZné ochorenia sa zriedkavo vyskytuju vo vSetkych krajinadch sucasne. V stcasnosti svet Celi novej
spolo¢nej krize COVID-19, ktora sa od polovice decembra 2019 rychlo $irila z Ciny. Od zadiatku janudara az
do konca februara 2020 bolo zasiahnutych celkom 54 krajin sveta. Svetova zdravotnicka organizacia
(WHO) 30. januara 2020 vyhlasila prepuknutie choroby za medzinarodnu Kkrizu v oblasti verejného
zdravia. Ako najucinnejsi spOsob rieSenia tohto problému sa osvedcCilo v o najviacSej moznej miere
izolovat l'udi od osobnych stretnuti. Na Slovensku sa prvy pripad nakazy vyskytol zaciatkom marca 2020
(WHO, 2021) Pandémia COVID-19 sposobila od jej vzniku k 5.10.2022 celosvetovo 620 miliéonov
potvrdenych pripadov a 6,55 miliéna umrti (WHO, 2022) . Vypuknutie pandémie COVID-19 ukazalo, Ze v
Casoch vyssSieho rizika nakazy l'udia prejavili strach o bezpecie pri pouzivani verejnej dopravy. Prispevok
poukazuje na zmeny v mobilite, najma pri cestovani, vo vyskumoch, ktoré sa urobili po celom svete.
Predstavuje maly, ale vel'mi ddéleZity pohl'ad na aspekt kazdodenného Zivota a kaZdodennej mobility a
zameriava sa na pouzivatel'ov verejnej dopravy. Popisuje proces vyvoja a prehl'adu Sirenia pandémie,
prijatych opatreni a vplyv na pouzivanie verejnej dopravy na Slovensku. Nasledne je prezentovana
metodoldgia a vysledky vyskumu a zaver. Ciel'om je zistit dopady pandémie na vyuzivanie verejnej
dopravy, ked’ sa subjektivne postoje a osobna bezpecnost stali hlavnym faktorom pri vybere spésobu

dopravy.

2 MOBILITA OBYVATELOV A SIRENIE COVID-19

Pandémia COVID-19 zmenila spravanie I'udi v doprave. Pocas prvej pandemickej viny na jar 2020 sa
verejna doprava takmer dplne zastavila, a zaroven individualna doprava zaznamenala vyrazny narast. S
rychlym Sirenim pandémie COVID-19 sa zvysilo Gsilie o zber novych udajov. Medzinarodné zdroje preto
zacali zverejnovat udaje o mobilite kvéli délezitosti mobility. V stlade s tym sa pouzivanie udajov o
mobilite stalo predmetom zaujmu o $tidium vplyvu pandémie COVID-19. Od vypuknutia hrozby COVID-
19 a obmedzeni I'udskych interakcii sa celosvetovo zistil vel’ky pokles mobility. Eur6pska komisia pocas
krizy COVID-19 poziadala niektoré spoloc¢nosti ako Google, Apple o zverejiiovanie dennych udajov o
mobilite 0s6b v redlnom case, aby mohli Studovat’ trendy I'udského pohybu. Medzitym tidaje o mobilite v
redlnom case pomohli objasnit prenos COVID-19 a zabezpecit implementaciu prisnych kontrolnych
opatreni, ktoré podstatne zmiernili Sirenie COVID-19.

Zakazané boli vSetky spolocenské podujatia, praca a Skola sa presunula do doméacnosti. Takéto opatrenia
sposobili zniZenie cestujucich vo verejnej doprave, ¢o predstavovalo obrovsky pokles trzieb pre dopravné
podniky. Samozrejme pokles poctu cestujucich vo verejnej doprave bol pravdepodobne spdsobeny
obmedzeniami ale aj vlastnym rozhodnutim cestujtcich. Stanice a dopravné prostriedky verejnej dopravy
sa povazovali za vel'mi rizikové prostredie na prenos COVID-19. Ale na druhej strane tiezZ poklesol pocet
vozidiel na cestach, ¢o sa preukazalo v pozitivnom svetle z hl'adiska poklesu emisii. Celkovo mala pandémia
obrovsky dosah na zmeny mobility, ako je pokles zdiel'anej mobility alebo zvySena sikromna mobilita
(Pawar et al., 2020).

Niekol'ko studif vyuzilo tidaje o I'udskej mobilite na analyzu vznikajacich cestovnych aktivit a cestovného
spravania v Cine pocas pandémie. Vysledky ukazuju, Ze prisne kontrolné opatrenia zavedené vladou
podstatne zmiernili Sirenie COVID-19 a vyrazne sa znizil podiel cestovnych aktivit. Okrem toho doS$lo k
prestupu l'udi z verejnej dopravy ku chddzi a k pouzitiu individualnej dopravy, ktori uprednostiovali
spbsoby dopravy s ,nulovym kontaktom“ (Abdullah et al., 2021). Podobné modely cestovania boli rieSené
aj v eurdpskych krajinach, kde sa pocet cestujicich vyrazne znizil v pripade Zeleznicnej a autobusove;j
dopravy. Na zaklade tidajov o pohybe vedci zistili, Ze viac ako polovica svetovej populacie v aprili 2020
obmedzila cestovanie o viac ako 50 percent. Systémy verejnej dopravy prisli o dramaticky pocet
cestujucich. (McKinsey Center for Future Mobility, 2022) hlasilo o 70 az 90 percent menej cestovatelov.
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Hoci mesta ponechali verejnt dopravu v prevadzke, museli zniZit frekvenciu sluZieb a spojov, aby sa zniZili
naklady. (Konecny et al.,, 2021; Cz6dorova et al., 2021).

2.1 Mobilita obyvatel'ov a verejna doprava na Slovensku

Pandémia COVID-19, ktora bola prvykrat definovana v 10. kalendarnom tyZdni 2020, spdsobila na
Slovensku celkovo 2,63 miliéna pripadov a 20 467 umrti k 30.9.20222 (Ministerstvo zdravotnictva
Slovenskej Republiky, 2022). Okrem toho boli zavedené niektoré preventivne opatrenia, ako su
obmedzenia mobility a dopravy, aby sa pandémia udrzala pod kontrolou a zachovalo verejné zdravie.

Rok 2020

e Vo februari bola na letiskach v Bratislave, KoSiciach a Poprade zavedena celoplo$na kontrola
pasaZierov meranim telesnej teploty.
e Vmarci boli spustené hrani¢né kontroly a zruSené vSetky medzinarodné lety,
o boli zatvorené vsetky materské, zakladné a stredné skoly a univerzity,
o sa na zaklade prijatych opatreni Uradu verejného zdravotnictva museli zacat’ nosit' ruska
mimo bydliska a v radoch byt rozostupy minimalne 2 metre.
e Pocas aprila a maja nastalo uvolfiovanie opatreni. Obyvatelia Slovenska mo6Zzu teraz prekrocit
hranice a nemusia absolvovat' $tatnu karanténu pokial sa vratia do 24 hodin.
e V auguste zverejnilo Ministerstvo zdravotnictva pandemicky plan, ktory opisuje postup
jednotlivych zloZiek Statu v pripade pandémie.
e Vseptembri pribudol novy rekord v dennom prirastku nakazenych, kedy poc¢et novych pripadov
prvy raz prekrocil 300.
e 1. oktébra bol vyhlaseny niidzovy stav na dobu 45 dni na celom tizemi{ Slovenska. Zaroven vstupili
do platnosti nové opatrenia tykajtice sa cestovania,
o na celom uzemi Slovenska platit zakaz vychadzania s vynimkou cestovania do prace, na
testovanie a zabezpecenia nevyhnutnych potrieb ¢i pobytu v prirode v okrese bydliska.
e Vnovembri bol vladou predizeny niidzovy stav z 1. oktébra o dal$ich 45 dni.
e V druhej polovici decembra zacal na Slovensku platit zakaz vychadzania s viacerymi vynimkami,
pocas vianoc¢nych sviatkov,
o na konci mesiaca vlada na online rokovani predizila niidzovy stav o 40 dni.

Rok 2021

e Vjanuari zacali platit prisnejSie opatrenia a v platnosti zostali do januara.

e Zaciatkom februara vlada schvalila sprisnenie covidového automatu, ktory vstupil do platnosti 8.
februara a prediZenie nidzového stavu o d’al$ich 40 dni.

e 22. aprila 2020 nadobudla platnost vysSieho limitu pri bezkontaktnej platbe kartou bez zadania
PIN k6du z 20 na 50 €.

e Vletnych mesiacoch doslo k uvolfiovaniu opatreni.

e 0Od 25.novembra 2021 plati niidzovy stav, ktory sa zrusil 23.2.2022.

Preto bude uzito¢né pochopit vplyvy mobility ako zastupcu dopravnych aktivit obanov na Sirenie COVID-
19 (vyjadrené poctom pacientov a umrti) na Slovensku. Takato analyza moZe pomoct regulacnym
organom pri rozhodovani o udrZani, zniZeni alebo zastaveni obmedzeni mobility. Je to doleZité, pretoze
takéto obmedzenia maji negativny vplyv na ekonomicky rozvoj, najma pokial' ide o zamestnanost a
blahobyt.

2.1.1 Mobilita v Google

Tieto prehl'ady zndzornuju, ako sa meni navstevnost a dlzka zotrvania na réoznych miestach v porovnani s
vychodiskovymi hodnotami. Tieto zmeny su pocitané pomocou rovnakého typu sudhrnnych a
anonymizovanych udajov, na zaklade ktorych sa zobrazuju oblibené ¢asy pre miesta v Mapach Google.
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Zmeny za kazdy den sa porovnavaju s vychodiskovou hodnotou pre prislusny den tyzdna. Vychodiskova
hodnota je stredna hodnota pre prislusny den v tyZdni pocas 5-tyZdiiového obdobia od 3. januara do 6.
februara 2020 (Google -mobility, 2022).

Typy udajov, ktoré su zahrnuté do vypoctu, zavisia od nastaveni pouZivatel'a, moznosti pripojenia a toho,
Ci spliiaju nas standard pre ochranu stikromia.
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Obr. 1 Mobilita pouzivatel'ov Google na Slovensku; zdroj: autor podl'a google

Na Obr. 1 je uvedeny denny pohyb obyvatel'stva na staniciach verejnej dopravy a pocet pripadov v ¢ase
pandémie. Mobilita pouZzivatel'ov Google mala v priebehu ¢asu rastuci a klesajuci trend. Okrem toho sa
mobilita ¢asom zmenila v dosledku opatreni a pripadov, ktoré ovplyvnili mobilitné schopnosti obcanov.
Najvyssie zmeny boli dosiahnuté v letnych mesiacoch, ¢co méze byt spdsobené na jednej strane
dovolenkovou sezénnou. Na druhej strane, v letnych mesiacoch boli v platnosti minimalne opatrenia v
suvislosti so Sirenim virusu. Mimo pandemické viny sa mobilita postupne zvySovala AvsSak, mobilita sa
znizila najviac v ramci stanic verejnej dopravy po¢as prvych dvoch vin pandémie 0 50% a 42%.

Grafy zavislosti medzi poc¢tom pozitivnych pripadov a zmenou mobility vo verejnej doprave st uvedené
na obrazku nizsie.
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Obr. 2 Graf zavislosti medzi stanicami verejnej dopravy a pozitivhymi pripadmi; zdroj: autor

Ako vyplyva z Obr. 2, v roku 2020 sa mobilita obyvatel'ov zniZzila najviac zo vSetkych sledovanych rokov,
hoci bolo najmenej identifikovanych pozitivnych pripadov. Priemerne poklesla jej hodnota za rok 2020 o
24,2 %, v roku 2021 klesla o viac ako 16 %. Na druhej strane, v roku 2022 sa napriek najvys$Siemu poctu
potvrdenych pripadov mobilita obmedzila najmenej a jej priemernd hodnota sa dokonca zvysila v
priemere o 7 %. Cestovné obmedzenia vyrazne ovplyvnili pohybové spravanie l'udi, a zaroven l'udia vo
vacSej miere dbaju na pocit bezpecia a zdravia. Predpoklada sa, Ze vnimanie osobnej bezpecnosti ma
vyznamny vplyv na pocet cestujucich vo verejnej doprave (Fatmi, 2020).
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2.2 Verejna doprava na Slovensku

Sektor dopravy je obzvlast ovplyvneny sdcasnou situaciou v suvislosti s koronavirusmi. Okrem toho sa
predpoklada, Ze pouZivanie verejnej dopravy zohrava rozhodujicu tlohu pri prenose virusu. Okrem toho
je moZné pouzit monitorovanie udajov o I'udskej mobilite a migracii na pochopenie a predpovedanie
Sirenia COVID-19. Je pochopitelné, Ze v ktoromkolvek obdobi vyS$Sieho rizika nakazy (tj. sezénnej
chripke), nehovoriac o pandémii, sa 'udia citia menej isti o svojom zdravi. Existujici vyskum nepreukazuje,
¢i by mali byt systémy hromadnej dopravy pocas pandémie zatvorené. Vzdy existuje riziko prenosu
chripky v systémoch hromadnej dopravy a je nesporné, Ze socialne diStan¢né opatrenia majd jasné, priame
pozitivne uc¢inky na zdravie, pretoze su implementované s cielom pomoct I'udom vyhnut sa infekcii
(Hadjidemetriou et al., 2020).

Prehl'ad vyvoja prepravenych oséb v osobnej doprave na Slovensku je uvedeny na nasledujicich
obrazkoch. Nakol'ko nie st k dispozicii esSte kompletné ddaje za rok 2021, porovnané boli iba hodnoty od
roku 2010 po rok 2020 (Statisticky trad SR, 2021).
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Obr. 3 Preprava os6b (bez osobnych automobilov) a vykony v sledovanych rokoch 2010-2020; zdroj: autor podla
Statistického tiradu SR

Ako vyplyva z Obr. 3, v roku 2020 (vplyvom pandémie) doslo vo verejnej osobnej doprave k vyraznému
poklesu v pocte prepravenych osob oproti predchadzajicim rokom. Najvacsi pokles poctu cestujucich bol
zaznamenany v marci 2020. V predchadzajicich rokoch sa pocet prepravenych oséb pohyboval na Grovni
700 000 tis. 0s6b. AvSak vplyvom pandémie klesol pocet o takmer 30%, najviac vSak v Zelezni¢nej doprave
(39%) a potom nasledovala cestna doprava (35%). Z hl'adiska osobokilometrov pokles dosiahol 42%
oproti predchadzajicemu roku 2019. Pokles bol spésobeny v dbsledku znizenej mobility obyvatel'ov.
Jeden z hlavnych faktorov odchodu cestujicich z verejnej dopravy bol strach z prenosu virusu spésobujuci
ochorenie COVID-19, ale tiez prestup l'udi z verejnej dopravy na sikromnu, resp. individualnu. Reakcia
cestujucich a zavedené obmedzenia preto mali na Slovensku podobny dopad ako na iné krajiny opisané v
inych vyskumoch. Okrem pandémie na 'udskd mobilitu vplyvaju aj sezénne vykyvy pocas roka, napr. ako
su dovolenky, prazdniny ale taktieZ vykyvy pocasia.
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3 METODA VYSKUMU

Udaje sa zbierali prostrednictvom online dotaznika od 8. jina 2021 do 8. novembra 2021 (spolu $est
mesiacov). Tento nastroj je prijatelny vzhl'adom na proti-pandemické opatrenia a socidlnu izolaciu.
Prieskum sa uskuto¢nil v spolupraci so Zilinskou univerzitou v Ziline a obyvatel'mi Slovenska. Na¢asovanie
zberu udajov bolo na rozhrani zmiernovania opatreni. Kedy sa pocitalo s tym, Ze respondenti si pamataju
na zmeny v cestovnych navykoch, ktoré priniesli politické opatrenia. V tom istom case doslo k uvoliovaniu
opatreni aj v prvej vine pandémie COVID-19 v roku 2020. AvSak v tomto pripade predstavovalo uzavretie
krajiny vac¢si Sok a stiSenie pre obyvatel'ov, nakol'’ko existovalo iba minimalne mnoZstvo informacii o viruse
COVID-19. Dotaznikové otazky sa zameriavaju iba na kaZdodenné cestovanie obyvatel'ov nakol'ko prijaté
opatrenia viedli k poklesu ciest na dlhé vzdialenosti. Vo vSeobecnosti je cestovanie pocas tyZdna
StruktirovanejSie kvoli praci a Skole. Cez vikend jednotlivci cestuji menej. Preto sa pri analyze dennej
mobility zameriavame na pracovné dni.

3.1 Dotaznikovy prieskum

Vel'kost vzorky bola stanovena na uroven spol'ahlivosti 95% pri intervale spol'ahlivosti 5%, ¢o zodpoveda
najcastejSie pouzivanej vzorke vyskumnikmi podl'a vztahu (1).

22 xpx (1-p)
2
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22 xp x (1-p)
+———
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Kde n je vel'kost vzorky, v naSom pripade je to pocet obyvatel'ov SR ( 5 449 652); z je kritickd minimalna
hodnota pre 95% troverii spol'ahlivosti a nadobida hodnotu 1,96; p je odhadovany podiel populacie, ktora
ma dany atribut, odportuca sa 0,5 pre nezname hodnoty; e je hranica chyby a nadobida hodnotu 0,05 (Gnap
etal, 2021).

Vsetky uvedené otazky boli zamerané na tyZdenné aktivity a intenzitu cestovania do prace, nakupovania,
pouzivania réznych druhov dopravnych prostriedkov pocas dna.

Dotaznik zahtnal aj sociodemografické faktory ako vek, pohlavie, zamestnanie, vzdelanie, miesto byvania.
Hlavny ciel dotazniku bolo zachytit zmeny v mobilite a vo vzorcoch spravania sa l'udi pri vybere cesty.
3.1.1 Socialnodemograficky popis

Ako je mozné vidiet v Tab. 1, vzorku tvoria z vac¢sej polovice Zeny (viac ako 52 % zo vSetkych). Je zrejmé,
Ze najvacsi pod-subor tvoria zamestnanci s vysokoskolskym vzdelanim (327 respondentov, takmer 63 %
zo vSetkych), ostatni zamestnanci bez rozdielu pohlavia maju stredoskolské vzdelanie. Viac ako 27%
opytanych ma vek 26-35 rokov, €o je najvacsia skupina.
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Tab. 1 Vzorka respondentov; zdroj: autor
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Zakladné 3 0 0 0 0 0 3
StredoSkolské 19 2 12 0 0 0 32
Vzdelanie
Muz Vysokoskolské 26 4 121 0 5 3 158
Bez odpovede 1 0 0 0 0 0 1
Celkom 49 6 133 0 5 3 196
Zakladné 5 0 0 0 0 0 5
5 Vzdelanie  Stredoskolské 8 0 25 2 5 0 39
Zena
Vysokoskolské 22 6 135 1 5 0 169
Celkom 35 6 160 3 10 0 214

3.2 Vysledky vyskumu a diskusia

Hlavnym dovodom, preco respondenti menej cestovali verejnou dopravou, bola praca na dial'ku, ktora
obmedzovala kazdodennd mobilitu. Vysledky prieskumu uskuto¢neného ukazuju, Ze od vypuknutia
pandémie 32 % respondentov zmenilo svoje rozhodnutia tykajtice sa vyberu dopravného prostriedku na
kazdodenné cestovanie (Obr. 4).

® ano
® nie

Obr. 4 Zmenili ste od vypuknutia pandémie svoje rozhodnutia tykajtce sa vyberu dopravného prostriedku na
kazdodenné cestovanie?; zdroj: autor
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A ti, ktori cestovali za kazdodennymi aktivitami verejnou dopravou presli na individualnu dopravu. Zmena
profesijnej situacie po prepuknuti pandémie je uvedena na Obr. 5.

@ v tradiénych priestoroch (ako pred
pandémiou)

@ distancne (na dialku)
@ homeoffice (praca z domu)

@ striedavo v tradicnych priestoroch a na
dialku

Obr. 5 Zmena profesijnej situdcie; zdroj: autor

Samozrejme od zmeny miesta dennej aktivity respondentov sa odvija aj vyuzivanie verejnej dopravy.
Respondenti mali tieZ ohodnotit’ (na stupnici od 1 do 5, kde 1 znamena najmenej a 5 znamena najcastejsie
vyuzity sposob verejnej dopravy) vyuZivanie verejnej dopravy (Obr. 6).
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Obr. 6 Vyuzivanie verejnej dopravy z hl'adiska ekonomického statusu respondentov; zdroj: autor

Podl'a ekonomického statusu respondentov bolo zistené, Ze najviac obmedzili vyuzivanie verejnej dopravy
zamestnani. VicSina respondentov uvadza, ze zmenili pouzivanie verejnej dopravy - takmer 65 % tvrdi, Ze
zmenili pouzivanie verejnej dopravy a 30% prestalo pouzivat verejnui dopravu.
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Vyrazny pokles poctu cestujicich spdsobil zmeny v tychto sluzbach, no na druhej strane s navratom

oZivenia ekonomickej aktivity zacal rast dopyt po mobilite.

Zmeny vyberu dopravy v zavislosti od frekvencie st uvedena na Obr. 7.
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Obr. 7 Zmeny pouzivania dopravnych prostriedkov pred a poc¢as pandémie COVID-19; zdroj: autor

Ako vidno, opytani preferuju individudlnu automobilovi dopravu oproti inym druhom dopravy. Tieto
vysledky sa, samozrejme, tykajd najma sukromnych vozidiel na rozdiel od zdielaného priestoru. Mnohi
respondenti vSak uprednostniujui zdravy Zivotny Styl, pretoze chddza je tieZ preferovanym spdsobom
pohybu. Na druhej strane menej ako 10 respondentov preferuje sikromny bicykel a zdiel'any bicykel. V
studii (Abdullah, M. et al,, 2021) vysledky tiez ukazali, Ze vyuZivanie verejnej dopravy sa pocas pandémie
zniZzilo, zatial' co chddza a bicyklovanie sa pocas pandémie zvysili, najma na kratSie vzdialenosti. Viaceré
studie z roznych krajin ako Amerika, Australia zaznamenali podobné vysledky nas vyskum. (Toger, M. et
al, 2021, Pérez-Arnal, R. et al,, 2021, Barbieri, D. et al,, 2021) Potvrdzuju zvysSenie mobility v rdmci
individualnych aktivit l'udi ako Sport a prechadzky v prirode. Na druhej strane poklesli cesty do prace, $kol.

Vysledky vyskumu ukazuju, Ze automobilova doprava a chddza st pocas pandémie este preferovanejsimi
sposobmi dopravy. Zistili sme, ze viac ako 250 respondentov si zvolilo automobil ako najpreferovanejsi
dopravny prostriedok (narast o viac ako 22 % z 205 na 251) a viac ako 180 respondentov zvolilo chédzu
(narast aZ o0 19 % zo 153 na 182). Na druhej strane zistujeme, Ze obyvatel'stvo nepreferuje verejnu
dopravu ako je mestska hromadna doprava, primestska doprava, ¢i Zelezni¢na doprava. Verejna doprava
vratane mestskej hromadnej dopravy, primestskej dopravy a Zelezni¢nej dopravy patri bez ohl'adu na
pandemicku situaciu k najmenej preferovanym druhom dopravy. V publikacii (Rajabifard, A. et al., 2021)
skiamali vztah medzi mestskou mobilitou a pandémickymi opatreniami. Vysledky ukazali, ze, 26 %
ucastnikov prieskumu v tejto pripadovej stidii v mestach vyjadrilo, Ze ich mobilita bola ovplyvnena, a 74
% uvadza, Ze zmenili svoje sp6soby dopravy smerom k aktivnejSej doprave, ako je chodza a bicyklovanie.

Z vysledkov vsak vyplyva, Ze opytani preferuju eSte menej mestskii hromadnt dopravu v porovnani s
predchadzajiucim obdobim. Vo vSetkych tychto druhoch dopravy dochadza k dramatickému poklesu,
napriklad mestska doprava (pokles o viac ako 63 % z 52 na 19 respondentov), primestska doprava (pokles
0 60 % z 15 na 6 cestujucich), osobna Zelezni¢na doprava (pokles o takmer 70 % z 29 na 9 respondentov).
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Tab. 2 Zmena frekvencie pouZivania zvolenej dopravy; zdroj: autor

Doprava/Dopravny Nikdy 1x za tyzden 2-3xzatyzden 4-5xzatyzden Kazdy den
prostriedok

Osobny automobil -3,90 -2,93 -0,73 -3,66 11,22
Mestska hromadna 24,88 -1,22 -9,02 -6,59 -8,05
doprava

Autobusova 11,71 -1,22 -5,37 -2,93 -2,20
doprava

Zelezni¢na doprava 17,07 -5,37 -4,39 -2,44 -4,88
Chodza 1,71 -3,41 -7,80 2,44 7,07
Sukromny bicykel 0,98 -2,93 -1,22 -1,22 4,39
Verejny bicykel 8,54 -4,63 -2,68 -1,95 0,73

Teda, respondenti, ktori vyuzivali verejni dopravu na dennej baze, resp. viac krat tyzZdenne, znizili pouzitie
alebo prestupili na iny druh dopravy. Pri osobnom automobile sa zvysila frekvencia pouZitia kazdy det o
11% a o takmer 4 % poklesla moZnost nevyuZivania. Kazdodenny narast bol zaznamenany aj pri pouZziti
bicykla a chodze.

Verejnost v Gdansku sa vo verejnej doprave citi menej bezpetne ako pred pandémiou, ¢o vyrazne
ovplyviiuje postoje k vyuZivaniu tohto druhu dopravy v kazZdodennom Zivote. V prieskume 44 %
deklarovalo pokles vo vyuZivani hromadnej dopravy a 47 % deklarovalo Uplnu rezignaciu na tento druh
cestovania. To znameng, Ze len 9 % opytanych vyuZivalo verejni dopravu pocas pandémie tak casto ako
pred pandémiou. To ukazuje rozsah zmien v pohybovom spravani v dosledku epidémie. (Przybylowski, A.
etal, 2021)

VysSie uvedené udaje ukazuju vel'ky rozdiel medzi vyuzivanim verejnej a individualnej dopravy pocas a
pred pandémiou v skupine uZzivatel'ov verejnej dopravy. Potvrdzuje to celosvetovy trend v poklese
vyuZzivania verejnej dopravy pocas pandémie a narast vyuZivania individualnych osobnych automobilov.
Zaznamenava vSak aj kaZdodenny narast vyuzivania sukromnych bicyklov, hoci verejné bicykle
zaznamenali pokles vyuZivania o viac ako 8%. Na Slovensku mala pandémia COVID-19 vyznamny vplyv
na mobilitu I'udi a zdiel'anie bicyklov ako zistili autori v prispevku The Bike-Sharing System in Slovakia
and the Impact of COVID-19. V tomto prieskume deklaruju pokles vyuzivania zdiel'anych bicyklov. Iludia
radSej pouzivali na prepravu vlastné auto alebo bicykel. (Kubal'dk, S. et al., 2021)

Autori sa v (Borkowski, P. et al., 2021) zamerali na celkové zniZenie denného cestovania a na faktory
ovplyvnujtce rozhodnutia I'udi zdrzat sa kazdodenného cestovania. Skratenie ¢casu zaviselo od ucelu ciest,
dopravného prostriedku, vel'’kosti domacnosti cestujiceho, strachu z koronavirusu, hlavného zamestnania
a zmien sposobenych epidémiou. Cim viac sa respondent koronavirusu bal, tym viac ¢asu na cestovanie
skracoval. V nasom prieskume sme zistovali faktory, ktoré mali najvacsi vplyv na odchod cestujicich
z verejnej dopravy.
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Obr. 8 Dévod zniZenia frekvencie vyuzivania verejnej dopravy; zdroj: autor

Medzi hlavné faktory patril aj mensi pocit osobnej bezpectnosti v dosledku tlacenice (22 %) a Cistoty
vozidiel (16 %). Medzi ,inymi“ respondenti uviedli, Ze by vybrali va¢Sinu odpovedi alebo niekol'ko z nich,
ako napriklad nere$pektovanie nosenia rusok inymi cestujicimi a preplnenych vozidiel.

Vyuzivanie verejnej dopravy pocas pandémie ukazuje, vyrazny pokles jej uzivatelov. V mnohych
pripadoch to bolo kvoli praci na dial'ku, ktora si nevyzadovala kazdodenné cestovanie. Dotaznik vSak
ukazal, Ze pouZzivatelia verejnej dopravy sa obavaju nakazy a hlasia potrebu d’alSich bezpecnostnych
opatreni, ako je pouzivanie dezinfekénych prostriedkov a zlepSenie Cistoty vozidiel, spolu s presadzovanim
nosenia tvarovych masiek. Hodnotenie pripravy na pandémiu poukazalo aj na slabé miesta na strane
organizatorov PT, priCom sa spominala osobna bezpecnost (menej preplnené vozidla, nutnost nosenia
rusok a pravidelné ¢istenie a dezinfekciu vozidiel).

4 ZAVER

Ciel'om tohto prispevku bolo ziskat podrobnejsie informdacie o zmene spravania pri mobilite z hl'adiska
osobnej bezpecnosti vo verejnej doprave. MéZeme vidiet priame zmeny v mobilite medzi obdobiami pred
a pocas pandémie. AZ do krizy COVID-19 sa len relativne malé mnoZstvo vyskumu sustredilo na ucinky
takychto pandémii vratane ich vplyvu na mobilitu. V doprave existuju Specifické postupy, preto pandémia
COVID-19 predstavuje prilezitost prekonfigurovat budicu dopravnu politiku. Vysledky ukazuju, Ze prisne
kontrolné opatrenia zavedené vladou vyrazne zniZili Sirenie COVID-19 a vyrazne zniZili podiel cestovnych
aktivit. Z vysledkov vyplyva, Ze l'udia sa posunuli smerom k vy$§iemu pouZzivaniu automobilov,
uprednostiiovali spdsoby dopravy "nulového kontaktu", ¢i inym formam aktivnej mobility. Ale na druhe;j
strane, pokles vyuZzivania verejnej dopravy bol ovplyvneny aj presunom prace a $koly do doméacnosti.
Hlavnymi dévodmi vyberu réznych druhov dopravy na denné cesty je nizsi pocit bezpecnosti z dévodu
obsadenosti vozidiel hromadnej dopravy a Cistota vozidiel.
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