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Neocakdvany vyvoj ochorenia COVID-19 sa vyznamnym spdsobom podpisal na cestovnych ndvykoch
spolocnosti. UZ pred pandémiou mali vykony vo verejnej osobnej dopravy klesajtci charakter a vysoky
ndrast bol zaznamenany v individudlnej automobilovej doprave. Vyskyt ochorenia COVID-19 tento
negativny trend vyznamne posilnil a IAD sa stala preferovanou vol'bou cestujiicich. Uvedeny prispevok
sa zaoberd dopadom opatreni zavedenych v prvom polroku 2020 na Zeleznicnu osobni dopravu v
Slovenskej republike za ticelom spomalenia sirenia virusu pocas prvej viny pandémie COVID-19.
Hlavnym cielom prispevku je skimat a analyzovat’ prepad prepravnych vykonov v jednotlivych
mesiacoch prvého polroku 2020 a ndsledne odhadniit’ vplyv tychto zmien na sektor osobnej Zeleznicnej
dopravy. Prepravné vykony st ndsledne analyzované na troch vyznamnych prepravnych reldcidch v
Slovenskej republike, pricom su porovndvané roky 2018, 2019 a 2020. VSeobecne sa ocakdva, Ze isté
obdobie po skonceni pandemickej situdcie méZu byt kritické pre zabezpecenie dlhodobého a
udrzatel'ného rozvoja v ramci Zelezni¢nej dopravy.

pandémia COVID-19, prepravné vykony, opatrenia

The unexpected development of COVID-19 has had a significant impact on the traveller's habits. Even
before the pandemic, public passenger transport performance had already a decline trend and a high
increase was recorded in individual car transport. The emergence of COVID-19 has significantly
reinforced this negative trend and public passenger transport has become the preferred choice of
travellers. This paper deals with the impact of measures introduced in the first half of 2020 on passenger
rail transport in the Slovak Republic in order to slow down the spread of the virus during the first wave
of the COVID-19 pandemic. The main objective of the paper is to investigate and to analyse the decrease
in transport performance in individual months of the first half of 2020 and then to estimate the impact
of these changes on the passenger rail sector. The transport performance is then analysed on three
important railway lines in the Slovak Republic, comparing the years 2018, 2019 and 2020. In general,
itis expected that a certain period after the end of the pandemic situation may be critical to ensure long-
term and sustainable development within the rail transport sector.

COVID-19 pandemic, transport performance, measures
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UvoD

Na konci roku 2019 a prvych mesiacoch roku 2020 sa z v Cinskeho mesta Wuhan, ktoré sa nachadza
v provincii Hubei rozsiril novy druh koronavirusu, ktory bol pomenovany COVID-19. Virus sa pomerne
rychlo rozsiril do zvy$ku Ciny a nasledne, poc¢as zimnych mesiacov, sa v roku 2020 sa rozsiril aj do
ostatnych Casti sveta. VacSina krajin sa snazila o zastavenie Sirenia virusu COVID-19 implementaciou
ochrannych opatreni. Jednym z hlavnych opatreni, ktoré malo prispiet k zastaveniu Sirenia virusu bola
snaha znizit mobilitu obyvatel'stva vyraznym spdsobom. Na Slovensku zacalo platit od marca 2020
obmedzenie cestovania do zahranic¢ia anasledne aj po uUzemi Slovenska. Obmedzenie mobility
obyvatel'stva sa prejavilo, okrem iného, aj na prepravnych vykonoch v rdmci verejnej osobnej dopravy
(dalej VOD). ZniZenie vykonov bolo zaznamenané v Zelezni¢nej osobnej doprave, a to nielen v
medzindrodnej a dial’kovej vnutrostatnej, ale aj v regionalnej a primestskej doprave. (Dedik et al., 2022)
(ZSSK, 2020) (ZSR, 2020).

Prepravné vykony VOD maju uz dlhodobo klesajuci charakter a jednym z dévodov je vyrazny narast
prepravnych vykonov v individualnej automobilovej doprave (d'alej IAD). Prave zavadzanie jednotlivych
opatreni, ktoré postupne viedli k obmedzeniu mobility a stretavaniu sa oséb, prispelo k uvedenému
trendu, ked'Ze mnohi I'udia povazovali IAD pocas pandémie nielen za pohodlnejsiu, ale aj omnoho
bezpecnejSiu variantu v porovnani s VOD. Postupné uvolfiovanie opatreni sice mierne prinavratilo zaujem
cestujucich vyuzivat VOD, avSak v nedostato¢nom rozsahu.

Uvedenda problematika je taktieZ predmetom novych vyskumnych aktivit v oblasti vedy dopravnych a
prepravnych procesov, ktorymi sa zaobera viacero odbornikov a vedcov doma i v zahrani¢i. Zakladnym
zamerom je analyzovat zmeny v oblasti verejnej osobnej dopravy, a to najmd zmenu prepravnych
vykonov, zavadzanie protipandemickych opatreni vo verejnej osobnej doprave a nasledne navrh
efektivneho rieSenia pre zabezpecenie kvalitnej a bezpecnej mobility aj poCas pandémie. NajvyznamnejSie
publikacie, ktoré sa zaoberaji danou problematikou su prispevky o analyze spravania sa cestujucej
verejnosti pocas pandemického obdobia (Vickerman, 2021), o analyze dopravnych systémov vratane
vyuzitia konceptu Smart City (Lacindk, M., Ristvej, J., 2022), ako aj pripadova stadia o vyuZivani verejnej
dopravy po vypuknuti pandémie (Bandyopadhyaya, V., Bandyopadhyaya R., 2022) alebo vedecky ¢lanok o
modelovani Sireni epidémie v mestach s pouzitim verejnej dopravy (Malik, O. et al., 2022). VSetky uvedené
publikacie su zdkladnym podkladom k splneniu hlavného vyskumného ciela prispevku, a to navrhu
Specifickych prevadzkovo-organizacnych opatreni suvisiacich svhodnou upravou GVD pocas
pandemického obdobia.

1. PREPAD PREPRAVNYCH VYKONOV NA ZACIATKU PANDEMIE

Pandémia a opatrenia s nou spojené viac poznacili osobnt dopravu ako nakladnu dopravu. Medzinarodna
osobna doprava zaznamenala pokles v druhom Stvrtroku 2020 az 85% a vnutroStatna osobna doprava
klesla v tom istom Stvrtroku o 18%, pricom nakladna doprava v druhom Stvrtroku 2020 klesla o 14 %.
Dovodom vyrazného poklesu osobnej dopravy pocas prvych mesiacov Krizy boli opatrenia zavadzané
verejnymi organmi, ktoré sa snazili znizit mobilitu obyvatel'stva, co nasledne viedlo k zniZeniu dopytu po
preprave. Tieto opatrenia sposobili aj zniZenie dopravnych vykonov na hlavnej Zeleznicnej trati Bratislava
- Kosice. Obrazok 1 zobrazuje a porovnava vyvoj poctu cestujucich na tejto trati v rokoch 2018, 2019
a 2020 a obrazok 2 porovnava percentudlnu zmenu v prepravnych vykonoch v roku 2020 v porovnani
s rokom 2019 (Stano, 2021).
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Obr. 1 Pocty cestujucich na relacii Bratislava KoSice; zdroj: Statio, 2021
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Obr. 2 Medziro¢na zmena prepravnych vykonov na relacii Bratislava-KoSice za rok 2020; zdroj: Statio, 2021

Z udajov vyplyva, Ze rastuci zaujem o dial’kovu Zelezni¢na dopravu bol prevazne pocas roku 2018 a 2019,
v priebehu ktorych bolo kazdy mesiac prepravenych viac ako 2 miliény cestujucich (okrem decembra).
Vyznamné zmeny prepravnych vykonov a poctu prepravenych osob, ktoré su spojené s pandémiou, boli
zaznamenané v marci 2020, kde vstupilo do platnosti niekol'’ko opatreni spojenych so zastavenim Sirenia
ochorenia COVID-19. Tieto negativne zmeny boli zaznamenané aj na inych, taktiez vyznamnych
Zelezni¢nych tratiach. V tabul'ke 1 su zobrazené zmeny v prepravnom vykone na tratiach Bratislava -
Trnava, Zilina - Cadca, Ko$ice - Humenné a Bratislava - KoSice, ktoré maju taktiez dolezité postavenie
v ramci Slovenska (Stario, 2021).

Tab. 1 Porovnanie zmien v prepravnom vykone; zdroj: Stano, 2021

Prepravna relacia / mesiac 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
Bratislava - Trnava 1% | -13% | -70% | -90% | -77% | -53% | -41% | -41%
Zilina - Cadca 2% | 1% | -51% | -83% | -71% | -37% | -25% | -19%
Kosice - Humenné 4% | 5% | -61% | -88% | -77% | -47% | -28% | -15%
Bratislava - KoSice 2% 1% -62% -89% -74% -45% -26% -27%
Priemer -1% -4% -61% -87% -75% -46% -30% -25%
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. NAVRH PREVADZKOVO-ORGANIZACNYCH OPATRENI PRE ROZVO]

2
ZELEZNICNEJ OSOBNEJ DOPRAVY V OBDOBI POCAS PANDEMIE

Pre podporu arozvoj verejnej osobnej dopravy v obdobi pocas pandémie a pocas viacerych obmedzeni
a opatreni suvisiacich s obmedzenim mobility bude nevyhnutné prijat a implementovat aj v oblasti
ZelezniCnej osobnej dopravy viacero opatreni na zvysSenie jej efektivnosti a atraktivnosti. Zakladnym
zamerom bude zachovat kvalitnd, bezpecnu a spol'ahlivii verejni osobnu dopravu aj pocas takejto situacie.
Dolezité bude vediet spravne ochranit cestujicich pred nakazou potencidlnymi nebezpecnymi
ochoreniami a zaroveil ich motivovat, aby aj v ¢asoch pandémie vyuZivali verejni osobnu dopravu
v maximalnej moZnej miere. Vyznamnou skupinou opatreni na rozvoj Zelezni¢nej osobnej dopravy su
predovsetkym prevadzkovo-organizacné opatrenia, ktoré bude moZné rozdelit na priame a nepriame
opatrenia. V ramci vyskumu, ktory je prezentovany v tomto prispevku, sme sa zamerali najma na nepriame
opatrenia, a to konkrétne Specifické prevadzkové opatrenia spocivajiice najma vo vhodnej uprave GVD.
Uvedena skupina opatreni bola vybrana najma preto, lebo z hl'adiska organizovania dopravnej prevadzky
ide o najdolezitejSie opatrenia. Ramcovy nacrt vSetkych prevadzkovo-organiza¢nych opatreni je
zobrazeny na obrazku 3 (Dedik et al., 2022).

Prevadzkovo-organizaCn¢ opatrenia
v zelezniCnej osobne) doprave

PRIAME OPATRENIA NEPRIAME OPATRENIA
R AP L Specifické
Specifické . . .
pt ni opatrenia vo Obmedzenie Specifické Opatre{ua na p.ord[.mru

opatrenia na osobného 2 2 zdravia cestujucich
seleznicnvch vlakoch prevadzkové L
zeleznicnyc kontaktu . (vitaminové balicky,

staniciach opatrenia

ochranné a
dezinfekéné pomocky)

s cestujucimi
v spolo¢nych
priestoroch

(vhodna uprava
GVD, radenia
vlakov, zmena
obehov stiprav
atd.)

Obr. 3 Prevadzkovo-organizacné opatrenia v Zelezni¢nej doprave proti Sireniu COVID-19; zdroj: autor

Vhodna uprava GVD moze dopomoct k bezpec€nosti cestujicich a patri medzi najicinnejSie opatrenie,
ktoré dokaze obmedzit a znizit' Sirenie ochorenia COVID-19.Na konkrétnych prikladoch je dané opatrenie
zobrazené a pouzité. Obrazok 4 zobrazuje modelovu Zelezni¢nu trat’ spajajucu dve mesta (A a B), pricom
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cestovny ¢as na modelovej trati si 4 hodiny. V idealnom pripade je v oboch smeroch stanoveny
dvojhodinovy cyklus dial’kovych vlakov. Takyto rozsah dopravnej obsluhy je moZno zabezpecit pomocou
5 vlakovych stprav (Hansen, Pachl, 2014).
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Stanica / ¢agh 6 7

A

Obr. 4 Navrh vzorového cestovného poriadku v Zelezni¢nej osobnej doprave; zdroj: autor

Pri zavadzani opatreni proti Sireniu ochorenia COVID-19 je hlavnym cielom obmedzit mobilitu
obyvatel'stva a niektoré vybrané spoje, znazornené na obrazku 4 je potrebné tiplne zrusit. Priklad zruSenie
vybranych spojov je zobrazeny na obrazku 5. ZruSené su ZIté a sivé vlakové spoje, a na zabezpecenie
dopravnej obsluznosti si dostacujuce tri vlakové supravy.

Stanica/Eas|5 b 7 3 9 10 11 12 13 14 15 16 7 18 19 ‘ZD 1 2 23 14

A

Obr. 5 Navrh vzorového cestovného poriadku po zavedeni protipandemickych opatreni; zdroj: autor

Dal$im prikladom je alternativa zobrazena na obrazku 6, ktora predstavuje dva priklady rusenia vlakovych
spojeni. Podl'a tychto dvoch alternativ sa stanovi rozsah dopravnej obsluznosti na aroven 50 % p6vodného
cestovného poriadku. Takymto obmedzenim prevadzky sa dosiahne stvorhodinovy cyklus, ktory pokryju
tri vlakové supravy. Taktiez bude splnena podmienka dlhSieho Casu v cielovej stanici, potrebna na
dezinfekciu vlakovej stipravy (len v stanici B).
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Stanica/Cas |5 b 1 8 9 10 11 12 3 14 15 16 iy 18 19 0 n 0 3 %
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A

B

Obr. 6 Navrh vzorového cestovného poriadku pri zachovani dopravnej obsluznosti na irovni 50 %; zdroj: autor

Pokial je potrebné zabezpecit dlhsi ¢as na obrat jednotlivych vlakovych stprav aj vo vychodiskovej a aj v
ciel'ovej stanici (2 - 3 hodiny) z dovodu dezinfekcie voznov, tak na poZadovany ¢as zdrzania je potrebnych
5 vlakovych stuprav. Takyto priklad je znazorneny na obrazku 7.

sancafcasls 6 7 B 9 o ju o jn w5 s w8 8w m ju n B
AN 7 7

B \\‘ !/

Obr. 7 Navrh vzorového cestovného poriadku po zavedeni dlhS$ich ¢asov pobytu vlakovych stiprav; zdroj: autor

3. PRAKTICKA APLIKACIA NA ZELEZNICNU TRAT ZILINA - RAJEC

Uvedena kapitola obsahuje prakticki aplikdciu navrhovanych teoretickych konceptov. Vhodnym
prikladom je regionalna trat’ Zilina - Rajec. Uvedena Zelezni¢na trat’ bola vybrata najma z dévodu, Ze ide
o pomerne frekventovanu regionadlnu Zelezni¢nu trat s vy$Simi prepravnymi pradmi a vy$$im rozsahom
dopravnej obsluhy. Jej dizka je pomerne kratka a cestovny ¢as nizsi ako hodinu, ¢o zvysuje flexibilitu

arozmanitost tvorby jednotlivych variant GVD vratane obehu vlakovych sdprav. Hlavnym zamerom je
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vSak poukazat na zdkladny princip vyuZitia uvedenych variant. V pripade navrhu optimalneho GVD na
danej trati pri si¢asnom stave Zelezni¢nej infrastruktary, ide o prevadzku 18 parov osobnych vlakov
v oboch smeroch, troch REX vlakov v parnom smere a dvoch REX vlakov v neparnom smere. Uvedeny
rozsah je moZné zabezpecit prostrednictvom Styroch stiprav. Koncept uvedeného variantu je zaloZeny na
hodinovom takte osobnych vlakov, ktoré sa krizuji prioritne v ZST Lietavska Lucka, prip. v ZST Byt¢ica.
Odchody osobnych vlakov zo Ziliny st prednostne v 14. mintite a prichody prednostne v 46. mintite.
Posuny vSak nastali v pripade 0S 3501 z dévodu lepsej dochadzky do prace na Siestu hodinu rano, 0OS 3502
z dovodu kriZovania vlaku REX 3581, OS 3518 a OS 3522 z d6vodu dodrzania intervalu naslednej jazdy po
vlaku REX 3582, resp. 3584, ako aj efektivnejSieho rozvozu cestujtcich konciacich v praci o 14.00, resp.
16.00. V pripade osobnych vlakov 3518, 3522 a 3534 ide taktieZ o dovody vyplyvajuce z ucinnejSieho
rozvozu cestujucich konciacich v praci o 15.00, 18.00, resp. 22.00. Uvedené opatrenie sa logicky dotkne aj
vlakov v opa¢nom smere, a to konkrétne OS 3519, OS 3521, 0S 3523, 0S 3523, 0S 3527 a 0S 3535. REX
vlaky ¢. 3582 a 3584 sti vedené zo Ziliny v ¢ase popoludiiaj$ej prepravnej $pi¢ky, REX 3581 do Ziliny v ¢ase
rannej prepravnej Spicky a REX vlaky 3580 a 3583 slazia prednostne na navoz suprav do Rajca, resp.
z Rajca. Vparnom smere je prevadzkovany o jeden REX vlak viac ztoho dovodu, Ze popoludnajsia
prepravna Spicka je spravidla ¢asovo dlhsia ako ranna. Ukazka navrhu uvedeného variantu cestovného
poriadku trate €. 126 v oboch smeroch aj s grafickym vyznacenim obehov stprav je zobrazena v tabul'ke 2
(Dedik, 2020).

Tab. 2 Navrh prvého variantu cestovného poriadku trate Zilina - Rajec vratane vyznacenych obehov stprav; zdroj:

Dedik, 2020
km Viak | REX| 3500| 3502| 3504| 35086| 3508| 3510| 3512| 3514| 3516| REX| 3518| 3520| REX| 3522| 3524| 3526| 3528| 3530| 3532 3534
3580 3582 3584
Zo stanice
0 |Zilina 421 5.03| 6.21| 7.14| 814 9.14| 10.14| 11.14| 12.14| 13.14| 14.17| 14.28| 15.22| 16.17| 16.28]| 17.14| 18.21| 19.14| 20.14| 21.14| 22.21
2 |Zilina - Zarietie 4.25| 5.07| 6.25| 7.18| 8.18/ 9.18| 10.18| 11.18| 12.18| 13.18| 14.21| 14.32| 15.26| 16.21| 16.32| 17.18| 18.25| 19.18| 20.18| 21.18| 22.25
5 |Zilina - Solinky 5.11| 829 7.22| 822 9.22| 10.22| 11.22| 12.22| 13.22 14.36| 15.30 16.36| 17.22| 18.29| 19.22| 20.22| 21.22| 22.29
6 |Bytlica 5.14| 6.40| 7.25| 825 9.25| 10.25| 11.25| 12.25| 13.25 14.39| 15.33 16.39| 17.25| 18.32| 19.25| 20.25| 21.25 22.32
7 |Lietavska Lucka 5.16| 6.42] 7.27| 827 9.27| 10.27| 11.27| 12.27| 13.27 14.41| 15.35 16.41| 17.27| 18.34| 19.27| 20.27| 21.27| 22.34
7 |Lietavska Lucka 5.25| 6.43| 7.35| 835 9.35/ 10.35| 11.35| 12.35| 13.35 14.42| 15.36 16.42| 17.35| 18.35| 19.35| 20.35| 21.35| 22.35
10 |Porubka 5.29| 6.47 7.39| 839 939 10.39| 11.39| 12.39| 13.39 14.46| 15.40 16.46| 17.39| 18.39| 19.39| 20.39| 21.39| 22.39
13 |Poluvsie 5.33| 6.51| 7.43| 8.43 9.43| 10.43| 11.43| 12.43| 13.43 14.50| 15.44 16.50| 17.43| 18.43| 19.43| 20.43| 21.43| 22.43
15 |Rajecké Teplice 441 537 6.55| 7.47| 847| 947 1047| 11.47| 12.47| 13.47| 14.37| 14.54| 15.48| 16.37| 16.54| 17.47| 18.47| 19.47| 2047| 21.47| 22.47
16 |Konska pri Rajci 5.39| 6.57| 7.49| 849 949 10.489| 11.49| 12.49| 13.49 14.56| 15.50 16.56| 17.49| 18.49| 19.49| 20.49| 21.49| 22.49
18 |Zbyfiov 541| 659 7.51| 851 951 10.51| 11.51| 12.51| 13.51 14.58| 15.52 16.58| 17.51| 18.51| 19.51| 20.51( 21.51| 22.51
19 |Krace 5.44| 7.02| 7.54| 854 954 10.54| 11.54| 12.54| 13.54 15.01| 15.55 17.01| 17.54| 18.54| 19.54| 20.54| 21.54| 22.54
21 |Rajec 4.47| 547 7.05| 7.57| 8.57| 9.57| 10.57| 11.57| 12.57| 13.57| 14.43| 15.04| 15.58| 16.43| 17.04| 17.57| 18.57| 19.57| 20.57| 21.57| 22.57
Do stanice
km viak | 3501| REX| 3503| 3505| 3507| 3509| 3511| 3513| 3515| 3517| 3519| 3521| 3523| 3525| 3527| 3529| 3531| 3533| 3535| REX
3581 3583
Zo stanice
0 |Rajec 4.59| 551 6.09] 7.09| 8.09 9.09( 10.09 11.09| 12.09| 13.09| 14.01| 15.08| 16.01| 17.09| 18.07| 19.09| 20.09| 21.09| 22.07| 23.09
2 |Krace 5.02 6.12| 7.12| 8.12| 9.12| 10.12| 11.12| 12.12| 13.12| 14.04| 15.11| 16.04| 17.12| 18.10| 19.12| 20.12| 21.12| 22.10
3 |Zbyriov 5.04 6.14| 7.14| 8.14| 9.14| 10.14 11.14| 12.14| 13.14| 14.06| 15.13| 16.06| 17.14| 18.12| 19.14| 20.14| 21.14| 22.12
5 |Konska pri Rajci 5.07 6.17| 7.17| 8.17| 9.17| 10.17| 11.17| 12.17| 13.17| 14.09| 15.16| 16.09| 17.17| 18.15| 19.17| 20.17| 21.17| 22.15
6 |Rajecké Teplice 5.09| 558( 6.19] 7.19| 8.19/ 9.19( 10.19| 11.19| 12.19| 13.19| 14.11| 15.18| 16.11| 17.19| 18.17| 19.19| 20.19| 21.19| 22.17| 23.16
8 |Poluvsie 5.13 6.23| 7.23| 8.23| 9.23| 10.23| 11.23| 12.23| 13.23| 14.15| 15.22| 16.15| 17.23| 18.21| 19.23| 20.23| 21.23| 22.21
11 |Porubka 5.17 6.27| 7.27| 8.27| 9.27| 10.27| 11.27| 12.27| 13.27| 14.19| 15.26| 16.19| 17.27| 18.25| 19.27| 20.27| 21.27| 22.25
14 |Lietavska Licka 5.21 6.31] 7.31| 8.31| 9.31| 10.31| 11.31| 12.31| 13.31| 14.23| 15.30| 16.23| 17.31| 18.29| 19.31| 20.31| 21.31| 22.29
14 |Lietavska Lucka 5.22 6.32| 7.32| 8.32| 9.32| 10.32| 11.32| 12.32| 13.32| 14.31| 15.38| 16.31| 17.32| 18.37| 19.32| 20.32| 21.32| 22.38
15 |Bytcica 5.26 6.36| 7.36| 8.38| 9.36| 10.36| 11.36| 12.36| 13.36| 14.42| 15.42| 16.42| 17.36| 18.41| 19.36| 20.36| 21.36| 22.42
16 |Zilina - Solinky 5.29 6.39| 7.39| 8.39| 9.39| 10.39 11.39| 12.39| 13.39| 14.45| 15.45| 16.45| 17.39| 18.44| 19.39| 20.39| 21.38| 22.45
19 |Zilina - Zarietie 5.32| 6.14| 642 7.42| 842 942| 1042 11.42| 12.42| 13.42| 14.48| 15.48| 16.48| 17.42| 18.47| 19.42| 20.42| 21.42| 22.48| 23.32
21 |Zilina 5.36| 6.18| 6.46| 7.46| 846 946| 10.46| 11.46| 12.46| 13.46| 14.52| 15.52| 16.52| 17.46| 18.51| 19.46| 20.46| 21.46| 22.52| 23.36
Do stanice

Na zaklade zavadzania urcitych stupnov protipandemickych opatreni bude nasledne mozné redukovat
pocet vlakovych spojov tak, Ze postupne bude z obehu stiahnuta napr. ,zIta“ stiprava, nasledne ,zelend“
suprava atd’. Pri tvorbe tzv. ,pandemického” GVD, a tym padom redukcie jednotlivych vlakovych spojov
bude najefektivnejsie postupovat prave prostrednictvom stiahnutia z obehu jednotlivych stprav. V tomto
pripade nebude potrebné navrhovat nové obehy pre uvedeny redukovany GVD.

Druhy variant navrhu optimalnej dopravnej obsluhy na danej trati je zaloZeny taktiez na hodinovom takte
osobnych vlakov v celodennom ramci, ktory je doplneny o jeden par REX vlaku, ktory sluzi rovnako ako
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v prvom pripade na navoz supravy do Rajca, resp. z Rajca. V pripade posunu ¢asovej polohy osobnych
vlakov 3501, 3503 a 3505 ide taktiez o dévody vyplyvajice z vyhodnejsieho dochadzania cestujtcich do
prace a kol na 6.00, 7.00 a 8.00, ako aj v opa¢nom smere v pripade osobnych vlakov 3518, 3520, 3522,
3526 a 3534. Uvedeny rozsah dopravnej obsluhy je moZné zabezpecit prostrednictvom 3 suprav. Ukazka
navrhu druhého variantu cestovného poriadku trate Zilina - Rajec aj s grafickym vyznac¢enim obehov
suprav je zobrazena v tabul'ke. 3 (Dedik, 2020).

Tab. 3 Navrh druhého variantu cestovného poriadku trate Zilina - Rajec vratane vyznacenych obehov stiprav; zdroj:

Dedik, 2020
km viak | REX| 3500| 3502| 3504| 3506| 3508| 3510| 3512| 3514| 3516| 3518| 3520| 3522| 3524| 3526| 3528| 3530| 3532 3534
3580
Zo stanice
0 |Zilina 4.21| 5.03| 6.10( 7.10| 8.14 ©.14| 10.14| 11.14| 12.14| 13.14| 14.21| 15.21| 16.21| 17.14| 18.21| 19.14| 20.14| 21.14| 22.21
2 |Zilina - Zarietie 4.25 507 6.14] 7.14( 8.18| 9.18| 10.18| 11.18| 12.18| 13.18| 14.25| 15.25| 16.25| 17.18| 18.25| 19.18| 20.18( 21.18| 22.25
5 |Zilina - Solinky 511 6.18| 7.18| 8.22| 9.22| 10.22| 11.22| 12.22| 13.22| 14.29| 15.29| 16.29| 17.22| 18.29| 19.22| 20.22( 21.22| 22.29
6 |Bytéica 514 6.29| 7.29| 8.25| 9.25 10.25| 11.25 12.25| 13.25| 14.32| 15.32| 16.32| 17.25| 18.32| 19.25| 20.25( 21.25| 22.32
7 |Lietavska Lucka 516 6.31| 7.31| 8.27| 9.27| 10.27| 11.27| 12.27| 13.27| 14.34| 15.34| 16.34| 17.27| 18.34| 19.27| 20.27| 21.27| 22.34
7 |Lietavska Lucka 525 6.32| 7.32| 835| 9.35 10.35| 11.35 12.35| 13.35| 14.35| 15.35| 16.35| 17.35| 18.35| 19.35| 20.35( 21.35| 22.35
10 |Porlbka 5.29( 6.36| 7.36| 8.39| 9.38| 10.39| 11.39| 12.39| 13.39| 14.39| 15.39| 16.38| 17.39| 18.39| 19.39| 20.39( 21.39| 22.39
13 |Poluvsie 5.33| 6.40| 7.40( 8.43| 9.43| 10.43| 11.43| 12.43| 13.43| 14.43| 15.43| 16.43| 17.43| 18.43| 19.43| 20.43| 21.43| 22.43
15 |Rajecké Teplice 4.41| 537| 6.44| 7.44| 8.47| 9.47| 10.47| 11.47| 12.47| 13.47| 14.47| 15.47| 16.47| 17.47| 18.47| 19.47| 20.47| 21.47| 22.47
16 |Konska pri Rajci 539 6.46| 7.46( 8.49| 949 10.49| 11.49 12.49| 13.49| 14.49| 15.49| 16.49| 17.49| 18.49| 19.49| 20.49( 21.49| 22.49
18 |Zbyriov 5.41( 6.48| 7.48| 851| 951| 10.51| 11.51| 12.51| 13.51| 14.51| 15.51| 16.51| 17.51| 18.51| 19.51| 20.51| 21.51| 22.51
19 |Krace 5.44( 6.51| 7.51| 8.54| 9.54| 10.54| 11.54| 12.54| 13.54| 14.54| 15.54| 16.54| 17.54| 18.54| 19.54| 20.54| 21.54| 22.54
21 |Rajec 4.47| 547| 6.54| 7.54| 857 9.57| 10.57| 11.57| 12.57| 13.57| 14.57| 15.57| 16.57| 17.57| 18.57| 19.57| 20.57| 21.57| 22.57
Do stanice
km viak | 3501| 3503| 3505| 3507| 3509| 3511| 3513| 3515| 3517| 3519| 3521| 3523| 3525| 3527| 3529| 3531| 3533| 3535 REX
3581
Zo stanice
0 |Rajec 459| 559| 6.59| 809 9.09 10.09| 11.09| 12.09| 13.09| 14.07| 15.07| 16.07| 17.09| 18.07| 19.09| 20.09| 21.09| 22.07| 23.09
2 |Krate 5.02| 6.02 7.02| 8.12| 9.12| 10.12| 11.12| 12.12| 13.12| 14.10| 15.10| 16.10| 17.12| 18.10| 19.12| 20.12| 21.12| 22.10
3 |Zbyfov 5.04| ©.04] 7.04| 8.14| 9.14| 10.14| 11.14| 12.14| 13.14| 14.12| 15.12| 16.12] 17.14| 18.12| 19.14| 20.14| 21.14| 22.12
5 |Konska pri Rajci 5.07| 6.07| 7.07| 8.17| 9.17| 10.17| 11.17| 12.17| 13.17| 14.15| 15.15| 16.15| 17.17| 18.15] 19.17| 20.17| 21.17| 22.15
6 |Rajecké Teplice 5.09| 6.09| 7.09| 8.19| 9.19| 10.19| 11.19| 12.19| 13.19| 14.17| 15.17| 16.17| 17.19| 18.17| 19.19| 20.19| 21.19| 22.17| 23.16
8 |Poluvsie 5.13| 6.13| 7.13| 8.23| 9.23| 10.23| 11.23| 12.23| 13.23| 14.21| 15.21| 16.21| 17.23| 18.21| 19.23| 20.23| 21.23| 22.21
11 |Poribka 517| ©.17| 7.17| 8.27| 9.27| 10.27| 11.27| 12.27| 13.27| 14.25| 15.25| 16.25| 17.27| 18.25| 19.27| 20.27| 21.27| 22.25
14 |Lietavska La¢ka 521| 621 7.21| 831 931 10.31] 11.31| 12.31| 13.31| 14.29| 15.29| 16.29| 17.31| 18.29| 19.31| 20.31| 21.31| 22.29
14 |Lietavska Licka 522| 6.22| 7.22| 8.32| 9.32| 10.32| 11.32| 12.32| 13.32| 14.37| 15.37| 16.37| 17.32| 18.37| 19.32| 20.32| 21.32| 22.37
15 |Bytlica 5.26| 6.26| 7.26| 8.36| 9.36| 10.36| 11.36| 12.36| 13.36| 14.41| 15.41| 16.41| 17.36| 18.41| 19.36| 20.36| 21.36| 22.41
16 |Zilina - Solinky 529| 6.29| 7.29| 8.39| 9.39| 10.39| 11.39| 12.39| 13.39| 14.44| 15.44| 16.44| 17.39| 18.44| 19.39| 20.39| 21.39| 22.44
19 |Zilina - Zarietie 5.32| 6.32| 7.32| 842 942| 10.42| 11.42| 12.42| 13.42| 14.47| 15.47| 16.47| 17.42| 18.47| 19.42| 20.42| 21.42| 22.47| 23.32
21 |Zilina 536 6.36| 7.36| 8.46| 9.46| 10.46| 11.46| 12.46| 13.46| 14.51| 15.51| 16.51| 17.46| 18.51| 19.46| 20.46| 21.46| 22.51| 23.36
Do stanice

Aj vramci druhého variantu bude postup redukcie jednotlivych spojov taktiez zamerany na postupné
stiahnutie stprav z obehu (v optimalnom pripade v poradi najskor ,zItd“, potom ,hneda“ siprava) ako
v prvom pripade.

ZAVER

Neocakavany prichod virusového ochorenia vyznamnym spdsobom ovplyvnil navyky cestujuicich, ktori
nasledne po prepuknuti pandémie necestovali do zamestnania v takom rozsahu, ako pre pandémiou.
Verejné trady sa prostrednictvom protipandemickych opatreni snazili znizZit mobilitu obyvatel'stva na
minimalnu drovei. Pocas prvej viny pandémie nebolo mozné tiplne minimalizovat mobilitu obyvatel'stva,
ked'Ze mnoho l'udi, aj napriek nepriaznivej situdcii, bolo ntitenych pravidelne dochadzat do zamestnania.
Takyto dochadzajuici preferovali hlavne vyuzivanie individudlnej automobilovej dopravy, najma kvoli
strachu z ndkazy COVIDom-19. Najvacsi pokles prepravnych vykonov bol zaznamenany prave vo VOD a
po zanalyzovani dostupnych dat priamo vyplyva, Ze vo vybranom regione nastal pokles prepravnych
vykonov v Zelezni¢nej doprave vroku 2020 az 048,5 % v porovnani s rokom 2019, pri autobusovej
verejnej doprave bol medziro¢ny pokles na irovni 40 % a v individudlnej automobilovej doprave bol tento
pokles 0 11,2 % (Palkova,2022).

Hlavnym prinosom uvedenych navrhov je zabezpecit maximalnu podporu a rozvoj Zelezni¢nej osobnej
dopravy aj poCas pandemickych obdobi. V prvom rade je doleZité vediet spravne ochranit cestujucich pred
nakazou potencialnymi nebezpenymi ochoreniami a zaroven ich motivovat, aby aj v ¢asoch pandémie
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vyuzivali verejni osobnu dopravu v maximalnej moZnej miere, priCom musi byt zachovana jej bezpecnost,
spol'ahlivost, atraktivita a efektivita. Vyznamnou skupinou opatreni, ktorymi je to moZné dosiahnut, st
predovsetkym prevadzkovo-organiza¢né opatrenia, medzi ktoré patri aj vhodna tprava GVD, ktora spada
pod nepriame Specifické prevadzkové opatrenia. Jednotlivé varianty redukcie GVD zabezpecia sice
zniZenie mobility obyvatel'stva, ale na druhej strane bude stale zabezpecena aj dostatotna dopravna
obsluznost vybraného lzemia. Racionalne zniZenie poctu vybranych vlakovych stprav dokaze taktiez
zabezpecit kvalitni a ac¢inna Zelezni¢nd osobni dopravu, prostrednictvom coho sa dosiahne jej
maximalne vyuzitie cestujicimi. Takéto zmeny by mali prispiet k efektivnejSiemu rieSeniu problematiky
pre vSetky zaimplementované strany (Pribula, 2022). Netreba vSak zabuidat' aj na ostatné opatrenia, ktoré
by mali byt implementované do verejnej osobnej dopravy ako takej, ktoré taktieZ vyznamnym sp6sobom
moézu podporit’ a zvysit jej vyuZivanie.
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