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1 UVOD

V ostatnom obdobi v institicidch a orgdnoch EU stdle intenzivnejSie rezonuje potreba Sirsieho
vyuzivania energie zobnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v jednotlivych dopravnych
systémoch. Autorka prindsa prehlad legislativnych noriem upravujiicich proces dekarbonizdcie
v podmienkach odvetvia ndmornej a vniitrozemskej vodnej dopravy a poukazuje na tuskalia na ceste
ekologizdcie, budovania modrého hospoddrstva a klimatickej neutrality s ohl'adom na zdravie a kvalitu
Zivota l'udi Zijiicich v blizkosti plavebnych trds alebo pristavov.

udrZatel'nost, ekologizdcia, mobilita, ndmornd doprava, vniitrozemskd plavba

Recently, the need for wider use of energy from renewable sources and low-carbon fuels in individual
transport systems resonates more and more intensively in the institutions and bodies of the EU. The
author provides an overview of the legislative standards governing the decarbonisation process in the
conditions of the maritime and inland water transport sector and points out the pitfalls on the way to
greening, to building a blue economy and climate neutrality with regard to the health and life quality
of people who live near waterways or ports.

sustainability, greening, mobility, maritime transport, inland navigation

Odvetvie namornej dopravy funguje v prostredi otvorenych trhov a medzinarodnej hospodarskej sutaze.
Sluzby namornej dopravy v ramci EU st dostupné pre vietkych majitelov lodi v EU. Medzi ¢lenskymi
$tatmi EU navzdjom a medzi ¢lenskymi $tatmi EU a tretimi krajinami (krajinami mimo EU) ich moZu
poskytovat’ prevadzkovatelia vSetkych narodnosti. Rovnaké podmienky pre prevadzkovatel'ovlodi alodné
spolo¢nosti st rozhodujtce pre dobre fungujtici trh EU v oblasti namornej dopravy..

Namorna doprava prispieva priblizne k 75 % objemu zahrani¢ného obchodu EU a 31 % objemu obchodu
v ramci EU, preto predstavuje zakladny prvok dopravného systému Eurdpy a zohrava kl'i¢ovu tlohu v
eurépskom hospodarstve. Kazdy rok sa v pristavoch EU nalodi alebo vylodi priblizne 400 miliénov
cestujucich vratane priblizne 14 miliénov cestujicich na vyletnych lodiach. Namorna doprava plni dolezita
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ulohu pri zabezpecfovani prepojenia ostrovov a okrajovych ndmornych regiénov so zvySkom jednotného
trhu. U&inné ndamorné dopravné spojenia st nevyhnutné pre mobilitu obéanov EU, rozvoj regiénov EU a
pre hospodarstvo EU ako celku. V septembri 2020 Komisia prijala ndvrh na zniZenie emisii sklenikovych
plynov do roku 2030 aspoii o 55 %, ktorym by sa EU vydala na zodpovednii cestu s cielom dosiahnut
klimatickt neutralitu do roku 2050. Na jej dosiahnutie je potrebné do roku 2050 znizit emisie z dopravy
0 90 %. VSetky druhy dopravy vratane ndmornej dopravy budi musiet prispiet k dsiliu o zniZenie emisii.
Dosiahnutie vyrazného zniZenia emisii CO, v rdimci medzinarodnej ndmornej dopravy si vyzaduje nizsiu
spotrebu energie (zvySenie energetickej efektivnosti) a aj vyuzitie CistejSich druhov energie (paliv z
obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv) (European Commision. 2020).

Vnttrozemské vodné cesty zohravaji nezastupitelni tlohu v doprave EU a pontkaju ,rieky prilezitosti“,
PribliZzne 41 000 kilometrov vniitrozemskych vodnych ciest preteka 25 ¢lenskymi $tatmi EU a kazdy rok
prepravi priblizne 150 mld. tkm ndkladu, najma v husto osidlenych a pretaZenych oblastiach. Na
vnutrozemskych plavidlach pracuje priblizne 44 000 I'udi, z toho 60 % v nakladnej a 40 % v osobnej
doprave. Eurdpa ido bududcnosti potrebuje prvotriedne vnutrozemské vodné cesty pre rychlu a
udrzatel'ntl mobilitu. I v pripade vnutrozemskej vodnej dopravy, ktorej podiel sa sice vdaka po sebe
nasledujiucim akénym programom (European Commision. 2013) podarilo vo velkej miere zachovat (v
rokoch 2005 az 2017 sa vnutrozemska vodna doprava zvysila o 6 %. ), na udrZanie tohto uspesného
vysledku a udrzatel'né vyuZitie nevyuzitého potencialu st potrebné d'alSie opatrenia, a to jednak v oblasti
koridorov siete TEN-T, ako aj v tych vnutornych castiach miest, kde m6Zu vnutrozemské vodné cesty
ekologizovat tzv. posledny isek mestskej logistiky.

2 PRAVNY RAMEC A PRINCIPY EKOLOGIZACIE NAMORNE] DOPRAVY

Namorné obchodné lod'stvo pod kontrolou EU m4 nosnost’ 810 miliénov ton a zahftia 23 400 plavidiel, ¢o
v roku 2020 tvorilo 39,5 % svetového lod'stva. Celkovy hospodarsky vplyv ndmornej dopravy predstavuje
149 miliard EUR HDP EU a priblizne dva miliény pracovnych miest. Treba poznamenat, %e za kazdy
1 milion EUR HDP, ktoré odvetvie ndmornej dopravy vytvori, sa podpori d'alSich 1,8 miliéna EUR v inej
¢asti hospodarstva EU. Podl'a najnovsich odhadov sa celkovy podiel emisii z ndmornej dopravy na
globdlnych antropogénnych emisiach sklenikovych plynov zvysil z 2,76 % vroku 2012 na 2,89 %
vroku 2018. Lodna preprava ma vplyv na cely dodavatel'sky retazec, ked'ze takmer 90 % tovaru vo svete
sa prepravuje po mori. Vodna doprava EU so svojou globalnou pritomnostou predstavuje takisto
strategickt vyhodu, vd'aka ktorej si EU moZe zachovat’ geopolitickt nezavislost' a zvysit odolnost svojej
ekonomiky a priemyslu a rovnako aj svoju suverenitu. V roku 2019 sa pribliZzne 46 % tovaru vyvezeného
do krajin mimo EU a 56 % tovaru importovaného zkrajin mimo EU prepravilo po mori (European
Commision. 2021).

Doprava a mobilita sa dolezité pre vSetkych - ¢i uz vo forme kazdodenného dochadzania do prace,
navstevy rodiny a priatel'ov, cestovného ruchu alebo riadneho fungovania globalnych dodavatel'skych
retazcov. Mobilita umoznuje hospodarsky a spoloCensky Zivot, preto volny pohyb osob a tovaru cez
vnutorné hranice EU je jednou zo zakladnych slobod Eurépskej tinie a jej jednotného trhu. Hoci doprava a
mobilita prinaSa pouzivatelom mnoho vyhod, st s nlou spojené aj viaceré nevyhody. Patria k nim emisie
sklenikovych plynov, hluk, zneCistenie vody a ovzdusia, ale aj dopravné nehody, zapchy ¢i strata
biodiverzity.

Jednoznacne najvaznejSou vyzvou, ktora stoji pred odvetvim dopravy, je vyrazne znizit emisie a zvysit
udrzatelnost. Tato transformdacia zaroven ponuka velké prilezitosti pre lepsiu kvalitu Zivota a pre
eurdpsky priemysel posilnenie konkurencieschopnosti a vediceho postavenia vo svete. Novou licenciou
pre rozvoj odvetvia dopravy musi byt ekologizacia mobility. Podl'a eurépskeho klimatického zakona je
dosiahnutie klimatického ciel'a EU zniZit' emisie EU do roku 2030 aspoii o 55 % zakonnou povinnostou.
Krajiny EU pracuji na novej legislative s cielom dosiahnut' tento ciel a ziskat klimaticki neutralnost’ EU
do roku 2050.
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2.1 Legislativny nastroj Fit for ,55“

Jednym z takychto legislativnych nastrojov je balik ,Fit for 55 ktory predstavuje akysi subor navrhov na
reviziu a aktualizaciu pravnych predpisov EU a na zavedenie novych iniciativ s cielom zabezpe¢it, aby boli
politiky EU v stilade s klimatickymi cie/'mi dohodnutymi Radou a Eurépskym parlamentom. Ambiciou
balika navrhov je poskytnit koherentny a vyvazeny ramec na dosiahnutie klimatickych cielov EU. Balik
Fit for 55 bol predloZeny Rade v juli 2021 a diskusie o niom prebiehali v niekol'’kych oblastiach politiky,
ako su zivotné prostredie, energetika, doprava a hospodarsko - finan¢né zalezitosti.

Komisia navrhla komplexny stibor zmien v jestvujicom systéme obchodovania s emisiami EU (EU ETS),
ktorych vysledkom by malo byt celkové zniZenie emisii v prislusnych odvetviach o 61 % do roku 2030 v
porovnani s rokom 2005. ZvySené ambicie sa maju dosiahnut posilnenim sucasnych ustanoveni a
rozsSirenim rozsahu systému. Cielom navrhu je najma:

e zahrnut emisie z ndmornej dopravy do EU ETS;

e postupné zruSenie bezplatného pridel'ovania emisnych kvoét leteckej doprave a sektorom, na ktoré
sa ma vztahovat mechanizmus dpravy na hranici uhlika (CBAM);

e implementovat globalny systém kompenzacie a zniZovania emisii uhlika pre medzinarodnu leteckd
dopravu (CORSIA) prostrednictvom EU ETS;

e zvysit dostupné finan¢né prostriedky z moderniza¢ného fondu a inova¢ného fondu;

zrevidovat rezervu stability trhu s cielom nad'alej zabezpecovat stabilné a dobre fungujice EU ETS.

Rada pre zZivotné prostredie prijala vSeobecny pristup k revizii ETS v juni 2022. V decembri 2022 Rada
dospela k predbeznej dohode s Eurépskym parlamentom o revizii ETS. To zahffia zvySenie celkovej
ambicie zniZenia emisii do roku 2030 v odvetviach, na ktoré sa vztahuje EU ETS, na 62 % v porovnani s
cielom 61 %, ktory navrhuje EK.

2.2 Legislativny nastroj FuelEU Maritime

Sucastou balika Fit for 55 zameraného na prepravu je FuelEU Maritime. Jeho cielom je znizit' emisie
sklenikovych plynov (GHG) lodi pri cestach do EU, z nej alebo v ramci nej. FuelEU zohl'adtiuje vietky emisie
sklenikovych plynov (nielen COz) z celého dodavatel'ského retazca (,,well - to - wake“) a zdmerom je zvysit
pouzivanie obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv (RLF). Eurépska vodnd doprava je odhodlana
dodrziavat namornu bezpecnost a chranit morské prostredie, ¢im prispieva k medzinarodnému usiliu
a snaham EU v oblasti dekarbonizacie. EHSV takisto uznava, Ze eurépska vodna doprava éeli tymto vyzvam
a je odhodlana zaujat vedtce postavenie v ekologickej lodnej preprave.

Nariadenim o iniciative FuelEU Maritime sa zavadzaji normy pre postupné zniZovanie priemernej
intenzity sklenikovych plynov paliv pouZzivanych na palubach lodi, ktoré kotvia v pristavoch EU,
prichddzaju do nich alebo znich odchadzaji. Nesplnenie tychto noriem povedie k administrativnym
pokutam pre lodné spolocnosti, ktoré by sa tdajne pouzivali na podporu projektov zameranych na
zrychlenie vyuzivania paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi nAmornej dopravy,
a to najma biopaliv. Navrh bude mat’ jednostranné aj extrateritorialne uplatnenie na medzinarodnu lodnu
prepravu, kedZe jeho rozsah posobnosti sa zhoduje srozsahom pdsobnosti navrhu o systéme
obchodovania s emisiami (ETS) (European Commision. 2021). Okrem toho sa viiom po 1. januari
2030 nariad’'uje pouzivanie pobrezného zasobovania elektrickou energiou pre dva typy lodi- osobné lode
a kontajnerové lode.
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3 PRAVNY RAMEC A PRINCIPY EKOLOGIZACIE VNUTROZEMSKE] VODNE]
DOPRAVY

Vnutrozemské vodné cesty EU ako ,rieky prileZitosti“ majt v cezhrani¢nej doprave podiel 54 % v koridore
rynsko - alpskom, 38 % - ny podiel na objeme vykonov v koridore Severného a Baltského mora, 35 % -
ny podiel v Severnom a Stredozemnom mori a 14 % - ny podiel na transverzale Ryn - Mohan - Dunaj.
Vnutrozemska plavba je UspeSnad pri ziskavani novych trhovych podielov v komoditidch chemického
priemyslu, nadrozmernom naklade a kontajneroch, ako aj v cestovnom ruchu, a to nielen v oblasti
jednodniovych vyletov, ale aj vyletnych plavieb po vnutrozemskych vodnych tokoch. Okrem toho vodné
cesty v srdci hlavnych eur6pskych miest zac¢inajd hrat Coraz vacsiu ulohu v preprave oséb a mestskej
logistike pri distribucii stavebnych materialov, komunalneho odpadu a spotrebného tovaru, ¢o pomaha
zniZovat dopravné problémy v mestach a mestskych aglomeraciach vratane eliminacie mnoZstva emisii.
Uvedeny trend dokumentuje a potvrdzuje i zaznamenany vysoky podiel vnutrozemskej vodnej nakladne;j
dopravy v niektorych krajinach EU, ako je Holandsko (42,7 %), Rumunsko (28,1 %) alebo Bulharsko (31,8
%) (European Commision. 2013). Je mimoriadne doleZité zachovat tieto tispechy a d’alej vyuzit nevyuzity
potencial pozdiz koridorov TEN-T, ako aj v tych vnitornych mestach, kde vnitrozemské vodné cesty mozu
zazelenat poslednt mil'u mestskej logistiky.

Napriek vSetkému odvetvie vodnej dopravy Celi aj novym vyzvam, ako je zintenzivnenie zmeny klimy a
extrémne poveternostné javy, ktoré vazne ovplyviiujd jeho schopnost fungovat. Okrem toho odvetvie,
ktoré sa sklada predovSetkym z malych a strednych podnikov (MSP), bolo obzvlast tazko zasiahnuté
obdobiami hospodarskeho spomalenia v Eurépe, ked v rokoch 2009 - 2010 doslo k poklesu ¢innosti, ako
aj nedavno v doésledku krizy sposobenej ochorenim COVID - 19, pricom odvetvie utrpelo v roku 2020
celkovl stratu obratu vo vyske priblizne 2,7 miliardy EUR v désledku zniZenia osobnej dopravy o 70 % a
zniZenia nakladnej dopravy o 8 %. Tieto SirSie hospodarske Soky a silna cenova konkurencia obmedzili
schopnost odvetvia reinvestovat do novych alebo inovativnych technoldgii a prildkat pracovnikov
(European Commision. 2013).

3.1 NAIADESIII

Odpoved na krizu stvisiacu s pandémiou COVID-19 a budtce vyzvy v oblasti eurdépskej dopravy treba
najst koordinovanym spolo¢nym postupom prostrednictvom jednotnej eurépskej reakcie. V pripade
vnutrozemskej vodnej dopravy pdjde nepochybne o pokracovanie akéného programu NAIADES
orientovaného na budicnost. Ocakava sa, Ze bude vychadzat z Eurépskej zelenej dohody ako zakladnej
stratégie rastu na stimulaciu ekonomik.

Na prijatie rozhodnych opatreni na presun podstatnej Casti cestnej ndkladnej dopravy (v sucasnosti
predstavujucej 75 % vnutrozemskej nadkladnej dopravy) na vnatrozemsku plavbu a Zelezni¢nt dopravu
vyzvala uz Eurdpska zelena dohoda (European Commision. 2019), a to prostrednictvom opatreni na
zvySenie kapacity vnuatrozemskych vodnych ciest od roku 2021. Podobne Stratégia udrzatelnej a
inteligentnej mobility (European Commision. 2020), prijata 9. decembra 2020, ktora polozila zaklady
toho, ako méze dopravny systém EU dosiahnut svoju zelenti a digitalnu transformaciu a stat’ sa odolnej$im
voci buddcim krizam. Zaroven zdoéraznila potrebu zvysit' vyuzivanie udrzatelnejsich druhov dopravy a
naznacila, Ze vykony vnutrozemskej vodnej dopravy a kabotaznej ndmornej plavby by sa mali do roku
2030 zvysit o 25 % a do roku 2050 0 50 %.

S ciel'om riesit vyzvy, ktorym cCeli odvetvie vnitrozemskej vodnej dopravy a splnit ciele Eurdépskej zelenej
dohody a Stratégie udrzatel'nej a inteligentnej mobility, bol v roku 2021 prijaty d'al$i vyznamny dokument
- NAIADES III - Ak¢ny plan vnuatrozemskej vodnej dopravy na roky 2021 - 2027, ktory v sulade s novym
viacroénym finanénym radmcom mda ambiciu posiliiovat eurdépsku vnuatrozemskd vodnu dopravu
prostrednictvom napliiania $tyroch hlavnych ciel'ov (European Commision. 2021):

o presun vacSieho mnozstva ndkladnej dopravy na vnuitrozemské vodné cesty,
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. nastavenie odvetvia na nezvratnu cestu k nulovym emisiam,
o inteligentna vnutrozemska vodna doprava,
o atraktivita a udrzatel'nost pracovnych pozicii vo vnatrozemskej vodnej doprave.

Splnenie tychto hlavnych ciel'ov si bude vyZadovat integrovany pristup a sibor opatreni zahfnajucich
dopravné, environmentalne, digitalne, energetické a fisSkalne politiky, podporené finan¢nymi stimulmi.

V tomto kontexte bolo vymedzenych 8 taZiskovych oblasti, tzv. ,vlajkovych lodi“, v ramci ktorych sa
implementacia cielov bude realizovat:

1. Pomoc spravcom vnutrozemskych vodnych ciest pri zabezpecovani vysokej drovne sluZieb
pozdiZ koridorov vnitrozemskej vodnej dopravy.

2. Aktualizicia pravneho ramca EU pre intermodalnu dopravu s cielom stimulovat
vnutrozemsku plavbu.

3. Urychlenie certifikacného procesu pre inovativne a nizkoemisné plavidla.

4. ZarucCenie investicii do wvnutrozemskej vodnej dopravy vo vazbe na Kklimatické
a environmentalne ciele v oblasti dopravnej infrastrukttry.

5. Rozvoj vnutrozemskych pristavov ako centier infraStruktiry pre alternativne paliva.

6. Plan digitalizacia a automatizacie vnutrozemskej vodnej dopravy.

7. Inteligentné a flexibilné pravidla EU pre posadky lodi vnitrozemskej plavby.

8. Podpora odvetvia a ¢lenskych Statov pri prechode na plavidla s nulovymi emisiami.

4 VUSKALIA NA CESTE K ,MODREMU HOSPODARSTVU“ A NAVRHY NA ICH
ELIMINACIU

Z vysSie uvedeného vyplyva, Ze Oznamenim Eurdpskej komisie NAIADES III z 24. juna 2021, ktoré sa tyka
modernizacie vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurépe a Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady
FuelEU Maritime zo 14.jula 2021, ktoré sa tyka vyuzivania paliv z obnovitel'nych zdrojov v nAmornej
doprave, sa za¢ina dekarbonizacia tychto odvetvi

NAIADES 111 je ak¢ny plan obsahujuci 35 opatreni, ktory ma podporit vyuZzivanie vnutrozemskej vodne;j
dopravy, nakol'’ko je povazovana za jeden z najsSetrnejsich sp6sobov dopravy z hl'adiska emisii CO; a vodné
cesty mozu zohravat dolezit ulohu v nastolenom procese dekarbonizacie dopravnych systémov.

Je zrejmé, Ze nariadenie o namornej doprave je sucastou politického a legislativneho balika ,Fit for 55
ktorého cielom je dosiahnut, aby sa do roku 2030 emisie sklenikovych plynov znizili o 55 %. Dokument
sa zameriava najma na ciele v oblasti zniZovania emisii a poZaduje sa v fiom, aby dopravcovia nahlasili, aky
typ lode a paliva pouzivaju. Podl'a najnovsich odhadov sa celkovy podiel emisii z lodnej dopravy na
globalnych antropogénnych emisiach sklenikovych plynov zvysil z 2,76 % vroku 2012 na 2,89 %
vroku 2018 (ECSA, 2021).

V tomto kontexte si vSak treba uvedomit, Ze paliva s nulovymi emisiami/nizkouhlikové paliva potrebné
na dekarbonizaciu vodnej dopravy v suicasnosti nie su dostupné, najmé pre ndmornu nakladna dopravu,
a v blizkej budicnosti sa tento stav nezmeni. Potrebné si obrovské investicie do vyroby a celosvetovej
dostupnosti tychto paliv, ktoré budd musiet vyvinut zainteresované strany mimo odvetvia, najma ropné
spolocnosti a dodavatelia energii. Okrem toho alternativne paliva ako amoniak, metanol ¢i vodik potrebuju
spalovacie motory novej generacie a pokrok v dizajne lodi a pohonnych technolégii, ¢o je vrukach
vyrobcov motorov a v kompetenciach lodenic, z ktorych vac¢sina sa nachadza na Dalekom vychode.

Treba mat na zreteli, Ze kym sa nevyvinu tieto alternativne paliv4, nemozno dosiahnut dlhodobé ciele
dohodnutej pociatoCnej stratégie IMO v oblasti dekarbonizdcie a ambicidzne ciele Eurdpskej zelenej
dohody a balika ,Fit for 55“ Je zrejmé, Ze by bolo znacne znepokojujtce, ak by sa od lodi pozadovalo, aby
dodrziavali eurépske palivové Standardy bez toho, aby bolo zabezpecené primerané mnoZstvo
nizkouhlikovych paliv a paliv s nulovymi emisiami v pristavoch na celom svete
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V procese ekologizacie vodnej dopravy d’alej vidime 2 taziskové problémové okruhy. Prvy sa tyka najma
samotnej povahy rie¢nej dopravy a rie¢nych pristavov, druhy je orientovany na socialne otazky tykajtce
sa zamestnancov v ndmornej ariecnej doprave. Tento socidlny aspekt rezonuje najma s ohl'adom na
charakter namornej dopravy, t.j. sektorového trhu ,zastreSujiceho” od miestnej trajektovej dopravy
v mestach ana sudostroviach vyuzivajlicej rieky a kratke namorné trasy az po dopravu dialkovymi
trajektmi lod'ami na hromadny naklad, kontajnerovymi lod’ami a vyletnymi lod’ami.

V tejto Casti prispevku sa zameriame na dopady ekologizacie na miestnu a regionalnu dopravu a pribliZime
ich spolocCenské rozmery. V tomto kontexte treba konStatovat, Ze ekologizacia nAmornej a rie¢nej dopravy
si vyZaduje integrovany pristup, kedZe budica dopravna infrastruktira bude musiet prihliadat’ aj na
ochranu zdravia miestnych obyvatel'ov a pracovnikov. To znamen3, Ze kompetentné institdcie (napr. EK)
by mali mat' k dispozicii spol'ahlivé Stadie o vplyve ¢innosti rie¢nych a ndmornych pristavov na zdravie.
Tieto stddie by sa mali zameriavat na analyzu systémov environmentalneho manaZérstva vo velkom
rozsahu amali by zahffiat odpordcania pre prevadzkovanie riecnych a namornych pristavov
s prihliadnutim na zdravotné rizika.

V suvislosti s potrebou zlepSenia kvality ovzdusia v pristavoch vo vazbe na zdravie miestnych obyvatel'ov
povazujeme za délezité viac rozvinut pobrezné systémy zasobovania elektrickou energiou v riecnych
anamornych pristavoch tak, aby mohli zakotvené lode bez ohl'adu na svoju vel'kost, vypnut motory a
chranit tym zdravie obyvatel'ov a pracovnikov. Uvedené sa eSte s vi¢Sou naliehavostou tyka vyletnych
lodi, ktoré spravidla kotvia v centralnych pristavnych aquatériach.

TaktieZ nemozno ignorovat hlukové znecistenie v dosledku ¢innosti ndmornych pristavov, pretoZe hluk
priamo vplyva nielen na kvalitu Zivota obyvatel'ov, ale aj na zdravie pracovnikov. Tyka sa to i obyvatel'ov
vnitrozemia pozdlZ vnitrozemskych vodnych ciest nakol'’ko zlep$enie vysledkov rie¢nej dopravy ide ruka
v ruke so sociadlnym a hospodarskym rozvojom vnutrozemia.

0 ekologizacii riecnej a ndmornej dopravy nemozno hovorit bez toho, aby sa neprezentovali otazky
tykajuce sa odbornej pripravy zamestnancov, kariérneho a gradua¢ného rastu, rozdielneho zaobchadzania
so Zenami a muzmi v tychto odvetviach, ako aj zohl'adnenia spolocenskych vyziev stvisiacich s hlbokymi
zmenami, ktoré prinasa digitalizicia a automatizacia povolani.

Na zniZenie zavislosti riecnej dopravy od fosilnych paliv je nevyhnutna obnova flotily. V tomto odvetvi
pbsobia zvacSa prevadzkovatelia s malymi plavidlami a malé astredné podniky (MSP), ktoré maja
v sucCasnosti hospodarske tazkosti (pokles obratu priblizne o 2,7 miliardy EUR, zniZenie objemu osobnej
dopravy najmenej o 70 %). Preto spoloCenska akceptovatelnost a udrzatelnost tejto potrebnej obnovy
flotily si vyZaduje podporu zo strany prevadzkovatel'ov lodi, ktord bude zarucena len vtedy, ak sa ziska ich
dovera prostrednictvom investicii a dlhodobej finan¢nej podpory.

V tomto ohl'ade i prechod na rie¢nu dopravu s nulovymi emisiami CO; si vyZaduje nielen finan¢nd podporu
pre dneSnych prevadzkovatelov lodi, ale aj zvySené usilie v oblasti odbornej pripravy sucasnych
abudicich ¢lenov lodnych posadok. Uspech ekologizacie rie¢nej a ndmornej dopravy zavisi aj od
schopnosti tohto odvetvia zvladnut transformaciu prace a zru¢nosti

5 DISKUSIA VYSLEDKOV A ZAVER

Politika ekologizacie vedie v oblasti nAmornej dopravy k prehodnoteniu vazieb medzi mestami a pristavmi
a vtomto zmysle treba preto zohl'adnit ¢asto vel'mi komplexny subor argumentov spdjajucich verejny
zaujem a individualne potreby.

Zlepsenie kvality ovzdusia v pristavoch a jeho vplyv na zdravie miestnych obyvatel'ov je citlivou otazkou.
To isté plati pre hlukové znecistenie spdsobené ¢innost'ou pristavov. Z uvedeného vyplyva, Ze ekologizacia
namornej ariecnej dopravy sa nezaobide bez inventarizacie a diagnostiky environmentalnych vplyvov
pristavov. Tieto ¢innosti by sa mali vykonat pred prijatim akychkolvek opatreni tak, aby umoznili
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inteligentny environmentalny manaZment oblasti na rozhrani medzi mestom a pristavom. Treba si
uvedomit, Ze o ekologizacii ndmornej a rie¢nej dopravy nemozno rozhodnut bez toho, aby sa najprv nielen
posudil vplyv rozptylenia emisii plynov z plavidiel (aj pri nizkych koncentraciach emisii CO2), topograficky
profil pristavnej oblasti, rozloZenie obyvatel'stva v oblastiach ovplyvnenych ¢innostou pristavu, ale aj
existencia meteorologickych stanic, nakol'’ko pocasie ovplyviiuje rozptyl alebo stagnaciu plynov v ovzdusi,
a snimacov merajucich znecistenie a hladinu hluku.

Zamestnanost a odborna priprava zamerana na nové profesie namornikov su d'alSou vel'’kou spolocenskou
vyzvou, ktord nemoZzno ignorovat. Je vSeobecne zndme, Ze ndmorné odvetvie trpi nedostatkom zruc¢nosti
a Ze je tazké obsadit pracovné miesta a udrZat si namornikov v aktivnej sluZzbe v svetovej obchodnej
flotile. Nemenej aktudlnou témou a spoloc¢enskou vyzvou zaroven je zaclenenie Zien a vacSie uznanie ich
prace v odvetvi dopravy vo vSeobecnosti, nAmornu a rie¢nu dopravu nevynimajuc.

Pomerné zastipenie Zien v namornej doprave je stile nedostato¢né a v ostatnom obdobi nebol
zaznamenany Ziaden progres.. Z online prieskumu, ktory v ¢ase od 7. oktoébra do 29. novembra 2019
uskutoc¢nila Eurépska federacia pracovnikov v doprave vyplyva, Ze medzi zamestnancami v doprave (vo
véetkych odvetviach) je len 22 %-né zasttipenie Zien (ETWF, 2020). Stidia ukazuje, Ze v tomto odvetvi
pretrvava mnozstvo prekazok vyplyvajucich z rodovych nerovnosti a stereotypov. Zastadvame nazor, Ze
ekologizacia namornej dopravy v sucinnosti stechnologickym rozvojom by mohla byt dobrou
prileZitostou nastartovat dynamika zamestnanosti v ndmornej doprave a zarovei zmenit vnimanie tohto
odvetvia tak, aby tradi¢né pracovné miesta na mori mohli byt nahradené pracovnymi poziciami s vysokou
pridanou hodnotou na pevnine, ktoré umoZznia zamestnat' viac Zien.

Digitalizaciou a automatizaciou v ramci ekologizacie nAmornej dopravy sa toto odvetvie vyrazne zmeni.
Zarovenl by sa nou mohli zlepSit pracovné podmienky clenov posddky s vysokou kvalifikdciou
a zrucnostami v oblasti informoc¢no - komunikacnich technolégii, telematiky a elektrotechniky. Takisto
mozu napomoct nielen eliminovat administrativnu zataz, ktord clenovia posadky casto oznacuju za
unavnu, umoznit rozvoj autonémnych operacnych systémov, ale aj lepSie vyuzit pracovny cas a zvysit
atraktivnost namornej dopravy. Vtomto kontexte je nevyhnutné zaviest kontinudlne vzdelavanie
namornikov tak, aby sa aktualizovali ich zrucnosti a ul'ah¢il prechod z pracovnych miest na mori na
pracovné pozicie na pevnine, ¢o si bude ekologizacia nAmornej dopravy pravdepodobne vyzadovat. Tento
aspekt je mimoriadne doleZzity vo vazbe na potrebu dosiahnut’ pozitivny celospolocensky dosah.

Niektoré tieto uvahy tykajice sa pracovnikov v ndmornej doprave mozno extrapolovat aj na riecnu
dopravu s tym rozdielom, Ze trh prace vo vnutrozemskej plavbe pozostava prevazne zo starnucich
samostatne zarobkovo ¢innych prevadzkovatelov. Treba poznamenat, Ze starnutie sa tyka aj kategorie
zamestnancov - ¢lenov lodnych posadok, nakol'ko mladi I'udia uprednostiiuji zamestnanie na pevnine
s pravidelnym pracovnym Casom a moznostou travit vikendy doma. Tento faktor je vel'mi délezity
napriklad vzapadnej Eurépe, kde priblizne 80 % podnikov rietnej nakladnej dopravy predstavuju
samostatne zarobkovo cinni vlastnici - prevadzkovatelia, ktorych pracovny c¢as nie je pravidelny.
Vysledkom je nedostatok pracovne;j sily vo vnutrozemskej plavbe, a to na trhu osobnej, ako aj nakladne;j
rieCnej dopravy, pricom tento jav mozno pozorovat v kategérii kvalifikovaného persondlu na urovni
velenia a kvalifikovanych lodnych kapitdnov v segmente tekutého nakladu. Na to, aby sa zvysila
atraktivnost' tohto sektora, najma pre mladi generaciu, je potrebné prijat dodlezité opatrenia,
predovsetkym sociadlne — kultirnej a spolocenskej povahy, s cielom lepSie zosuladit hospodarske potreby
(efektivnost, ziskovost, vysoké pracovné zataZenie) so socialnymi, kultirnymi a spolo¢enskymi aspektmi
(sukromny a spolocensky zivot, rodina atd’ ) (CCNR, 2021)
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