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ULOHA DOPRAVY PRI PLNENI CILU UDRZITELNEHO
ROZVOJE

ROLE OF TRANSPORT IN REALISING THE SUSTAINABLE
DEVELOPMENT GOALS

Milan Dousa!

Anotace: Doprava je klicovym prvkem, ktery umozZnuje plnéni nékolika cilii udrZitelného
rozvoje. Vyrazné prispiva k cilum udrzZitelného rozvoje v oblasti hospodarského
rozvoje, prumyslu a malych a stiednich podnikii a také obchodu a investic. Proto také
pomdaha plnit cile udrzitelného rozvoje, které se zaméruji na podporu zaméstnanosti
a zivotnich podminek a zmiriiovani nerovnosti a vylouceni. Doprava vsak prindsi v
oblasti cilii udrzitelného rozvoje také radu vyzev, jako je potireba snizZit dopady na
klima a Zivotni prostredi, zlepsit dopravni systémy a bezpecnost silnicniho provozu a
resit obavy tykajici se pracovnich mist a dustojné prace. Cilem prispévku je
poskytnout obsahovou analyzu aspektii trvale udrZitelného rozvoje ve vztahu k
dopravé a to v souvislosti s napliovanim vybranych cilu Agendy 2030. Prezentovany
prispévek je soucasti reSeni projektu VEGA ¢.1/0302/18 “Inteligentni mésta jako
moznost implementace konceptu udrzitelného rozvoje mést ve Slovenské republice”
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Summary: Transport is a vital enabler of several SDGs. It contributes strongly to the SDGs
regarding economic development, industry and SMEs, as well as trade and
investment. Consequently, it also helps achieve the SDGs that aim to promote
employment and well-being, and to reduce inequalities and exclusion. Meanwhile,
transport presents many challenges with respect to the SDGs, such as the need to
reduce climate and environmental impacts, to improve transport systems and traffic
safety, and to manage concerns related to jobs and decent work. The goal of this paper
is to provide analysis of aspects of sustainable development in relation to transport in
terms of fulfillment of selected goals of Agenda 2030. Presented contribution is part
of solution of Project Vega ¢. 1/030218 , Smart cities as a possibility for
implementation of the concept of sustainable urban development in the Slovak
Republic*.
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UvVOD

Koncepce udrzitelného rozvoje (nebo také trvale udrzitelného rozvoje) predstavuje
alternativni model vyvoje spolecnosti oproti dominujici industridlni ekonomice. Odrazi
pfirozené environmentalni limity hospodarského ristu; politiky na této koncepci zaloZené
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prosazuji uvedeni hospodarského a spole¢enského vyvoje do souladu s kapacitami ekosystémtl,
se zachovanim pfirodnich hodnot a biologické rozmanitosti pro nyné&jsi i piiSti generace.
Klasickd definice ze zpravy Komise OSN pro zivotni prostfedi a rozvoj (tzv. Zprava
Brundtlandové) z r. 1987 zni takto: ,,Udrzitelny rozvoj je takovy rozvoj, ktery zajisti potteby
soucasnych generaci, aniz by bylo ohrozeno splnéni potieb generaci pfistich, a aniz by se to
délo na ukor jinych narodu.* Udrzitelny rozvoj se tedy piivodné vztahoval jen na ochranu
zivotniho prostfedi, dnes vSak jiz pfesahuje 1 do oblasti sociologie a ekonomiky (1).

Trvale udrzitelny rozvoj je definovan taktéZ pravné v zdkoné § 6 zékona €. 17/1992 Zb.
o zivotnom prostredi, kde je definovano, Ze se jedna se o taky rozvoj, ktery soucasnym i
budoucim generacim zachovava moznost uspokojovat jejich zakladni zivotni potieby a ptitom
nesnizuje rozmanitost piirody a zachovava ptirozené funkce ekosystémi (2).

V Ceské republice byla prvni Strategie udrzitelného rozvoje schvalena v roce 2004. V
soucasné dob¢ je klicovym dokumentem statni spravy pro udrzitelny rozvoj a zvySovani kvality
Zivota obyvatel Strategicky ramec Ceska republika 2030, schvéaleny vladou v dubnu 2017, ktery
je reakcei na ptijeti globalni rozvojové agendy Valnym shromazdénim OSN v New Yorku v zaii
2015 (Agenda 2030) a pfenadsi do domaciho prostiedi 17 Cilt udrzitelného rozvoje uvedenych
na obrazku €. 1. (3).

Agenda 2030 pro udriitelny rozvoj j e souhrnem globélnich zévazkﬁ kterymi
zavazny dokument. Zména klimatu, chudoba, zvySujici se ekonomlcke a socialni nerovnosti
nebo neudrzitelnost pievladajicich vzorcli vyroby a spotfeby jsou komplexni a navzijem
provéazané problémy. Cile udrzitelného rozvoje, které Agenda 2030 stanovuje, se tykaji vSech
krajin svéta bez ohledu na jejich stupen ekonomického a socidlneho rozvoje — jsou relevantné
pro Somélsko a USA stejné jako pro Slovensko, Cesko, Polsko nebo Mad’arsko (4). Agenda
2030 neni vyzvou k realizacii a naplnéni jen pro staty, ale i pro jednotlivce, nebot’ pfi
dosahovani cili udrzitelného rozvoje musime v prvni fad¢ zacat od sebe, aby jsme mohli nasi
planetu odevzdat dal§im generacim v minimalné stejném nebo lepSim stave.
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Obr. 1 — Cile Agendy 2030 pro udrzitelny rozvoj

1. UDRZITELNY ROZVOJ A DOPRAVA

Cile udrzitelného rozvoje Agendy Organizace spojenych narodd 2030 obecné pokryvaji
ruzné aspekty hospodaiskych, spoleCenskych a environmentalnich vyzev, jimz celosvétove
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Selime. Zadny z cili udrzitelného rozvoje neni specificky zaméfen na dopravu a mobilitu, ale
doprava implicitn¢ souvisi s né€kolika cili. Mimo to n¢kolik ze 169 cili dopliujicich cile
udrzitelného rozvoje se piimo tykd dopravy: jde predevSim o ty, které souviseji s
infrastrukturou, mistnimi dopravnimi systémy a bezpecnosti silni¢niho provozu. Proto tfi z 232
indikatorti pouzivanych ke sledovani pokroku souvisi s dopravou, nebot’ méii objem dopravy,
ptistup k vetejné dopravé a pocet umrti pii dopravnich nehodéch. Doprava mé ve vztahu k
cilim udrzitelného rozvoje rtzné ukoly. Cile udrZitelného rozvoje poskytuji dopravé jak
ptilezitosti, tak 1 vyzvy, a doprava ma pii provadéni cilli udrZitelného rozvoje ulohu jak
podptirnou, tak i1 adaptac¢ni. Udrzitelna doprava, je nasledn¢ takd doprava, ktera spliuje
soucasné potieby dopravy a mobility na globalni, ndrodni a mistni trovni, respektuje zékladni
zakonitosti Zivotniho prostfedi, a neohrozuje schopnost budoucich generaci uspokojit tyto
potieby.

1.1 Metody vyzkumu a data

Hlavnim cilem pfispévku bylo poskytnout na zakladé kvantitativniho vyzkumu
obsahovou analyzu aspektt trvale udrzitelného rozvoje ve vztahu k dopravé a to v souvislosti s
naplnovanim vybranych cild Agendy 2030. Na zaklad¢ naplnéni tohoto cile byla provedena
obsahova analyza dostupnych udaji a dat EU, OSN a jinych mezinarodnich organizaci.
Z vysledku této analyzy je jasné, Zze jednotlivé cile trvale udrzitelného rozvoje zasahuji a
ovlivituji vSechny jeho oblasti a tedy i oblast dopravy je vyznamnou oblasti v napliiovani téchto
cili. Subjektem v tomto ptipad¢ byla doprava a objektem cile TUR. V dalsi ¢asti se piispevek
podrobnéji vénuje vztahu odolnych, udrzitelnych a inkluzivnich mést, teda cili ¢. 11 Agendy
2030 ve vztahu k dopravé a na zékladé statistického vyjadieni zobrazuje spokojenost obyvatelil
EU s vefejnou dopravou v krajinach EU. Tento vysledek je ndsledné zobrazeny a popsany
v grafické podobé€ i s identifikovanim hlavnich problémi v evropskych méstech z hlediska
dopravy a jeho zlepSovani prostfednictvim konceptu Smart city.

1.2 Cile Agendy 2030 pro udrzitelny rozvoj ve vztahu k dopravé

Doprava je jednim z hlavnich faktord umoziujicich hospodatsky rozvoj jak v EU, tak v
celosvétovém kontextu. Zasadnim zptisobem pfispiva k plnéni cile €. 8, ktery usiluje o trvaly,
inkluzivni a udrzitelny hospodaisky rust, plnou a produktivni zaméstnanost a dlistojnou praci
pro vSechny. Prestoze se digitalizace rozsifuje do vSech oblasti hospodafstvi a spolecnosti,
neznamena konec materialni vyroby a spotieby. Logistika propojuje rtizné ¢asti dodavatelskych
fetézcl od prepravy surovin, meziproduktd az po koncové vyrobky ke spotiebitelim. Doprava
je tedy pro pramysl, zemé&dé&lstvi a obchod nezbytna. Radné fizeni dopravy miize rovnéz piispét
ke konkrétnimu cili €. 8, ktery pozaduje, aby politiky prosazovaly udrzitelny cestovni ruch s
cilem vytvaret pracovni mista a podporovat mistni kulturu a vyrobky. Kromé toho, ze slouzi
ostatnim podnikiim, piedstavuje doprava sama o sobé vyrazné obchodni odvétvi, které
poskytuje miliony pracovnich mist a vyznamné prispiva k hospodafstvi. Navic podnécuje
vyrobni odvétvi, naptiklad automobilovy, zelezni¢ni, lodni a letecky pramysl (5).
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Celkové vzato se doprava podili na plnéni cile €. 9, ktery poZaduje vyrazny nartst podilu
primyslu na zaméstnanosti a HDP. Podnikani souvisejici s dopravou zahrnuje velké mnozstvi
malych a stiedné velkych podniki, a doprava se tedy také podili na integraci malych a stfedné
velkych podnikli do hodnotovych fetézci a trhli a podporuje jejich rist, jak pozaduji cile €. 8 a
¢. 9. Obdobné se doprava podili 1 na tvorbé pracovnich mist, jak poZaduje cil ¢. 8, a to v
odvétvich souvisejicich s dopravou. Doprava rovnéz umoziuje lep$i zemépisné sladéni
pracovnich mist a pracovni sily, a tedy 1 vy$§i zaméstnanost. Existuji vSak také vyzvy, naptiklad
transformace zapfic¢inéna digitalizaci a robotizaci, v jejichz disledku se piredpokladaji zasadni
zmény, pokud jde o pracovni mista a tkoly (3).

V celosvétovém meétitku doprava piispiva k plnéni cile €. 17, ktery ma posilit globalni
partnerstvi pro udrzitelny rozvoj. Tento cil vyzyva k podpote vSeobecného, standardizovaného,
oteviené¢ho, nediskrimina¢niho a spravedlivého multilateralniho obchodniho systému pod
dohledem WTO. Doprava je pateti obchodu, a mé tedy vyznamny potencial pii prosazovani
tohoto cile. Cil ¢. 9 vyzyva k rozvoji udrzitelné a odolné infrastruktury v rozvojovych zemich.
To souvisi s cilem €. 10, jehoz tématem je snizovani nerovnosti uvnitf zemi a mezi nimi a ktery
vyzyva k rozvojové pomoci a zahranicnim piimym investicim do zemi, kde jich je nejvice
zapotiebi. Cil ¢. 9 ma piimy pozitivni dopad na dopravu, jelikoz prosazuje rozvoj kvalitni,
spolehlivé, udrzitelné a odolné infrastruktury v zajmu podpory hospodaiského rozvoje a
dobrych Zivotnich podminek lidi. Tim, Ze doprava podnécuje hospodaisky rozvoj a tvorbu
dastojnych pracovnich mist prostfednictvim vyroby, obchodu a investic, ma rovnéz svou ulohu
pii plnéni cile €. 1, ktery se zaméfuje na odstranéni vSech podob chudoby po celém svéte (5).

Doprava je také klicova pro poskytovani a vyuzivani zdravotnickych sluzeb v EU i po
celém svété. Doprava tedy prispiva k plnéni cile €. 3, ktery se zamétuje na piredchazeni a 1écbu
nemoci a zajisténi zdravého zivota a dobrych podminek pro vSechny. Totéz plati, pokud jde o
poskytovani vzdélavani a ucast na ném. Doprava tedy pfispiva k cili €. 4, jehoz zdmérem je
zajistit inkluzivni a spravedlivé kvalitni vzd€lavani a podpofit prilezitosti v oblasti
celozivotniho uceni pro vSechny.

Aby doprava usnadiiovala mobilitu osob a zbozi, musi byt podle mého nazoru piistupna,
cenové dostupna, musi hladce a u€inné fungovat a byt bezpecna a spolehliva. Proto povazuji za
klicové posilit investice do fungujici infrastruktury a vhodnych technologii a podpoftit dobré
fungovani dopravnich systému. S narGstem digitalizace a robotizace dopravy by se mélo vice
pozornosti soustfedit na potieby digitalni infrastruktury, v€etné automatizovaného fizeni
dopravy a kontrolnich systémt. Cil ¢. 9 uvadi, ze je zapotiebi podstatnym zptisobem zlepsit
pristup k informa¢nim a komunika¢nim technologiim a usilovat o zajisténi vSeobecného a
cenové¢ dostupného ptistupu k internetu. Cil €. 17 zase pozaduje posileni vyuzivani zakladnich
technologii, a to zeyjména IKT. Digitalizace je teda velmi Zadand, nebot’ ¢ini logistiku u¢inné;si
a pomaha napiiklad poskytovat lepsi dopravni informace cestujicim.

Cil €. 5 pozaduje dosazeni rovnosti zen a muzil a posileni postaveni vSech zen a divek.
Odvétvi dopravy muize posilit rovnost zen a muzt tim, ze ptilaka vice Zen, aby se do néj zapojily
jako podnikatelky nebo zaméstnankyné, a vyuzije tak potencial jak Zen, tak 1 muzii. Doprava,
zejména verejna doprava, musi Zenam rovnéz zajistit bezpecné cestovani (5).
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Jako priklad mizeme uvést projekt ve mésté Kahira v Egypté, ktery je podporovan
vladou Egypta a Programem OSN pro lidské osidleni (UN-Habitat) v spolupraci s Ustavem pro
dopravu a rozvojovou politiku (ITDP). Realizuje se zde projekt, kterého cilem je zavést
moderni systém vefejné dopravy (Bus Rapid Transit). Jedine€nym pfistupem je tento projekt
zaméfeny na to, aby vetfejnd doprava lépe reagovala na potieby Zen. Pravé Zeny maji totiz ve
vSeobecnosti tendenci mit odlisné cestovni modely jako muzi, vzhledem na jejich specifické
potieby (starostlivost o déti, starych lidi, lidi se zdravotnim postihnutim) a Casto se stietavaji
ve vetejné doprave s prekazkami, jako je sexualni obtéZovani, slabo osvétlené ulice a nekvalitni
chodniky, které brani jejich ptistupu k vefejné doprave, nedostatek prioritniho sedéni, slaba
bezpecnost, nekvalitni autobusové zastavky.

Projekt v sobé obsahuje pozadavky, jakymi jsou napiiklad pfednostni a segregované
sedadla pro Zeny, zna¢nou ¢ast autobusovych posadek (fidi¢il), maji zastavat zeny, interiéry
autobusti by méli byt pod dohledem policie a operatorti prostiednictvim kamer a Wi-Fi. Projekt
taktéz vyzdvihuje potfebu propagacni kampané na zvySovani povédomi, které podpoii zmeénu
chovani cestujici vetfejnosti. Do roku 2020 se ocekava, Ze se zrealizuji smlouvy o autobusové
dopravé, které budou obsahovat prvky tohoto projektu, a které zabezpecCi bezpecnost a
pohodlnost cestovani ve vefejné dopraveé pro Zeny a jiné zranitelné skupiny obyvatel v mésté
Kéhira (6).

1.3 Inkluzivni, odolné, bezpecné a udrzitelné mésta ve vztahu k verejné dopravé

V oblasti cile ¢. 11, ktery se usiluje o vytvoreni inkluzivnich, bezpecnych, odolnych a
udrzitelnych mést a obci se jedna predevSim o pristup k bezpecnym, cenoveé dostupnym,
piistupnym a udrzitelnym dopravnim systémim pro vSechny. To si vyzaduje fadné Gzemni
planovani a pldnovani systéma dopravniho provozu a také odpovidajici vefejné investice do
infrastruktury. Rozvoj vetejné dopravy hraje v tomto ohledu vyznamnou roli v méstskych i
venkovskych oblastech.

Méstské oblasti zaujimaji 3-4% zemské souse, zije v nich vSak polovina obyvatel planety.
V roce 2030 by podle odhadi United Nations Population Division mél pocet obyvatel
dosdhnout 8,1 miliardy, z toho 4,9 miliardy lidi bude zit ve méstech. Rychly nariist urbanizace
bude pokracovat predev§im v rozvojovych zemich. Do roku 2040 se pocet obyvatel v asijskych
a africkych méstech zdvojnasobi. Jen v Ciné se do roku 2050 prestéhuje z venkova do mést
dalsich 600 milioni lidi. Migrace do mést znamena problémy pro venkovské oblasti, protoze
rozdeluje rodiny a odCerpava pracovni sily ze zemédélstvi. V chudych venkovskych oblastech
pak zGstavaji pfedevsim stafi a velmi mladi lidé (7).

DalSim problémem bude taktéZ rostouci tlak na mésta, jak se s rostouci urbanizaci
vyspotadaji. UZ v soucasnosti jsou pozadavky na mésta velmi vysoké a musi Celit znaénym
vyzvam, a to i v oblasti vefejné dopravy. Jednim z moznych néstrojt jak tento cil do budoucna
dosahnout je vyuzit tvorbu konceptu Smart city neboli inteligentniho mésta pfi tvorbé strategie
meésta a zaroven zahrnout i mistni podniky zde plisobici k vzajemné spolupraci v tomto rozvoji.

Koncept Smart city oznacuje promyslenou a systematicky strukturovanou strategii fizeni
mésta, kterd je napliiovana konkrétnimi rozvojovymi projekty s vyuzivanim modernich
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technologii. Zasazené¢ do jednotné strategie si tyto projekty nekonkuruji, nybrz sleduji
vzajemnou provazanost tii zdkladnich pilifh Smart city: chytré mobility, chytré energetiky a
sluZeb a chytrych informacnich a komunikaénich technologii (8).

Podle Anny Cepelové a Milana Dousi jsou mésta nuceni spolupracovat také se
soukromym sektorem pfi tvorbé a aplikovani SMART technologii do Zivota mésta. Podnik ma
vSak odlisné cile od cili mésta. Podnik se nezajimé o zlepSeni kvality Zivota obyvatelll v mésté,
ale prostfednictvim vyvoje (vyroby) svych technologii méstu svoje SMART produkty nabizi za
ucelem dosdhnuti zisku. Zakonité pokud by z také to spoluprace podnik nemél uzitek, jen tézko
by se do takové spoluprace zapojil (9).

Pilit chytré mobility je nezbytnou soucasti méstské infrastruktury. Inteligentni mésto by
mélo byt snadno dostupné pro navstévniky a jeho obyvatele. Cestovat pfes mésto by mélo byt
bezproblémové, pohodIné ale také ekologické. Cilem tohoto pilife je poskytnout mnohostranné,
efektivni, bezpecné a pohodIné dopravni systémy, které jsou propojeny s infrastrukturou
informacnich a komunikac¢nich technologii a otevienych dat (10).

Vetejna doprava v méstech se tedy v budoucnosti stane klicova pro udrzitelny rozvoj. Je
taktéz dilezité vratit vefejné dopravé moderni status, nebot’ v soucasné dob¢ je tato forma
dopravy obyvateli mésta chapana spiSe jako zastarald, pomald a neefektivni. Podle Anny
Cepelové a Milana Dousi bude vyznam v oblasti vefejné dopravy (piiméstské nebo regionélni
zelezni¢ni dopravy) v budoucnosti nariistat, a to bude mit za nasledek zvySeni miry urbanizace,
kdy mésta budou muset reagovat na zvysujici se dopravni zatizeni a budou muset G¢inné a
pruzné ftesit tuto situaci. Vychodiskem bude efektivni, intenzivni a ekologicky nendro¢na
piiméstska a regiondlni zelezni¢ni doprava, ktera pomiize vytesit tento problém (11).

Lidé maji nejriznéjsi potieby. Pokud je ovSem chceme motivovat k vyuzivani méstské
tfi aspekty. Aby byla vefejna doprava atraktivni, musi byt cenové dostupnd, rozsahlad a
spolehliva. K dosaZeni tohoto cile vSak neexistuje zadné jednotné opatieni. V rtiznych situacich
mayji lidé samoziejmé odlisné potieby. Je rozdil mezi tim, kdyZ cestujeme do prace, nebo kdyz
travime volny ¢as. Mnoho lidi vnima jako velkou svobodu, pokud mohou fidit své vlastni auto.
Clovék na to mize mit odli§ny nazor, protoze nevidim Zadnou svobodu v traveni ¢asu v
dopravnich zacpach nebo pii hledani parkovaciho mista. Na druhou stranu, pokud vlastnime
auto, muzeme témeét kdykoliv vyrazit kamkoliv. To je také divod, pro¢ musi byt vefejna
doprava organizovana podobnym zplisobem — aby lidé nemuseli piemyslet o riznych tarifnich
pasmech nebo zda dorazi vCas na zastavku, kde musi pfestoupit z jednoho dopravniho
prostiedku na druhy. Dulezité je podle mého nazoru zapojit obyvatele do procesu planovani,
tak abychom nasledné¢ védéli rozpoznat skute¢né potieby lidi, piipadn€ odhalili mnohé
problémy.

Jednim z indikétort v oblasti naplnéni cile €. 11 Agendy 2030 je indikator spokojenosti s
vefejnou dopravou. Tento indikator jsme pomoci Indexu SDG podrobili vlastnimu
analytickému zkoumani, podle dostupnych tdaji aplikovanych na ¢lenské krajiny EU. Index
SDG je nastroj OSN, ktery se pouziva na monitorovani plnéni cilt Agendy 2030 v jednotlivych
Clenskych krajinach OSN. Tento index pouziva vetejné dostupné tidaje uveiejnéné oficialnimi
poskytovateli jako je Svétova banka, WHO a jiné mezinarodni organizace v¢etné vyzkumnych
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center (SDSN) a mimovladnich organizaci (12). Vysledky naSeho analytického zkoumani
spokojenosti s vetfejnou dopravou v ¢lenskych krajinach EU/27 zobrazuje obr. €. 2.

u Ceska republika u Slovenska republika  « Belgie u Bulharsko

® Chorvatsko um Kypr u Dansko u Estonsko

i Finsko u Francie ® Recko m Nizozemsko
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Obr. 2 — Spokojenost s vefejnou dopravou v ¢lenskych krajindch EU/27 v (%)

()]
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Z vysledkt analytického zkouméni spokojenosti s vefejnou dopravou v c¢lenskych
krajindch EU/27 je zifejmé, Ze nejveétsi pocet obyvatel je spokojenych s vefejnou dopravou v
krajinach jako Lucembursko (82%), Némecko (72%), Rakousko (71%), Ceska Republika
(70%), Rumunsko (69%), Francie (68%), Nizozemsko (68%), Finsko (67%), Slovinsko (67%),
Lotyssko (65%), Dansko (65%), Estonsko (64%), Madarsko (64%), Svédsko (64%), Spanélsko
(63%), Belgie (61%), Slovenska republika (60%). V dalSich krajinach je vice nez 40% obyvatel
nespokojenych s vetejnou dopravou. Jsou to krajiny, jako je Chorvatsko (59%), Bulharsko
(58%), Malta (56%), Litva (56%), Polsko (55%), Portugalsko (55%). V krajinach jako je Italie,
Kypr, nebo Recko, je vice nez 50% obyvatel nespokojenych s vefejnou dopravou. Na Kypru je
spokojenych s vefejnou dopravou pouze 49% obyvatel, v Recku 48% a v Italii 41% Nejhorsi
krajinou v EU z hlediska spokojenosti s veiejnou dopravou je tedy Italie, kdy 59% obyvatel
neni s touto formou dopravy spokojeno. Z vysledkli zkoumani je jasné, ze vetejné doprave je
potiebné vénovat dostatenou pozornost a vratit ji moderni status ve vétsiné ¢lenskych krajin
EU.

Problémem na urovni jednotlivych evropskych mést je ten, Ze v nich neni dostatek
prostoru a to hlavné z toho divodu, ze v poslednich desetiletich byla doprava v méstech
koncipovand ptedevsim z perspektivy fidict aut. Tu jistou ulici ovSem vidime odli$né, pokud
po ni jedeme autem nebo na kole. Je tedy dulezité, aby obéané¢ meli moznost vidét riizné
varianty a moznosti rozvoje dopravy v jejich mésté. VEtSina mest vSak nema dostatek mista k
tomu, aby mé¢la Siroké chodniky a souc¢asné dostatek prostoru pro kola, tramvaje a automobily.
K tomu, aby mésto mélo pro kazdy druh dopravy vyclenény specidlni prostor, by se musely
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zni¢it budovy, nebo vykdcet stromy, parky a zelent v blizkosti infrastruktury, a néasledné
naradzime na problém enviromentélni udrZitelnosti mesta a nésleduje za¢arovany kruh.

Jako ptiklad Gsp&€Sné krajiny, kterd s timto problémem Usp&$né bojuje, miZzeme uvést
Rakousko a na mistni urovni mésto Viden. Ve Vidni pfedstavuje vefejna doprava témét 40%
tamni dopravy. Existuje zde zvlastni dan, ktera shromazd’uje penize nutné pro investice do
vetejné dopravy. Firmy timto plati ¢ast ndkladli na dopravni infrastrukturu, coz si myslim, ze
parkovaci mista, maji z vefejné dopravy prospéch. Tento postup miize byt jednim z mnoha
uspeésnych feseni vetfejné dopravy v mésté. Dal§im feSenim mohou byt i1 tzv. zony v centru
meésta, kde tidi¢i musi zaplatit poplatek za prijezd. Vynosy z téchto poplatkli se nasledné
vyuzivaji pro rozvoj vetejné dopravy. Pro fidiCe to znamena skutecnost, ze je lepsi vyuzit v
oblasti centra mésta veiejnou dopravu, nebot’ vjezd autem muze byt pro n¢ nakladnéjsi. Tento
postup se vyuziva napiiklad v Londyné, Stockholmu, ale také uz i v nékterych némeckych
meéstech. Samoziejmé tento postup si vyzaduje taktéz vybudovani dostatecného prostoru
parkovacich mist na periferiich (okrajech) jednotlivych ¢asti mést.

Dalsim feSenim mutze byt vyuziti konceptu sdilené ekonomiky v oblasti dopravy v
jednotlivych méstech. Platformy sdilené ekonomiky v poslednich letech zacaly vyrazné
ovlivilovat socio-ekonomické prostfedi. Pfindseji nové moznosti nakladadni s nemovitym i
movitym majetkem, finan¢nimi prosttedky, lidskou praci ¢i dovednostmi. Vzhledem k vétsi
nabidce a poptavce se tento fenomén koncentruje zejména do velkych mést. Soub€zné s tim se
samosprava velkych mést vyporadava s trendem nartistu poctu obyvatel a vzhlizi ke konceptim
chytrych mést (smart cities), ktery do budoucna slibuje efektivnéjsi organizaci vetejnych sluzeb
ve meéstech a jejich lepSimu pfizplisobeni potfebam jejich uzivateld. Fenomén sdilené
ekonomiky ma diky rozsifeni modernich komunikacnich technologii velky potencial zejména
v nejvetsich méstech (13).

Rozsitovani fenoménu sdilené ekonomiky ve spojeni s novymi technologiemi, jako je
elektromobilita, sdileni aut (aspesny je naptiklad projekt sdileného odvozu déti do Skoly,
pracovnikt firem do prace, parkovacich mist, sdileni energie v ramci ostrovnich energetickych
systémt ¢i autonomné fizend vozidla, které maji potencial vyrazné¢ proménit pozadavky na
podobu i samotnou funkci mést. V disledku rozvoje sdilenych autonomné fizenych vozidel
mohou ve velkych aglomeracich zcela odpadnout problémy s parkovanim, je vSak
pravdépodobné, ze zaroven naroste poptdvka po individualni pfepravé a zvysi se naroky na
kapacitu komunikaci, kdyz bude naptiklad nutné umoznit pohyb neobsazenych vozidel do
mista, kde po nich aktuidlné¢ bude nejvétSi poptavka. Mésta dale bude pravdépodobné
proméiovat i dal$i rozvoj turismu. Ten je podporovan i snizenim naklada na cestovani diky
sdilenému ubytovani (tzv. Airbnb). Vedlejsim disledkem mutze byt ale také posilovani
tendence k suburbanizaci velkych mést (13).

V soucasnosti se taktéZ velmi ¢asto hovofi o tzv. cirkuldrni ekonomice v méstech. Ta se
nekdy chybné oznacuje za recyklaci. Jde ale spiSe naptiklad o to, Ze misto toho, abychom mobil
— az se ndm piestane libit — vyhodili, tak se vyuzije v zemich, kde nemaji tolik pozadavki na
jejich funkce. A nakonec se muze vyuzit jesté na soucastky. Takovy postup by v piipadé
realizace v mésté¢ mohl byt uplatiiovany také v oblasti dopravy. Napiiklad staré autobusy, které

Dousa: Uloha dopravy pii plnéni cilti udrzitelného rozvoje 54




Cislo 1, ro¢nik XIX, duben 2019

wev

v rozvojovych krajinach, kde jsou naroky na dopravu podstatné nizs§i, nez v rozvinutych
krajinach.

1.4 Pozadavky na dopravu v oblasti klimatu a Zivotniho prostiedi

Kromé napliiovani potieb lidi a podniki v oblasti mobility musi doprava spliiovat i
pozadavky v oblasti klimatu a zivotniho prostiedi. Cil ¢. 13 zddraziiuje nutnost naléhavych
opatfeni v boji proti zméné klimatu a jejim dopadim. Doprava je hlavnim zdrojem
celosvétovych emisi sklenikovych plynti a odvétvim, v némz i nadale dochazi k nartstu emisi,
a proto predstavuje tento cil pro dopravu obrovskou vyzvu. Vyzaduje zvySené usili o dosazeni
cili stanovenych v politikdch EU, jakoz i celosvétovou spolupraci, pokud jde o mezindrodni
leteckou a namotni dopravu. Infrastruktura hraje dtlezitou ulohu, pokud jde o dopady dopravy
na zivotni prostedi. Cil ¢. 15 usiluje o ochranu, obnovu a podporu udrzitelného vyuzivani
suchozemskych ekosystémt, coz je tfeba zohlednit pfi Gzemnim planovani a vystavbé
infrastruktury. Totéz plati i pro cil €. 11, ktery se zabyva potiebou zesilit usili v oblasti ochrany
a zachovéani svétového kulturniho a ptirodniho dédictvi (5).

Jedno zajimavé feSeni nabizi skotsky inZenyr a podnikatel Toby McCartney, podle
kterého je nejlepsi zuzitkovat plasty jako piisadu do asfaltovych silnic pfi vystavbé
infrastruktury. Lidstvo by se tak mohlo ekologicky zbavit plastli a soucasné¢ by se dala
prodlouzit zivotnost silnic. Otazkou vSak ziistava, zda by se plasty v silnicich nemohli opét
dostat do pfirody a podzemnich vod prostiednictvim desté. DalSim ptikladem v oblasti
automobilové dopravy, resp. silni¢ni komunikace (vystavby infrastruktury) mize byt projekt,
ktery se testoval v Nizozemsku. Silni¢ni komunikace zabiraji stidle vétsi cast zemského
povrchu. Cerny asfalt pohlcuje velké mnozstvi slunedniho zafeni a plisobi jako tepelny
akumulator. To sniZuje Zivotnost silnic. V Nizozemsku proto testovali moznost polozit pfi
stavbé silnice pod povrch vozovky pruzné trubky, kterymi proudi voda. V 1été€ se teplo odvadi
do podzemniho z&sobniku, v zim¢ naopak naakumulovana tepelna energie ohiiva vozovku, aby
nezamrzala. Ve vesnici Avenhorn na severu Nizozemska se dokonce dafi diky tomuto systému
vytapét Ctyfpatrovy obytny dim. Pfi uplatnéni tohoto projektu v subtropickych nebo tropickych
krajinach by mohli byt energetické zisky pomérné zajimavé, kdy desitky kilometrii ¢tverecnich
asfaltu by mohly byt vyuzivany jako “solarni panely* (7).

Cil ¢. 14 se zabyva ochranou a udrzitelnym vyuzivanim oceanti, moii a motskych zdrojt.
Kromé ¢innosti na pevniné je rovnéz vyzvou pro namoini dopravu, aby zlepS$ila nakladani s
odpady a snizila emise. Environmentélni dopady nesouvisi pouze se samotnou dopravou, ale
také s zivotnim cyklem vozidel, letadel a lodi od vyroby po skonceni jejich Zivotnosti. Dopady
mohou byt snizeny prostiednictvim leps§i ucinnosti vyuzivani zdroji a vyuzivani Cistych
technologii v primyslovych procesech, jakoz i prostfednictvim recyklace a opétovného pouziti,
jak se pozaduje u cilt €. 9 a €. 12. (5).

Obsahova analyza v ptedchozich stranach ptispévku jasné ukazuje, Ze doprava souvisi s
velkym mnozstvim cilii udrzitelného rozvoje. Doprava je kliCovym prvkem, ktery umoziuje
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plnéni nékolika cilt udrzitelného rozvoje, a jeji uloha by tedy méla byt plné¢ uzndna pfti
provadeéni cili udrzitelného rozvoje na urovni EU, ¢lenskych statli a mistni Grovni.
ZAVER

Cestujeme, alespont my, ktefi Zijeme v industrializovanych a hospodaisky vyspélych
zemich, jako Zadné generace pred nami. Pfedevsim automobil nam déva pocit svobody pohybu.
Letadlem se mezi kontinenty pfepravuji nejen nejbohatsi lidé a politické ¢i obchodni elity, ale
v turistické tfid¢ je let prakticky komukoliv dostupny, i vysokoskolskym studenttim, ktefi
obvykle nadbytkem penéz neoplyvaji. To vSe se miize zménit, a béhem nasich zivotl se to asi
také zméni. Pfedevsim pomalu dochézi ropa a zatim ji nemame ¢im nahradit. Stale vétsi
pozornost se vSak soustfedi na elektromobily, coz je vozidlo na elektricky pohon. Tyto
elektromobily potfebuji jeden zakladni kov pro svoje fungovani a to lithium. V budoucnosti se
muze velmi rychle stat, ze krajina jako Bolivie, kterd ma témét polovinu svétovych zdroju této
suroviny se stale rozvinutou a bohatou krajinou, tak jako je tomu v soucasnosti diky ropé
napiiklad v Kuvajtu, Kataru, nebo Saudské Arabii.

DalSim problémem jsou vlivy na zivotni prostiedi, at’ jde o dopravu silnicni, leteckou,
lodni, ¢i potrubni (ropovody, plynovody). A v neposledni fad¢ fakt, Ze cestovat, zejména autem
a letecky, chce stale vice lidi, a to nejen v rozvinutych zemich. Jestli mame néjakou nadéji na
dlouhodobé¢ udrzitelny a pritom kvalitni zptisob dopravy, je nase Sance predevs§im ve vlastni
predstavivosti, tvofivosti a odhodlani hledat odvazna a netradi¢ni feseni.

Na zékladé vysledka obsahové analyzy je ziejmé, Ze oblast dopravy pronika témét do
vSech cili Agendy 2030 a tudiz je nedilnou soucasti dosahovani konceptu trvale udrzitelného
rozvoje v jednotlivych krajindch a méstech. Mésta musi na tento fakt i v disledku rostouci
urbanizace a s tim souvisejicimi problémy promptné reagovat. Inteligentni mobilita se stava
vychodiskem v strategickém planovani mnohych mést a stdva se pevnym pilitem pti budovani
inteligentnich mést.

Z vysledkt analytického zkouméni pomoci Indexu SDG Agendy 2030 “spokojenosti s
vetejnou dopravou v Clenskych krajinach EU/27” je ziejmé, ze nejvetsi pocet obyvatel je
spokojenych s vefejnou dopravou v krajinach jako Lucembursko (82%), Nemécko (72%),
Rakousko (71%), Ceska Republika (70%), naopak nejméné spokojeni s vefejnou dopravou jsou
obyvatele Italie, Kypru a Recka, kdy vice nez 50% obyvatel sdili negativni postoj viiéi této
form¢ piepravy. Z vysledkii zkoumani je jasné, Ze vetfejné dopravé je potfebné vénovat
doste¢nou pozornost a vratit ji moderni status ve vét§iné ¢lenskych krajin EU. Je dilezité, aby
vzdycky existovaly alternativni moznosti. Vefejna doprava by tak méla byt k dispozici
nepretrzité. Sdileni aut a kol je duilezité, ale jednotlivd opatfeni nejsou dostatecna. Hlavni
myslenkou je, Ze organizujeme vSechny slozky dopravy takovym zptisobem, ze je mohou lidé
snadno kombinovat. Mlizeme tak mit jednu mobilni aplikaci, kterd nam pomize najit cestu od
prahu domu az do cilového mista. Za dvefmi domova nam aplikace nabidne, ze prvni dva
kilometry miizeme jet na kole a pak prestoupit na metro, vlak ¢i autobus. Nebo miizeme tidit
sdilené auto, pokud pottebujeme. Jedna se o takzvany multimodalni systém vetejné dopravy,
ktery je podporovan fenonémen sdilené ekonomiky. Podpora udrzitelného rozvoje za hranicemi
zem¢ cCasto predpokladd doméci opatfeni. Nelze k nému vSak pfistupovat pouze jako ke
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konceptu pro formulovani politik na narodni urovni. Na jedné stran¢ se jeho soucésti musi stat
mésta, obce a kraje, na stran€ druhé je klicovym mezindrodni rozmér, a ten ndm poskytuje
predevsim strategie OSN s ndzvem Agenda 2030 pro udrZitelny rozvoj.
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