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NAVRH NOVE METODIKY TVORBY KONCEPCE
KOMUNIKACNI SITE V CESKE REPUBLICE

DESIGN OF A NEW METHODOLOGY CREATION
OF A COMMUNICATION NETWORK CONCEPT IN THE CZ

Tomas Hornik!

Anotace: Clanek byl zpracovin v ndvaznosti na diplomovou prdci na téma , Komuni-
kacni a koncepcni  sit  pozemnich komunikaci v Pardubicich® pod vedenim
Ing. Michaely Ledvinové, Ph. D. na Katedre technologie a rizeni dopravy, Dopravni
fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice. Diplomova prdce ziskala Cestné uzndni
v soutézi o nejlepsi diplomovou praci v oblasti izemniho rozvoje (cena Jiriny Bergatt
Jackson) a cenu predsedy Nadacniho fondu Jana Pernera a byla doporucena
k publikovani v odborném casopise. Clanek seznamuje s navrzenou metodikou, kterd
slouzi k zjisteni vyznamnosti dané pozemni komunikace v intravilanu.

Klicova slova: metodika, pozemni komunikace, zména organizace dopravy, technické
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Summary: The article was elaborated in connection with the diploma thesis (theme
"Communication and conceptual network of roads in Pardubice"). the diploma thesis
was led by Mrs. Ing. Michaela Ledvinova, Ph. D. and was elaborated at
the Department of Technology and Control, Faculty of Transport Engineering
of the University of Pardubice. the diploma thesis was awarded the Honorable
Mention in the Competition for Best Diploma Thesis in the Area of Development
(Jirina Bergatt Jackson Award) and the prize of the chairman of the Jan Perner
Foundation, and was recommended for publication in a professional journal.
the article presents the proposed methodology, the methodology serves to determine
the significance of the given road in the city

Key words: methodology, roads, change of transport organization, technical condition,
function of roads.

UvoD

Soucasny piistup kifeSeni dopravni situace v intravilinu je nesystematicky
(nekoncepéni). Dochazi zde k tomu, Ze je sice znamd sit’ pozemnich komunikaci, kterd se
na daném Gzemi nachézi, ale neni zndm piesny dopravni a urbanisticky vyznam jednotlivych
pozemnich komunikaci (PK) v rdmci celé sité. z tohoto diivodu provadéné zmény organizace
dopravy na jednotlivych usecich PK nebo nasledné 1 na kiizovatkach na sebe casto
nenavazuji a neodpovidaji funkci a vyznamem konkrétni PK.

V Ceské republice je mozné pro stanoveni funkce PK v extravildnu pouzit metodiku,

kterd je uvedena v TP 131 Zasady pro upravu silnic vietné priitahii obcemi (1) (déle jen
TP 131). Metodika pracuje s tzv. indexem dopravniho vyznamu, ktery je soucinem indexil
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jednotlivych charakteristik pozemni komunikace. Kazdy tento index ma dalsi podkategorie,
které jsou ohodnoceny pfislusnou hodnotou. Vysledny vyznam PK se vypocitd podle vzorce

(D).

Ipv = It - Ip * Ispr * Ivpr * lvpr * Isk (1)
kde:

Ipv index dopravniho vyznamu [-],

Itindex tfidy komunikace [-],

Ip index dopravni dilezitosti [-],

Ispr index soucasné dopravni intenzity [-],

Ivor index vyhledové dopravni intenzity [-],

Ivor index vyznamu dopravni funkce spojovaci [-],

Isr index stretu funkei [-]. (1)

Zakladnim problémem, pro¢ nelze pouzit metodiku uvedenou v TP 131 na PK v obcich
je, ze se zde tém¢ét nefesi urbanisticky vyznam PK, ktery je ale z pohledu obsluhy a Zivota obce
velmi dulezity. Tento vyznam je zde obsazen pouze okrajové, a to ve formé indexu vyznamu
dopravni funkce spojovaci (Ivor) a indexu stietu funkei (Isr). to je vSak pro pouziti v intravilanu
nedostate¢né. v intravildnu neni mozné PK piisuzovat pouze dopravni vyznam z diivodu, ze PK
v ramci systému PK obce plni i dalsi funkce — jedna se napft. o funkci pobytovou nebo obsluhu
ptilehlych objekt. Autor proto navrhl metodiku, ktera toto zohlediiuje. Autor pii tom pracuje
s dvéma indexy — indexem dopravné-inZzenyrského vyznamu (Ipiv) a indexem urbanistického
vyznamu (Iuv). Rozdilnost pfistupu autora, kterd vychazi z Inruvedeného v metodice TP 131,
je zobrazena na obrazku 1.

TP 131 Navrhovana metodika

IDIV
Index dopravné-inZenyrského vyznamu

ID'tlr
Index dopravniho
vyznamu

IU\l"
Index urbanistického vyznamu

Obrazek 1: Rozdéleni Ipv na dva indexy Zdroj: autor

1. INDEX DOPRAVNE-INZENYRSKEHO VYZNAMU PK

Z divodu, aby nedochézelo ke ,,dvojimu‘ hodnoceni PK z urbanistického hlediska, je
nutné upravit vzorec (1) uvedeny v metodice TP 131. Urbanistické hledisko je zde zohlednéno
zejména v indexu stfetu funkci (Isr). Navrhovanid metodika vychézi z metodiky TP 131.
Znamena to, ze v piipad¢€ aplikace vzorce (1) na PK v intravilanu a souc¢asného pouziti indexu
urbanistického vyznamu by doslo ke zkresleni vysledki, které neodpovidaji redlné situaci.
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Proto je nutné upravit vzorec (1) tak, aby neobsahoval index stfetu funkci. Vysledny navrzeny
vzorec (2) tedy umozni tfidit PK pouze z dopravné-inzenyrského hlediska.

Iprv = It * Ip * Ispr * Iypr - Ivpr (2)
kde:
Ipiv index dopravné-inzenyrského vyznamu [-],
Itindex tfidy komunikace [-],
Ip index dopravni dilezitosti [-],
Ispr index soucasné dopravni intenzity [-],
Ivor index vyhledové dopravni intenzity [-],
Ivpr index vyznamu dopravni funkce [-].

Ocenovani jednotlivych indexi vychdzi z metodiky TP 131, ale tyto indexy jsou upraveny
pro ucely aplikace na PK v intravilanu.

1.1 Index tfidy komunikace

Index tfidy komunikace vychazi z rozdéleni PK dle platného znéni Zakona ¢. 13/1997 Sb.
o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisii (2). Tento zékon rozdéluje
komunikace do jednotlivych kategorii a tfid. Index tfidy komunikace vychazi ze ¢lenéni PK dle
tohoto zédkona a nabyva hodnot 0,4 az 1 (viz Tabulka 1).

Tabulka 1: Uréeni indexu tfidy dopravni dulezitosti pro PK v obcich
Ttida komunikace Index It

Dalnice 1,50
Silnice I. tridy 1,00
MK i s zafazené do ZAKOS? | 0,80
Silnice II. tridy 0,70
Silnice llI. tridy 0,50
Ostatni mistni komunikace 0,40

Zdroj: (1), upraveno autorem

1.2 Index dopravni dileZitosti

Index dopravni diilezitosti ocenuje PK podle toho, zda jsou soucasti mezindrodni sité
silnic. pro mezindrodni silnice je hodnota Ip rovna 1,5, pro ostatni PK je to 1,0. Tento index
vychézi z metodiky TP 131.

1.3 Index dopravni intenzity

Index dopravni intenzity rozdéluje PK do deviti kategorii (znaci se fimskymi
¢islicemi) a to podle toho, kolik danym usekem projede vozidel za 24 hodin v jednom sméru.
Metodika pouzitd v TP 131 uvadi, ze se zvoli jeden smér pozemni komunikace, ten s vyssi
intenzitou, a v tomto sméru se vybere pouze jeden jizdni pruh PK. na zékladé tohoto vybéru se
PK zaradi do jedné z kategorii (Tabulka 2).

2 7 AKOS — zékladni komunikaéni sit’
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Zde je potieba upravit metodiku TP 131, protoze v ptipad¢, Ze by se bral pouze jeden
jizdni pruh PK, tak by to znamenalo, Ze PK o 3 pruzich s intenzitou dopravy 9 000 voz. / 24
hod. / smér (3 000 voz. / 24 hod. / pruh) bude stejn¢ dopravné vyznamna, jako jind PK s jednim
jizdnim pruhem s intenzitou dopravy 3 000 voz. / 24 hod. / smér. Autor proto navrhuje brat
vzdy intenzitu dopravy vjednom sméru PK, respektive vjednom jizdnim pdasu, nikoliv
v jednom jizdnim pruhu.

Pro hodnoceni vyznamnosti jednotlivych PK je nutné mit k dispozici vSechny
soucasné a vyhledové intenzity dopravy na vSech feSenych PK. Metodiku uvedenou v TP 189
pro urceni vyhledové intenzity nelze vzdy jednoznaéné pouzit napt. z divodu zmény
prepravnich vztahli v feSeném tizemi. Proto je zaddouci mit k dispozici aktualni dopravni model
meésta, ktery pracuje jak se sou¢asnymi, tak i s vyhledovymi intenzitami dopravy, a je schopen
reagovat na zmeénu piepravnich vztaht.

Tabulka 2: Urceni indexu dopravni intenzity

Od Do Ispi, Ivor
[vozidel / 24 hodin / smér] [vozidel / 24 hodin / smér] [-]

30001 vice 5,00
20001 30000 4,00
15 001 20 000 3,40
10 001 15 000 2,80
5001 10 000 2,00
2501 5000 1,50
1501 2 500 1,30
501 1500 1,10
0 500 1,00

Zdroj: (1), upraveno autorem

1.4 Index vyznamu dopravni funkce

Index hodnoti PK podle tfi funkci. Prvni funkci je funkce spojovaci, coz znamena, Ze
hlavnim ucelem takovychto PK je spojovani urbanistickych celki a sidel. Druhou
funkci je funkce obsluzna. to v praxi znamena, e pomoci dané komunikace je provadéna
obsluha ptilehlych nemovitosti. Obsluha je definovana jako pristup osobnich vozidel obyva-
tel a navstevnikii a vozidel — zdasobovacich,  servisnich a zachrannych. Obsluzna funkce je
omezovana a ztézovana prijezdnou dopravou, zatimco zdrojova a cilova doprava je pro ni
charakteristicka. Komunikace plni obsluznou funkci tim lépe, ¢im mensi je narok na jeji funkci
spojovaci. (1) Treti funkci je pobytova funkce komunikace neboli nedopravni, to v praxi
znamena, ze kromeé obsluhy prilehlych nemovitosti zahrnuje i hru déti, pobyt osob v prostoru
mistni komunikace (MK), pobyt v predzahradkach a ohranicenych zelenych plochach, nakupni
ruch, pobyt v poulicnich kavdrnach, prohlizeni pozoruhodnosti, prochazky, pristup
k vyznamnym budovam (radnicim, verejnym budovam, muzeim, Skolam, nemocnicim, domoviim
diichodcii a zarizenim pro zabavu a zotaveni). (1) Typickym piikladem organizace dopravy
komunikaci s pobytovou funkeci je zoéna 30, obytna a pési zona.
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Pti ur€ovani funkci jednotlivych PK se €asto nardzi na problém piekryvu jednotlivych
funkci. Mize nastat piipad, Ze PK m4 jak obsluznou, tak i pobytovou funkeci. v obcich neni ani
vyjimkou, Ze mize dochdzet k ptekryvu vSech tii funkci. Pfikladem jsou prijezdné useky silnic
prochézejici centrem mést a podél kterych je vybudovano centrum mésta (napf. silnice 11/324
vedenda po ulici 17. listopadu v Pardubicich). Pfi uréovani indexu dopravni dulezitosti proto
autor prace postupuje podle obrazku 2, na kterém je zobrazeno, jak je mozné urc¢it dominantni
funkce jednotlivych komunikaci.

Mimo zastavéné fizemi Uvnitf zastavéného tizemi (véetné piechodového pasma)

Piilehl¢ (izemi Nezastavéné Obestavéné

Rozhodujici funkee Spojovaci Obsluzna Pobytova
Kategorijni skupina a b © d c
I I | | I I
Vazba na: D Al Bl c1 c1
CSN 73 6101 s A2 B2 c2 DI
CSN 73 6110 B3 3
Obrazek 2: Urceni dominantni funkce pozemni komunikace Zdroj: (1)

Tabulka 3 udava hodnoty indexu vyznamu dopravni funkce spojovaci, které jsou
prevzaty z TP 131.

Tabulka 3: Ur€eni indexu vyznamu dopravni funkce

Kategorie a b c d e

Index Ivpr 1,0 0,9 0,8 0,6 0,4

Zdroj: (1)

2. INDEX URBANISTICKEHO VYZNAMU PK

Pii analyze PK zurbanistického vyznamu vychédzi autor opét z metodiky, kterd je
uvedena v TP 131, konkrétné z indexu stfetu funkei (Isr). Metodika uvedena v TP 131 uvazuje,
ze dochazi pouze ke stietu s jednou urbanistickou funkei PK. Pokud neni stfet, tak se vyplni
hodnota 1,00 (viz tabulka 4), coZ je pro pouziti mimo obec vhodné. v obcich vSak ¢asto dochdzi
ke stetu nékolika funkei. Coz v praxi znamend, Ze k ¢im vice stietim funkci dochazi, tak tim
vic je dand komunikace vyznamné;j$i pro zivot v obci. Je to z diivodu, Ze kdyz dojde k uzavirce
takovéto PK, tak krom¢ individudlni automobilové dopravy narusi tato uzavirka i ostatni
dopravu (pé€si, cyklistickou, hromadnou) ¢i ovlivni obsluhu a zivot v daném izemi. Autor proto
definuje index urbanistického vyznamu (Iuv) podle vzorce (3). Znamena to, Ze pokud PK plni
danou funkci (napt. nachazi se zde zastavky hromadné dopravy), tak se zapiSe hodnota Isr3
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(1,15). v ptipadé, Ze neni stiet s danou funkci (nenachazi se zde zastavky hromadné dopravy),
tak se zapiSe hodnota 0,00. Vysledny Iuv je pak souctem jednotlivych Isr (1-7).

Tuv = Isr = Isr1 + Isr2 + IsF3 + Isr4 + Isps + Isrst Isp7 3)
kde:

Iuv index urbanistického vyznamu [-],

Isk index stfetu funkei [-].

Isk1 pfimé obsluha uzemi (extravilan) [-],

Isk2 ptimé obsluha uzemi (intravilan) [-],

Isr3 se zastdvkami hromadné dopravy [-],

Isra s pésimi nebo cyklistickymi proudy [-],

Isks s ruSnou obchodni tfidou [-],

Isre s pobytovou funkci, lazefiskou, zdravotnickou apod. [-],
Isk7 neni stiet [-].

Hodnoty indexu sttetu funkeci Isr1 az Isr7 jsou ptevzaty z TP 131 a jsou uvedeny v tabulce

Tabulka 4: Uréeni indexu stietu funkci

Index Isr IsF1 Isk2 IsF3 IsF4 IsFs IsFs IsF7

Hodnota 1,05 | 1,10 | 1,15 | 1,20 | 1,25 | 1,30 | 1,00

Zdroj: (1)

3. IMPLEMENTACE VYSLEDKU, MOZNE PRISTUPY

Po aplikovani metodiky bude kazda PK v feSeném uzemi ohodnocena hodnotami dvou
indexti. Tim dojde k pfehlednému roztiidéni jednotlivych PK v intravilanu. Mimo jiné je mozné
dale PK tadit podle jednotlivych indext (napfiklad podle intenzity dopravy na jednotlivych
PK).

Autor prace dale navrhuje tfi mozné pfistupy, jak je mozné zlepSovat funkci nebo
podporovat konkrétni funkci analyzovanych PK (obréazek 3).

Kategorie I Kategorie IT Kategorie 111
Inrv T A lm,l Imvl A IUVT nelze maximalizovat ¢i minimalizovat,
komunikace potiebuje plnit obé funkce

Obrazek 3: Mozné piistupy k feseni stretu funkci na PK Zdroj: autor

Prvnim moznym pfistupem je to, Ze dojde k maximalizaci dopravné inZenyrského
vyznamu PK a ziroven k minimalizaci urbanistického vyznamu PK. to v praxi znamena
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zaméfit se na to, aby komunikace plnila vyhradné dopravni vyznam, jeji urbanisticky vyznam
je naopak potlacovany (silnice 11/324 vedend v Pardubicich po ulici Hradecka). Druhy mozny
ptistup je podpora urbanistického vyznamu PK (zejména v obytnych uzemnich centrech obci
atd.) napt. pomoci zklidiiovani dopravy.

Problém vSak je, ze komunikaéni sit’ vétSiny obci byla navrzena diive, nez doslo
k masivnimu nérlistu motorové dopravy a zméné zastavby uzemi. v nékterych specifickych
pfipadech nelze maximalizovat Ipiv nebo naopak Iuv, protoze PK musi v rdmci feSené¢ho
uzemni plnit ob¢€ funkce. Neni vhodné, aby byla jakékoliv z téchto funkci potlacovéna. v tomto
specifickém piipad¢ autor navrhuje, aby doslo k Gpraveé prostoru pozemni komunikace s cilem
snizeni stfetu téchto funkci (snizeni konfliktd a zlepSeni vztahti jednotlivych druhti dopravy).

ZAVER

Navrzenou metodiku (Tvorba koncepcni komunikacni sité) je mozné uplatnit pii tvorbé
nebo revizi uzemniho planu nebo jako podklad pro vytvareni plant udrzitelné méstské mobility.
Déle je vhodné tuto metodiku pouzit v ptipad€, kdy se rozhoduje o zklidhovani dopravy
v feSeném Uzemi (urceni na jaké PK maji byt aplikovany prvky zklidinovani dopravy, napf.
v rezimu z6ny 30 nebo obytné zony). Navrzenou metodiku je dale mozné vyuzit také v ptipadé
navrhovani vhodného trasovani objizdné trasy.
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