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VLIV KVALITY ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY NA
DOJIZDKU A PROSTOROVOU MIGRACI

THE INFLUENCE OF RAILWAY INFRASTRUCTURE
QUALITY ON COMUTING AND SPATIAL MIGRATION

Petr Nachtigall!

Anotace: Demograficky vyvoj spolecnosti vyrazné ovliviiuje také poptavku po dopravé a opacne
zmeény v kvalité dopravni infrastruktury maji pozitivni i negativni vliv na demografii
mést a obci. Oba tyto jevy maji spolecné to, Ze jsou dlouhodobé, resp. ze maji dlouhou
dobu nabehu. Tento clanek poukazuje na tyto efekty.
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Summary: The demographic development of the society has an influence also on the transport
demand and contrary changes in quality of the railway infrastructure have positive
and also negative impact on the demography. Both of those effects are long term. This
article describes both of those effects.
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UvVOD

Rozvoj mést a obci je velmi pevné svazan také se zvySovanim vybavenosti uzemi
dopravou a dopravnimi sluzbami. Investice do dopravni infrastruktury zkracuji ¢asovou
dostupnost iizemi, resp. zvétsuji plochu uzemi, ktera je od hlavniho sidla dostupna do urcitého
casového obdobi. Velikost tohoto casového obdobi Ize definovat jako ¢as dojizd’ky. Obecné se
tyto Cas daji definovat jako dojizdka do zaméstnani (zpravidla max. 60 minut) pfipadné
dojizd’ka pro jednodenni pracovni cestu (max. 120 minut). Zakaznika, tedy cestujiciho
v takovém ptipadné vzdy zajima celkovy cestovni ¢as od domu k domu, tedy vcetné prvni
a posledni mile.

1. DOJIZDKA DO ZAMESTNANI

Vyznam této ¢asti dopravnich sluzeb je podtrzen tim, Ze dojizd’ka do zaméstnani a Skol
je nedilnou soucasti S¢itani lidi, doma a byt (1). Z obrazku 1 je patrné, Ze saldo dojizd’ky
a vyjizd’ky je kladné ve vSech krajskych méstech. Naopak v jejich spadovych oblastech je toto
saldo velmi vyznamné zéporné.
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Obr. 1 — Saldo dojizd’ky

Na podrobnéjsi mapé, kterd je dostupna v literatute (2) je patrné, Ze oblasti s vyrazné
rozvinutym dopravnim systém v podob¢ IDS maji mnohem vyssi podil vyjizdé€jicich obyvatel.
Velikost tohoto izemi je z&visla na kvalité dopravni infrastruktury. Vyfez z literatury (2) je pro

ilustraci uveden na obrazku 2 pro Brno a na obrazku 3 pro Ceské Budgjovice.
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Zdroj: (2) s upravou autora

Obr. 2 — Saldo brnénské aglomerace
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Problematiku rozvoje brnénské aglomerace fesil také ¢lanek (3), ve kterém se projevil
vliv zvySovani kvality dopravniho systému na rozsifeni velikosti aglomerace a to primarn¢ ve
sméru jih a jihozapad. Dalsi méfitko, které je vhodné zminit je mezikrajské. V literatuie (4) je
patrny velky narist poctu cestujicich, ktefi z Jihomoravského kraje vycestovali vlakem do
Prahy. Mezi roky 2010 a 2017 je tento nariist vice neZ 350 %. Za stejné obdobi se pocet
cestujicich v rdmci kraje po Zeleznici zvysil jen o 2 %. Tento fakt je dan pfedevsim zkracenim
jizdnich dob mezi Prahou a Brnem. ZvySenim poctu spoji na této relaci, zvySenim komfortu
cestovani a také rekonstrukci D1, ktera snizila atraktivitu IAD a dalkové AD.

i o

' "':ir.‘jtif-“? 3 r _ “‘jx & % T

1 L . i
L i e e "ot T
e e ]
- t:;' gl B s ..
il e T b, indl
L O pasrene o
it o O e, OF
i TN L
i Eh J H\;' '
o i
{'\n_. ”h'““‘"“‘i‘}_ f rj—'
N i r
e -,J.
o 4
‘!x‘ o
% D
b L,
o B
!
%
oy
'

Zdroj: (2) s upravou autora
Obr. 3 — Saldo ¢eskobudé&jovické aglomerace
Stejna analyza pro JihoCesky kraj ukazuje, Ze nartst Zelezni¢ni vyjizd’ky do Prahy je cca
100 % a v ramci kraje doslo ke snizeni o 20 %. Tento fakt koresponduje se stupném rozvoje
IDS v obou regionech. Pti pohledu na srovnani vyjizd’ky z Jiho¢eského kraje do ostatnich kraja,

nariistem konkurence v podobé autobusové dopravy, ktera méla kratsi jizdni dobu nez vlak.
Postupné dokoncovana rekonstrukce IV. Zelezni¢niho koridoru vSak tento stav opét méni. To
je patrné i z obrazku 4
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Zdroj: autor na podkladé (4)
Obr. 3 — Saldo ¢eskobudé&jovické aglomerace

Dokoncovani rekonstrukce I1I. ndrodniho tranzitniho zelezni¢niho koridoru se projevilo
1 na dojizd’ce z Moravskoslezského kraje. Spojeni s Prahou narostlo mezi roky 2010 a 2017
0 200 %. V souctu vSech kraji, které lezi v ose III. koridoru je to pak cca 100 %.

Opacny trend naopak postihuje kraje, kde se do zvySovani kvality Zelezni¢ni
infrastruktury neinvestuje tolik finan¢nich prosttedkti. Liberecky kraj zaznamenal za roky 2010
az 2017 5% pokles poctu vyjizdék. Naproti tomu v ramci regionu doslo k nartstu o 50 % vlivem
fungovani IDS.

Pti pohledu na celkovou dobu dojizd’ky (mimo okres ¢i kraj) je vidét, Ze tento zptsob
kazdodenni migrace se tyka cca 10 % obyvatel (1). Pouze 8 % z nich pak travi vyjizd’kou vice
nez 60 minut denné€. Nevyssi podil mé dojizd’ka mezi 15. a 29. minutami. Pil hodiny az hodinu
pak stravi dojizdénim cca '5 lidi. Z pohledu rozdéleni na kraje je nejsiln€jSim krajem
Stfedocesky nasledovan Jihomoravskym a Moravskoslezskym. Tyto tfi kraje tvoii cca 50 %
vSech dojizd¢jicich.

2. DEMOGRAFICKA ANALYZA

Z pohledu demografické analyzy je zasadnim dokumentem Demograficka ptirucka (5).
Zde je v tabulce 10-1 uveden piehled krajti a okrest dle poctu obyvatel. Podilem velikosti poctu
obyvatel vletech 2001 a 2011 dle vzorce 1, lze zjistit pfirGstek obyvatel v jednotlivych
administrativnich celcich.

ko=t -] (1)

P2001

Kde £kje koeficient pfiristku poctu obyvatel, p2oo; a p2oi;1 jsou pocty obyvatel
v jednotlivych letech. Z této analyzy vyplyva, ze 47 % kraji ¢i okresti ma kladnou bilanci, tedy
k > 1. Nejvyssich hodnot dosahuji oba prazské okresy (Vychod a Zapad). Naopak na opacné
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stran¢ jsou Ctyfi okresy Moravskoslezského kraje (Ostrava-mésto, Bruntal, Jesenik a Karvina).
Souhrnné vysledky 10 nejlepsich a nejhorsich celki jsou v tabulce 1.

Tab. 1 — Koeficient pfirtistku poctu obyvatel mezi roky 2001 a 2011

Nejvyssi hodnoty Nejnizsi hodnoty
Uzemni celek k [-] Uzemni celek k [-]
Praha-zapad Sokolov 0,96
Praha-vychod Sumperk 0,96

Stiedocesky Kkraj Pterov 0,96
Nymburk Hodonin 0,96
Beroun Most 0,95
Brno-venkov Moravskoslezsky kraj 0,95
Mélnik Ostrava-mésto 0,95
Mlada Boleslav Bruntal 0,92
Plzen-jih Jesenik 0,91
Plzen-sever Karvina 0,91

Zdroj: Autor na podkladé (5)

Hodnoty vypoctené v tabulce 1 odpovidaji také vysledkiim obdobné analyzy pro celkovy
migracni pfirtstek mezi roky 2001 az 2011, ktera je v tabulce 2. Je tedy patrné, Ze piirozeny
ptirtistek nema vliv na pocet obyvatel tak, jako celkovy ptirtstek vyvolany migraci. Tu¢né jsou
oznaceny hodnoty, které¢ se vyskytuji v obou datovych souborech.

Tab. 2 — Migracéni ptirtstky v roce 2011

Nejvyssi hodnoty Nejnizsi hodnoty
Uzemni celek Migraéni Uzemni celek Migraéni
priristek priristek
Sti‘edocesky kraj 216 277 Karlovarsky kraj -3 846
Hlavni mésto Praha 136 130 Sumperk -4 105
Praha-vychod 61 522 Zlinsky kraj -4 211
Praha-zapad 52 783 Olomoucky kraj -4 416
Plzensky kraj 35730 Sokolov -4 570
Jihomoravsky kraj 34513 Bruntal -6 089
Brno-venkov 32986 Brno-mésto -9 035
JihoCesky kraj 17 901 Ostrava-mésto -15 607
Beroun 16 147 Karvina -19 181
Kladno 15090 Moravskoslezsky kraj -34 508

Zdroj: Autor na podkladé (5)
ZAVER
Zvysovani kvality dopravni infrastruktury ma pfimy vliv na ob¢ ¢asti, kterym se vénuje

tento piispévek, a to jak na dojizd’ku a vyjizd’ku z jednotlivych kraja, tak na demograficky
vyvoj téchto oblasti. Na piikladu nékterych kraji byly identifikovany efekty zvySovani
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kvalitativni Grovné Zelezni¢ni infrastruktury. Na demografické analyze bylo ukazano, ze
ptirtistek obyvatelstva je pak tazen pfedevsim prostorovou migraci.
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