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TRATOVA POLOHA VLAKOV - NOVA INFORMACNA
PODPORA PRE VYPRAVCOV

TRACK POSITION TRAINS — ANEW INFORMATION
SUPPORT FOR STATION DISPATCHERS

Peter Sulko!, Lumir Peéeny?, Juraj Cama;j?

Anotacia: Operativne riadenie viakovej dopravy si vyzaduje kvalitnu informacnu podporu.
Vsetky operativne kroky su naviazané na informacie, ktoré maju vsetky kompetentné
osoby k dispozicii a mozu z nimi pracovat. Prispevok predstavuje novu aplikaciu
v podmienkach manazéra infrastruktiry (ZSR), ktord je prioritne urcend
pre vypravcov. V sucasnych podmienkach maju prehlad len o vlastnej stanici
a prilahlych medzistanicnych usekoch. Pripravovana aplikacia umoznuje ziskat
prehlad nielen v najblizsom okoli viastnej stanice, ale aj vo vybranych tratovych
usekoch podla vol'by kazdého pouzivatela.

Klucove slova: poloha viaku, dispecersky aparat, operativne riadenie,

Summary: Operational management of rail transport requires high-quality information
support. All operational decisions are linked to information that is available to all
competent persons and can work for them. The paper represents a new application in
the conditions of the Infrastructure Manager (ZSR), which is primarily intended for
station dispatchers. Nowadays, they have overview only on their station and adjacent
intersections. The prepared application allows you to get an overview not only in the
vicinity of your own station but also in the selected route sections at the discretion of
each user.

Key words: the train position, dispatcher apparatus, operational management
UVOD

Zakladnou tlohou informac¢nych systémov v dopravnych spolo¢nostiach je operativne
zaznamenavanie prevadzkovych situacii, ktor¢ mézu v dalSom casovom slede udalosti
spOsobit’ problémové prevadzkové situacie, podporovat efektivne riadenie vSetkych
zaznamenavanych dopravnych udalosti a informacne podporit’ poskytovatel'ov dopravnych
sluzieb s ich zakaznikmi (Camaj, 2018, s. 9).

V prostredi manazéra infrastruktiry a jednotlivych pozicii operativneho riadenia
dopravy, st s ilohami vyhodnocovania a realizdcie opatreni, konfrontovani najmi vypravcovia
a dispecersky aparat. K tymto uloham maju k dispozicii viaceré informacné systémy. Odbor
dopravy GR ZSR pripravuje do prevadzky nova aplikiciu ,,Tratova poloha vlakov*.
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Predkladany prispevok predstavuje hlavné tlohy aplikacie a hlavné prevadzkové benefity ktoré
z jej zavedenia plynt pre vSetky zainteresované strany (Gasparik, Zitricky, 2010).

1. AKTUALNA SITUACIA PRI RIADENI DOPRAVY

Zakladnym dokumentom pre riadenie vlakovej dopravy na dréhe je grafikon vlakovej
dopravy. Grafikon je vSak dlhodoby plan, ktory sa v prevadzke roéznymi vplyvmi meni
na dennej, dokonca aZ hodinovej baze podl'a operativnych podmienok. Samotné zmeny maji
viaceré dovody, medzi ktoré je mozné zaradit’ kalendarne obmedzenia vlakov, poziadavky
dopravcov na zavedenie, odrieknutie alebo lomenie vlakovych trés, technické a technologické
vplyvy na strane dopravcu ako aj na strane manazéra infrastruktiry (Gapsarik et al, 2016).
Vyraznym operativnym obmedzenim st meskania vlakov, vylukové prace na infrastruktare,
vplyvy pocasia, jazdy ruSiacich alebo mimoriadnych vlakov, nehody ainé, blizsie
nedpecifikované, prevadzkové mimoriadnosti. Ulohou zamestnancov riadenia dopravy na
vSetkych urovniach je vSetky tieto pldnované a operativne obmedzenia zosuladit’ do spravnych
dopravnych rozhodnuti, désledkom ktorych ma byt jazda vlakov bezpecna a v maximalnej
miere plynuld (Nachtigall, 2016). Obligatornou podmienkou na tato bezpecnu a plynula
dopravu je dostavat’ a poskytovat’ vSetky relevantné informdacie presné, v€asné a zrozumitel'né
informacie (Blaskovi¢, Abramobic¢, Cvek, 2014).

V stcasnosti ma k dispozicii vac¢Sina vypravcov v operativnom riadeni dopravy priamy
pohl'ad na zelezni¢nt prevadzku len v rozsahu vlastnej riadenej stanice (dopravne) a k nej
pril'ahlych medzistani¢nych usekov.

V urCenom obvode pdsobnosti prindlezi operativne riadenie dopravnej prevadzky
prevadzkovému dispecerovi. Priebeh vlakovej dopravy sleduje prevadzkovy dispecer
prostrednictvom informacného systému vlakového dispeCerského systému (d’alej len VDS).
Jeho ulohou je podpora riadenia a sledovania jazdy vlakov (Ricci, Cuptak, Chovancova, 2017).
Na zaklade grafického zobrazenia aktualnej polohy vlakov a skutoénych obmedzeni
infrastruktary (vyluky) umoziiuje celosietové riadenie vlakovej dopravy. Vzhlad
pouzivatel'ského pracoviska VDS je na obrazku 1.
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Obr. 1 — Vzhl'ad aplikacie Vlakovy dispecersky systém
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Sirsi nahl'ad, sa¢asne na niekol’ko dopravni a niekol’ko ich medzistaniénych tisekov, maju
okrem dispecerského aparatu (aplikaciou VDS) tieZ vypravcovia, ktori organizuji dopravnu
prevadzku na dialkovo obsluhovanych tratiach (prostrednictvom graficko-technologicke;j
nadstavby zabezpecCovacieho zariadenia) (Priru¢ka pouzivatela PIS — GTN, 2015). Vzhl'ad
GTN je na obrazku 2.
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Zdroj: Autori
Obr. 2 — Vzhl'ad graficko-technologickej nadstavby

Stcéasnosti jednym z hlavnych ciel'ov odboru dopravy GR ZSR je funkcionalitu dne$ného
licencovaného Vlakového dispecerského systému, pouzivaného prioritne len dispeCerskym
aparatom, dostat’ do budiceho multilicen¢ného softvérového systému, dostupného pre vsetkych
zamestnancov podielajucich sa na riadeni a zabezpecovani dopravnej prevadzky, teda prioritne
vypravcom . Toto je hlavny dévod pre vznik aplikicie s ndzvom ,, Tratova poloha vlakov*
(Prirucka PIS — Trat'ova poloha vlakov, 2019).

2. NOVA APLIKACIA PRI RIADENI DOPRAVY

Trat'ové poloha vlakov (TPV) je aplikacia urcend pre prevadzkovatel'a drahy ako podpora
operativneho riadenia dopravného procesu. Aplikdcia grafickou formou znazoriiuje jazdy
vlakov a priebehy vyluk vo vybranom tratovom useku a dopravnych bodoch. Dopravnym
zamestnancom Vv stanici poskytuje prehl'ad o prevadzkovej situdcii na vybranych tratiach.
V pripade mimoriadnosti a vyluk umoziuje operativne korigovat’ dopravné rozhodnutia a tym
zabezpecit plynulost dopravy aj pocas vylukovych, alebo inak obmedzujucich, aktivit uz
na najnizsej Urovni riadenia. Vizual novo vzniknutej aplikécie je zobrazeny na obrazku 3.

Jednotlivé tratové useky, resp. listy grafikonu si uzivatel’ vytvori sam a to l'ubovolne
uzivatel'sky priatel'skym sposobom. Z technickych doévodov je pocet zobrazovanych
dopravnych bodov v liste grafikonu obmedzeny na 20 a celkovo je mozné mat’ su¢asne spustené
4 listy grafikonu (Prirucka PIS — Tratova poloha vlakov, 2019).
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Obr. 3 — Vzhl'ad aplikécie Trat'ova poloha vlakov

Aplikdcia sa ovlada jednoduchym, intuitivnym spdsobom. SpoOsob zobrazenia
realizovanych ako i planovanych vlakovych tras priamo v realnom case je v principe zhodny
so zobrazenim ako vo Vlakovom dispecerskom systéme ((Prirucka PIS — VDS, 2017). Polohou
kurzora na dotknutej vlakovej trase sa zobrazia pre riadenie dopravy zakladné informacie
o vlaku, vratane kontaktu na rusnovodica.
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Zdroj: Autori
Obr. 4 — Zékladné informacie o vlaku
Z informécii zobrazenych priamo na liste GVD st prvym pohl'adom zrejmé aj d’alSie

informéacie, ako napriklad (Prirucka PIS — Tratova poloha vlakov, 2019):

e zakladny druh vlaku, ktory je vyjadreny farbou trasy a priorita vlaku hrubkou trasy.
Cervenou farbou st zobrazované vlaky osobnej dopravy, ¢iernou farbou st vlaky nakladne;
dopravy, zelenou farbou su zobrazované rusinové vlaky. Hrubky Ciar zasa interpretuju
priority jednotlivych vlakov (vlaky vyssej priority si zobrazené hrubsou ¢iarou),

e skuto¢nd apldanovand jazda vlaku, ktora je vyjadrena typom Ciary. Trasy vlakov
planovanych st zobrazované farebnou ¢iarkovanou ¢iarou, kde Ciara tvori predikciu jazdy
konkrétneho vlaku. Cast’ trasy medzi dvomi dopravnymi bodmi, v ktorych je potvrdena
jazda vlaku, sa zmeni z pévodnej ¢iarkovanej na plnu Ciaru.

e mimoriadnost’ vo vlaku, ktora je vyjadrena dopliujicimi znakmi pri ¢isle vlaku, a to dvomi
hviezdi¢kami pred a za ¢islom vlaku,
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e zaradenie priprahového alebo postrkového HDV vo vlaku, ktory je vyjadrené dopliiujucimi
znakmi pri Cisle vlaku, ato znakom ,,*, ktorého poloha pred ¢islom vlaku znamena
priprahové HDV, za ¢islom vlaku postrkové HDV,

e meskanie vlaku od planovaného cestovného poriadku, ktoré je vyjadrené v minutach, a to
v ostrom uhle zvierajuci trasa vlaku s ¢iarou dopravného bodu; za touto hodnotou méze byt’
v zatvorke uvedeny aj Ciselny kod vyjadrujici dovod vzniknutého meskania vlaku.
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Obr. 5 — Priklady d’alSich informécii vyplyvajlcich zo zobrazenia trasy vlaku

Zdroj: Autori

Dvojklikom na trasu vlaku sa zobrazi okno s podrobnej$imi informéciami o vlaku.

Informacie o vlaku Pn 151514 ? b4
Zakladna identifikacia viaku Aktualny vyskyt
Viak WlakSup  Z dopr. bodu  Defi chodu Dopravny bod Prichod Odchod  Meskanie Hlavna pricina 3
151514 191514 Michalovce  09.02.2019 Krasna nad Hornadom | | 15:59:00 09.02. 203
Druh | UrBenie Pn Kontakt na viak
Wychediskavy DB Michalovee

Zakaz, nesuhlas s chodom

Ciefovy dopravny bod | Liky pod Makytou &t. hr. =
Druh  Dopravny bod Cas Dévod

Dopravca Zeleznitné spoloénest Cargo Slovakia, a.s.

Identifikicia 11657448

Rozbor a pripravenost vlaku k odchodu

Druh  Dopravny bod Pripraveny voz pna dvi hmvli rch brzd MZ NT ZIV HKV1 Funkcia 1 Kontakt 1

& Krasna nad Hornadom 26 110 532 823 91566 183 034-8 Viakove

Imeny po trase

Dopravny bod u Vlak  Prichod QOdchod Meikanie Druh  Odstaveny

& Michalovee 151514 14:25:00 09.02. 226:00 Pn E
& Banovce nad Ondavou 151514 14:37:00 09.02. 14:37:00 09.02. 187:00 Pn

& Hriniste 151514 14:41:00 09.02. 14:41:00 09.02. 183:00 Pn

& TrebiSov 151514 14:47:00 09.02. 15:11:00 09.02. 199:00 Pn

& Celovee 151514 15:20:00 09.02. 15:20:00 09.02. 200:00 Pn

& Vyh. Slivnik 151514 15:27:00 09.02. 15:27:00 09.02. 200:00 Pn L
& Slanec 151514 15:37:00 09.02. 15:37:00 09.02. 202:00 Pn

& Ruskov 151514 15:44:00 09.02. 15:44:00 09.02. 202:00 Pn

& Nizna Mysla 151514 15:52:00 09.02. 15:52:00 09.02. 204:00 Pn

& Krasna nad Hornadom 1151514 15:59:00 09.02. 16:07:00 09.02."  203:00 Pn |

& KoSice nakladna stanica 151514 16:14:00 09.02. 16:14:00 09.02. 203:00 Pn

Himoriadnosti na viaku )
Typ Z dopr. bodu Do dopr. bodu  Popis

PLM Krasna nad Hornadom Pichov 63
Poznémka

Obr. 6 — Okno s podrobnejsimi informaciami o vlaku
Zdroj: Autori
Podl’a prirucky aplikacie sa aktualizacia vykresl'ovania tras vlakov realizuje v aktuadlnom
Case, pricom je mozné prezerat’ historiu uskuto¢nenej dopravy 2 hodiny a d’alSich 6 hodin
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predikcie do buducnosti. Aktualizacia dat o dopravnom vyvoji je v uzivatel'sky nastavitelnom
intervale 120 — 300 sektnd.

ZAVER

Nasadzovanie vyvijanej aplikacie v podmienkach ZSR sa za¢ne uz v priebehu februara
tohto roka. Nasadzovanie aplikacie bude postupné na vSetkych pracoviskach vypravcov podla
poziadaviek oblastnych riaditel'stiev. Samotny proces inStalacie aplikdcie na jednotlivé
pracoviska budu zabezpetovat’ Zelezni¢éné telekomunikacie, aktualizacia novych verzii bude
prebiehat’ automaticky.

Aplikacia je otvorend a v pripade potreby a novych praktickych myslienok a napadov
uzivatel'ov je mozné aplikaciu d’alej rozvijat’ a modifikovat’. Prikladom moze byt predikcia
dodrziavania elektrickych naslednych medzi¢asov na elektrifikovanych tratiach medzi vlakmi
zavislej trakcie a nasledné upozornenie obsluhy (vypravcu) o ich predpokladanom nedodrzani.

Manazér infrastruktary predpoklada, Ze uz tato verzia aplikacie aj v tomto tvare prinesie
svoje vyuzitie a pozitivny ohlas v jej praktickom vyuziti ako dalSiecho poskytovatela
informacnej podpory pri kazdodennom riadeni zelezni¢nej dopravnej prevadzky.
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