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ANALYZA NEHODOVOSTI NA PRIECESTIACH
V POSOBNOSTI ZSR

ANALYSIS OF ACCIDENT AT THE PRESENTATIONS IN
THE FIELD OF ZSR

Peter Blaho, Peter Sulko, Andrej Vanék, Marian Hrubizna?

Anotace: Prispevok strucne popisuje nehodovoss na priecestiach v sprave ZSR v rdmci
Slovenskej republiky pricom naslednd analyzy determinuje vztah medzi poctom
evidovanych vozidiel a poctom nehod na priecestiach spolu s prijatym ndavrhom na
ich celkovu eliminaciu.
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summary: The contribution briefly describes the accident at crossings in the ZSR
administration within the Slovak Republic, following which the analysis determines
the relation between the number of registered vehicles and the number of accidents
on crossings together with the accepted proposal for their possible elimination..

Key words: railway network, crossroad, accident, road vehicle, train.

UVOoD

Dopravna nehodovost’ je vazny celospoloCensky problém. Vyzaduje komplexné a
efektivne rieSenie, ktoré¢ bude vykazovat’ znamky cieleného postupu vsetkych zainteresovanych
subjektov a inStitdcii so Sirokou podporou verejnosti.

Z pohladu bezpecnosti na zelezniCnej trati je najnebezpecnejSim miestom Uroviiove
krizovanie Zelezni¢nej trate a cestnej komunikacie (zelezni¢né priecestie), ako prakticky jediné
miesto priameho fyzického kontaktu medzi inak pomerne izolovanymi dopravnymi médmi. To
dokumentuje aj Statistika nehodovosti. Preto tieZ patri presadzovanie zniZovania poctu
nezabezpecenych zelezni¢nych priecesti aj medzi priority vlady Slovenskej republiky (SR).

Usilie o rieSenie tohto problému v existujucom legislativnom prostredi vedie vo viacerych
pripadoch k neZiaducemu zniZovaniu rychlosti vlakov, ¢o mé vo svojom dosledku negativny
vplyv na konkurencieschopnost’ zeleznice v stitazi dopravnych modov.

Komplexné rieSenie danej situdcie spo€iva v celom systéme navzajom previazanych

opatreni investicného, organizacného, rezimového, osvetového 1 legislativneho charakteru,
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ktorych vysledkom bude néhrada vybranych priecesti mimotroviiovym krizenim cestnej a
zelezni¢nej komunikacie, vybavenie najfrekventovanejSich nezabezpecenych priecesti
zabezpecCovacim zariadenim, uzamykanim priecesti, ktoré su vyuzivané len sezénne a tiez
zrusenie najmenej frekventovanych priecesti, ktoré nie su nevyhnutné pre zabezpeCovanie
dopravnej obsluhy danej lokality.

1. ROZDELENIE Z HEADISKA ICH ZABEZPECENIA A KRITERIA PRE
SPOSOB ZABEZPECENIA ZELEZNICNYCH PRIECESTI

Z hladiska zabezpecenia rozdel'ujeme Zelezni¢né priecestia na dve hlavné skupiny:
« zabezpecené (aktivne), ktoré si vybavené priecestnym zabezpecovacim zariadenim (d’alej
len ,,PZZ*),

Zdroj: Autori
Obr. 1 - Priklad zabezpeceného priecestia
e nezabezpetené (pasivne), ktoré st oznacené iba dopravnymi znackami (A25, A26, A27a-b,

A28a-b, A29a-b, A30a, A30b, P2)

Zdroj: Autori

Obr. 2 - Priklad nezabezpeceného priecestia
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A25 A%
Zelezniéné priecestie Zelezniéné priecestie
$0 zdvorami bez zavor
A27a A27b A28a A28b A29a A29
Névestna tabufa Névestna tabula Névestna tabufa
favda - pravd favdi - pravd favda =~ pravd
(240 m) (160m) (80 m)
A30a A30b
Vystrazny kri Vystrazny kriz
pre Zelezniéné priecestie pre Zelezniéné priecestie
jednokofajové viackol'ajové

Zdroj: Autori
Obr. 3 - Prehl'ad dopravnych znaciek na priecestiach

Celkovy pocet priecesti na ZSR uzemi SR bol ku diiu 22.11.2016 :
e 2105 zelezni¢nych priecesti a priechodov pre pesich,
o zc¢oho je 1067 zabezpecenych
o a 1038 nezabezpecenych.

Zabezpecené Zelezni¢né priecestia delime na nasledovné kategorie:

e priecestia zabezpeené rucne obsluhovanymi mechanickymi zavorami (bez svetelnej
signalizacie) — PZM,

e priecestia zabezpecené svetelnou signalizaciou bez vézby na pohyb vlaku (bez zavor alebo
so zavorami) — PZS 1 (bez zavor), alebo PZS 1Z (so zavorami),

e priecestia zabezpeéené svetelnou signalizaciou s vdzbou na pohyb vlaku (bez zavor alebo
so zavorami) — PZS 2 (bez zéavor), alebo PZS 2Z (so zavorami),

e priecestia zabezpecené svetelnou signalizdciou s védzbou na pohyb vlaku a davajice
informaciu o svojom prevadzkovom stave rusnovodicovi (bez zavor alebo so zdvorami) —
PZS 3 (bez zavor), alebo PZS 3Z (so zavorami).
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Z celkového poctu nezabezpecenych priecesti je viac nez 80 % na vedl'ajSich tratiach.
Mnoh¢ tieto nezabezpecené Zeleznicné priecestia brania na danom tratovom useku zvySovaniu
tratovej rychlosti.

Hlavnou tlohou priecestného zabezpecovacieho zariadenia je zvysit bezpecnost’ dopravy
v mieste troviového krizovania dvoch dopravnych ciest, t. j. dvoch rozdielnych druhov doprav
— cestnej a Zeleznicne;.

Kritériom pre vol'bu sposobu zabezpecenia priecesti je:

e dopravny moment, ktory je vyjadreny ako sucin poctu vlakov a poctu cestnych motorovych
vozidiel za 24 h, ktoré prejdu cez dané priecestie;
e kategdria ZelezniCnej trate, najmi najvyssou dovolenou rychlost’ou; trate sa v tejto suvislosti
delia na:
o trate s rychlost'ou vysSou ako 100 km/h,
o trate s rychlost'ou vyssou ako 60 km/h (max. do 100 km/h vratane),
o trate s rychlost'ou vyssou ako 30 km/h (max. do 60 km/h vratane),
o trate s rychlostou do 30 km/h
e druh pozemnej komunikécie; tie sa v predmetnej suvislosti delia na:
o cesty L. triedy a miestne komunikéacie 1. triedy,
o cesty II. triedy a miestne komunikacie II. triedy,
o cesty Ill. triedy
e rozhladové pomery; tie vyplyvaji zo zabrzdnych vzdialenosti cestnych motorovych
vozidiel (dalej ,,CMV*) a rozhl'adovych dizok, kde zabrzdna vzdialenost’ predstavuje
dizku drahy, ktora prejde CMV po pozemnej komunikdcii za &as potrebny pre
zaregistrovanie zelezni¢ného vozidla a v€asné zastavenie pred priecestim
e miestne pomery — tieto vyplyvaju zo situovania zelezni¢nych priecesti pri vystavbe drahy

a existujuceho stavebno-technického rieSenia pozemnej komunikacie.

2. NEHODOVOST NA PRIECESTIACH A VYVOJ AUTOMOBILIZACIE
Zelezniéné priecestie je Giroviiové krizovanie pozemnej komunikacie so Zelezni¢nou
tratou. Ide o vel'mi nebezpecné a kritické miesto, kde mdze dojst’ ku kolizii Zelezni¢ného
kol'ajového vozidla s cestnym motorovym vozidlom (CMV).
Hlavné pri¢iny vzniku nehdd:
a) nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky, nedisciplinovanost’ jej ucastnikov;
b) nedostato¢né technické opatrenia, hlavne v oblasti pred nebezpec¢nym pasmom priecestia;
C) nasilné poskodenie priecestnych zabezpecovacich zariadeni, najma:
e zlomené a poskodené rahna,
e nasilné poSkodenie stojana PZZ,
e kradez kablov pre kontrolu stavu PZZ,

e rozbité svetla vystraznikov.
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Tab 1. - Porovnanie smrtelnych a t'azkych zraneni podl'a druhu PZZ v rokoch 2015/2016

druh priecestia
rok 2015 rok 2016 rok 2015 rok 2016

Zdroj: Autori
Tab 2. - Porovnanie po¢tu nehdd v rokoch 2015/2016 podl'a sposobu zabezpecenia priecesti

Pocet nehdd podla spisobu zabezpecenia priecestia

Obdobie

Zdroj: Autori

Legenda:

PZS-Z — priecestné zariadenie svetelné so zavorami
PZS — priecestné zariadenie svetelné bez zavor

PZM — priecestné zariadenie mechanické (so zavorami)
K — pasivne (nezabezpecené) priecestie

Stupeti zabezpedenia Zelezniéného priecestia je v kompetencii ZSR, ale spadd aj do
pravomoci §tatnej spravy a dopravnej policie. Stupen zabezpeenia nemdézu ZSR menit
svojvolne. ZvySovanie stupiia zabezpecenia sa posudzuje podla miestnych pomerov,
frekvencie cestnej a Zelezni¢nej dopravy, ¢i ide o hlavnu alebo vedl'ajsiu cestu, hlavna alebo

vedlajsiu trat,, rozhl'adové pomery, zohl'adiiuje sa aj vyskyt nehodovych udalosti na priecesti.
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Tab 3. - Vyvoj nehodovosti na priecestiach v rokoch 2007 -2016

Rok P.oéet Potet nehéd Pocet Pocet t'azko
priecesti mrtvych zranenych

2007 2307 69 6 14
2008 2307 69 17 17
2009 2265 51 26 14
2010 2220 50 11 7

2011 2205 50 12 14
2012 2160 50 21 15
2013 2155 46 10 12
2014 2131 49 11 20
2015 2115 55 14 12
2016 2105 38 6 10

Zdroj: Autori

Snahou ZSR je pocet zelezni¢nych priecesti znizovat a zriadovat mimoutroviiové

krizovania cestnych komunikacii so zelezni¢nou trat'ou. V ramci modernizacie zelezni¢nych

trati na rychlost’ 160 km/hod. europska legislativa nedovol'uje budovanie iroviovych krizovani

cesty a zeleznice, stavaju sa uz len nadjazdy a podjazdy.

V poslednych rokoch sa pri rekonstrukciach Zelezni¢nych trati pred priecestia buduju tzv.

»Priecestniky” (navestidla), zariadenia, ktoré signalizuju rusiovodiCovi aktudlny stav na

priecesti a tym napomahaju pri prevencii nehod. Ich tlohou je signalizovat’ rusiiovodicovi, ¢i

je zabezpeCovacie zariadenie v spravnej €innosti. V pripade potreby (¢i poruchy) tak moze

rusnovodic¢ upravit’ chod vlaku cez priecestie.

Vyvoj nehodovosti na priecestiach v
rokoch 2007 - 2016

N

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

PoCet neh6d  essmmmPocet mrtvych e Pocet tazko zranenych

Obr. 4 - Vyvoj nehodovosti na priecestiach v rokoch 2007 - 2016
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Vyvoj poctu priecesti na ZSR v rokoch
2007-2016

2307 2307
/

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj: Autori
Obr. 5 - Vyvoj poétu priecesti na ZSR v rokoch 2007-2016

V prvom rade si treba uvedomit, Ze kazdé zabezpecovacie zariadenie na Zelezni¢nych
priecestiach je vybudované kvoli bezpe€nosti, ochrane zdravia, Zivota a majetku ucastnikov
cestnej premavky. Vlak je mnohotonovy kolos (zalezi od nakladu a poc¢tu voznov), ktorého
brzdna draha je niekol’ko sto metrov, pri rychlosti 100 km/hod a vyssej, to je skoro kilometer.
Stret vlaku s autom, motorkou, cyklistom, chodcom ma vo vicSine pripadov fatdlne nasledky.

Z analyzy vyvoja nehodovosti na priecestiach v sprave ZSR vyplyva, Ze trend v oblasti
poctu nehod medzi rokmi 2016/2007 ma klesajuci trend v priemere na urovni 30 %. Z analyzy
dalej vyplynulo, e vyvoj poétu priecesti na ZSR v rokoch 2016/2007 ma taktiez klesajtici
trend, ale len v priemere na Grovni 10 %. Naproti tomu vsak pocet evidovanych vozidle medzi
rokmi 2007 — 2016 ma prudko stiipajuci trend a to na trovni prekracujucej hodnotu 48 %.

Zaver vyplyvajuci z predmetnej analyzy je, Ze bezpec¢nost’ na priecestiach v porovnani
Senormnym narastom pocétu evidovanych vozidiel v SR ma pozitivny charakter,
priom manazér infrastruktiry (teda ZSR) prijimaju také opatrenia, ktorych tendencia

V maximalnej mozZnej miere eliminuje vzniky nehod na priecestiach v jeho sprave.
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Zdroj: Autori
Obr. 6 — Pocet vyvoja vozidiel v SR od roku 1983

3. PREHCAD OPATRENI NA MOZNU ELIMINACIU NEHOD NA
PRIECESTIACH
Aj ked vyvoj v oblasti nehodovosti na priecestiach v sprave ZSR ma kulminujuci trend,
manazér infrastruktiry neustale v ramci bezpecnosti kladie vysoky doraz na prave tento mozny
druh rizika stretu vlaku s cestnym motorovym vozidlom. Prave z tohto dovodu bol schvaleny
projekt ZvySenia zabezpecenia priecesti, ktory v maximélnej moZnej miere stanovuje d’alSie
priority na dosiahnutelny pozitivny vyvoj v tejto oblasti. V nasledujucom texte uvadzame

niektoré priklady opatreni na eliminovanie nehodovosti na priecestiach.

3.1 Opatrenia bez naroku na financie
V ramci realizacie zamedzenia nehodovosti na priecestiach je mozné uskuto¢nit’
nasledovné opatrenia, ktoré nie si finan¢né vel'mi naro¢né:

a) prostrednictvom legislativnych uprav zabezpecit™:

e jasné a prehl'adné ur€enie prav a povinnosti subjektov verejnej moci vo veciach tykajacich
sa zriadenia, zruSenia a spravy zelezni¢nych priecesti, najmd vykon spravy a udrzby
dopravného znacenia na priecestiach (za najjednoduchsie mozno povazovat rieSenie, ktoré
stanovi zodpovednost’ za zriadenie, spravu a udrzbu znaciek na samotnom priecesti (DZ €.

A30a, A30b, P2) na strane manazéra infraStruktiry; zodpovednost’ za zriadenie, spravu a
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udrzbu ostatnych suvisiacich dopravnych znaciek mimo priecestia bude plne na strane
spravcu cestnej komunikacie),
e implementéaciu principu, podl'a ktoré¢ho naklady na vystavbu a rozsirenie zelezni¢ného

priecestia, ako aj jeho zabezpecenia znasa ten, v koho zdujme sa zriad'uje.

b) aktivne sa zucastiovat’ na vietkych masmedialnych aktivitach v ramci EU a koordinacii
projektov Zelezni¢nych spoloc¢nosti pre zvySenie bezpecnosti na priecestiach.

KIdcovym prostriedkom na znizovanie poc¢tu dopravnych nehod na zelezni¢nych
priecestiach su v tejto oblasti preventivne aktivity vo forme vzdeldvania a osvety vodicov
cestnych motorovych vozidiel.

Ministerstvo dopravy a rozvoja SR a Zeleznice SR v spolupraci s Policajnym zborom
SR, Zelezni¢nou spolo¢nostou Cargo Slovakia, a. s., a medialnymi partnermi sa spolo¢ne
zapajaju do Eurdpskeho diia bezpecnosti na zelezni¢nych priecestiach. Informuju Géastnikov
cestnej premavky o pravidlach prechédzania cez zelezni¢né priecestia, spravani sa v blizkosti
trate a predchadzani tak nehodovosti na zelezni¢nych priecestiach. Systematicky pdsobia na
verejnost’” vydavanim informaénych brozir, premietanim inStruktdznych filmov, tvorbou
vychovnych materidlov distribuovanych na nosicoch CD a pod.

V takychto aktivitach je potrebné pokracovat’ a d’alej ich rozvijat. V ramci nich je
potrebné informovat’ ucastnikov cestnej premavky najmé o Jedine¢nom identifika¢nom Ccisle
(J1C), ktoré je pridelené kazdému Zelezni¢nému priecestiu v SR, ako aj o spdsobe jeho pouzitia;
cielom je tu rychla identifikacia priecestia, na ktorom doslo k akejkol'vek mimoriadnosti, pre
potreby rychlej orientacie zachrannych zloziek v ramci integrovaného zachranného systému
112.

€) pokracovat’ v ruSeni najmenej frekventovanych Zelezniénych priecesti, prednostne tych,
ktoré maju negativny vplyv na plynulost’ Zelezni¢nej dopravy; v pripade nezruSitenych

sezonne pouzivanych priecesti osadzovat’ na nich uzamykatel'né zabrany.

d) problém obmedzenia rychlosti vlakov na priecestiach, ktoré st problémové v dosledku
nedostatocnej zony uniku dlhého CMYV riesit’ nasledovnymi sposobmi:

e dopravnou znackou B20 obmedzit’ maximalnu dizku CMV,

e dopravnou znackou B6 zakazat’ vjazd nakladnych vozidiel,

e zrusit takéto priecestie, pokial je v jeho blizkosti ndhradna trasa.

Disponibilné investiéné prostriedky z vlastnych zdrojov ZSR je potrebné sustredit’ na
zabezpecenie nezabezpecenych priecesti, ako aj rekonstrukciu star§ich PZZ. Pritom je Gcelné
zachovavat’ v zaujme zvySovania bezpecnosti nasledovné zasady:

e nasadzovanie PZZ so zavorami (prednostne celé zavory),
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budovanie PZS resp. PZS - Z, ktoré predstavuje Gplnii vizbu na pohyb ZV v oblasti
priecestia a dava informaciu o svojom prevadzkovom stave vodi¢ovi ZV, ktoré sa priblizuje
k zelezni€nému priecestiu, pripadne informuje aj dopravného zamestnanca,

budovanie kamerovych a zaznamovych zariadeni s rozliSovanim eviden¢nych Ccisiel
vozidiel a so sledovanim dopravnej situdcie v oblasti priecestia na najviac frekventovanych
priecestiach.

3.2 Opatrenia investi¢ného charakteru

Investicné opatrenia mozno rozdelit’ na nasledujuce skupiny:

a)

b)

rekonstrukcia uroviiovych priecesti na mimouroviiové. Pojde o vSetky priecestia na
koridorovych tratiach, ktoré podstupuju rekonstrukciu, pokial nie je mozné zrusenie
priecestia,

zabezpecenie nezrusiteI'nych nezabezpecenych priecesti (pribliznt cenu instalacie jedného
PZZ mozno odhadnut’ podl'a spdsobu zabezpeéenia na cca 250 000 — 300 000 EUR)

Tieto priecestia si zoskupené do nasledovnych skupin:
priechody pre pesich na zastavkach dvojkolajnych trati s rychlostou 100 km/h a vyssou,
nezabezpecené priecestia s opakovanymi nehodami,
vybudovat’ chodnik pre chodcov v tych priecestiach na komunikécidch s chodnikom v
intravilanoch obci, kde je tento chodnik v priestore priecestia preruseny ,
nezabezpecené priecestia, obmedzujuce plynulost’ Zelezni¢nej dopravy:
o na tratiach s rychlikovou dopravou,
o na ostatnych tratiach s osobnou dopravou,

o natrakéne naro¢nych tratiach.

rekonstrukcia vytypovanych priecestnych zabezpefovacich zariadeni; tu je predovsetkym
potrebné:

eliminovat’ nedostatoCne zabezpecené priecestné zabezpecovacie zariadenia s
jednodrétovym pohonom,

zvysit’ uroven zabezpecenia priecesti s vysokou mierou nehodovosti — spravidla pdjde o
vybavenie tychto priecesti zavorami,

vykonat' modernizaciu PZZ typu VUD, VUZ 76, SSSR, AZD 71 (vek nad 20 rokov) a
mechanické PZZ, ktoré treba nahradit’ novym zodpovedajucim PZZ - prednostne budu
modernizované najmenej spol'ahlivé PZZ ( d’alSie zastarané priecestia budu systematicky
modernizované postupne v takom poradi, v akom sa bude v prevadzke negativne prejavovat

ich nespol’ahlivost’)
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Na zéklade ziadosti organov S$tatnej a verejnej spravy budu zabezpeCované len tie
nezabezpecené priecestia, kde to s oh'adom na vyvoj dopravy na cestnej alebo Zeleznicnej
komunikacii bude odovodnené uroviou dopravného momentu. Odchylky od tejto zasady budu

mozné na zaklade ziadosti vlastnika infraStruktiry alebo s jeho stthlasom.

problém obmedzenia rychlosti vlakov na priecestiach, ktoré su problémové v dosledku

nedostatoc¢nej zony uniku dlhého CMYV je ucelné riesit’ nasledovnymi spdsobmi s narokom na

investicie spravcov cestnej komunikacie :

e krizovatku cestnych komunikdcii v blizkosti priecestia doplnit o svetelnii cestni
signalizéciu, ktorej stav by bol zavisly od stavu PZZ,

e vybudovanie postrannych pruhov na komunikécii ak to dovol'uji miestne pomery, kde by
sa mohlo dlhé CMV zaradit’ v pripade, Ze mu hustota premavky nedovol'uje zaradit’ sa na

hlavnu cestu (potrebny suhlas spraveu komunikacie)

ostatné mozné opatrenia pre zvySenie bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach investi¢ného

charakteru

e inStalacia zariadenie Rail-flash — systém doplnkovej signalizacie upozornujtci vodica
CMV, Ze sa blizi k Zelezni¢nému priecestiu, kde je aktivovany vystraznik,

e spomalovaci prah alebo cestné ostrov¢eky — stavebno-dopravné zariadenie spravcu cestnej

komunikacie na znizenie neprimeranej rychlosti pred Zelezni¢nym priecestim.

ZAVER

Neustale narastajuci podiel cestnej dopravy na dopravnom trhu a zvySujuca sa rychlost’
jednotlivych dopravnych prudov si vyzaduje komplexné rieSenie s ohladom splnenia
poziadaviek na kvalitu dopravného systému, plynulost, ekologickost’, hospodarnost’ a hlavne
bezpecnost. Len spolocnou koordindciou postupovych krokov zo strany prevadzkovatel'ov
drahy, spravcov pozemnych komunikacii, policajného zboru a prislu§nych Statnych organov je

mozné dosiahnut’ celkové zlepSenie v oblasti vyvoja bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach.
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