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CHORVATSKE NAMORNE PRISTAVY

CROATIAN SEAPORTS

Andrej Déavid!, Peter Mako?, Emilia Madudova?

Anotacia: Rozlahlé pobreZie a pristup k moru ponuka Chorvatskej republike Siroké moznosti
na rozvoj pristavov. Pocas dlhej a castokrat zloZitej historie sa na pobrezi tejto
krasnej krajiny vytvorili mnohé pristavy a dnes hraju vyznamnu ulohu nielen v
hospodarstve Chorvatskej republiky, ale aj v Zivote jej obyvatelov. Medzi
najvyznamnejsie pristavy patria Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Ploce a Dubrovnik.
Kazdy z nich je jedinecny a originalny a spolocne tvoria rozvinuty dopravny systém.

Klucove slova: technologia prekladky, prekladkoveé zariadenie, prekladka nakladu

Summary: The vast coastline and access to the sea offer wide opportunities for port
development in Croatia. During a long and often difficult history, many ports have
been created on the coast of this beautiful country and today they play an important
role not only in the economy of the Republic of Croatia but also in the lives of its
inhabitants. The most important ports include the ports of Rijeka, Zadar, Sibenik Split,

Ploce and Dubrovnik. Each of them is unique and original and together they form a
developed transport system.

Key words: transhipment technology, handling equipment, transhipment of cargo

UvVOD

Vo vodnej doprave hraju pristavy nenahraditelnu ulohu. Cez pristav, ako zlozity
dopravny uzol, prudi zna¢né mnozstvo nakladu. V jednotlivych oblastiach Eurépy postupom
¢asu jednotlivé krajiny pochopili vyznam pristupu k moru a zacali budovat’ pristavy, ktoré
priniesli uzitok nielen jednotlivym krajindm, ale celému regionu. Medzi tieto oblasti sa zaradila
aj oblast’ vokoli Jadranského mora. V priebehu réznych obdobi dochadzalo v oblasti
Balkanskeho polostrova k r6znym politickym, ekonomickym, ale aj izemnym zmendm. Tieto
zmeny mali vplyv aj na celkovy rozvoj pristavov v Chorvatskej republike.

Najvicsi vyznam, z pohl'adu ndmornej plavby, si po dlhé roky udrziava pristav Rijeka.
Pri ostatnych pristavoch pozorujeme v poslednych rokoch ich premenu na akési brany do
jednotlivych regionov, ¢i z pohl'adu prekladky nékladu, ako aj z pohl'adu prepravy cestujtcich.
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Toto poznanie a najmé porovnanie pristavov, umoziiuje urobit’ si komplexny prehl’ad.
Tento prehl'ad mé svoj vyznam aj z hladiska dalSiecho poznania dopravného prepojenia
jednotlivych oblasti Eurdpy a tym padom, je mozné lepsie pochopit’ zdkladné toky nakladu do
a z Uzemia tejto Casti sveta.

1. PRISTAV

1.1 Definicia, zakladné casti a funkcie

Pristav je vyznamnym ¢lankom dopravného ret'azca. Medzi jeho charakteristické stranky
patri vzajomné stretdvanie sa pozemnych druhov dopravy, ktoré sa zic€astiiuju na samotne;j
preprave ndkladu od odosielatel’a az k samotnému prijemcovi, s plavidlami. Kazdy pristav, ¢i
uz vnutrozemsky riecny alebo namorny, poskytuje cely rad ¢innosti zahriiujicich v sebe
obchodno-finanénu ¢innost, prekladku a skladovanie nakladu, obsluhu cestujucich a tiez
komplexnt obsluhu lodného parku.

Kazdy pristav, ¢i uz vnitrozemsky rie¢ny alebo ndmorny, pozostava z troch zakladnych
Casti a to akvatdria, hydrotechnickych zariadeni — vodnych stavieb a tizemia pristavu. (1)

Akvatorium tvori vodna plocha prisliichajica pristavu okrem plavebnej tranzitnej drahy.
Sucast'ou tejto plochy je vodna plocha poloh, vodné pristupy a kotviska.

Vodna plocha poloh tvori cCast vodnej hladiny, ktora bezprostredne prislicha
k nabreznym poloham. Této Cast’ vodnej plochy pristavu slizi na statie plavidiel pocas nakladky
a vykladky, manévrovanie s plavidlom pri prichode alebo odchode plavidla, na nastupovanie
resp. vystupovanie cestujucich z osobnych lodi, dopliianie pohonnych latok, ¢erpanie pitnej
vody, dopliianie zasob potravin a pod. (3)

Vodné pristupy plnia Glohu spojenia plavebnej tranzitnej drahy s vodnou plochou poloh,
resp. kotvisk s vodnou plochou poldh.

Kotviskd su castami akvatoria uréené predovsSetkym na statie plavidiel pred ich
pristavenim k polohdam, ale tiez sluzia aj na tvorbu arozloZzenie tlacnych zostav vo
vnutrozemskych rie€nych pristavoch a obsluhu plavidiel plavajicimi prostriedkami.

Uzemie pristavu tvori pobrezné pasmo, ktoré prislicha priamo vodnej ploche poloh.
V ramci Uzemia pristavu sa nachddza vybavenie na prijem, ochranu, odoslanie ndkladu a na
sluzby s tym spojené.

Pojem poloha oznacuje zdkladni vyrobnu jednotku pristavu. Polohy sa rozdel'ujii na
prekladkové, pasazierske a pomocné. Prekladkové polohy sliizia na prijem a odoslanie nakladu,
vratane dodato¢nych sluzieb.

Podl'a umiestnenia polohy sa rozliSuju tri tvary linie pol6h a to ¢elny, bazénovy a moélovy.
Celny tvar linie poldh nie je vhodny v pripade velkého poétu poloh aviak jeho vyhodou je, Ze
odraza prirodny charakter brehu a preto pri jeho budovani nie je potrebné vykonat’ rozsiahle
stavebné Upravy. Tento typ tvaru sa modze vyskytovat’ aj ako priamociary, lomeny alebo
stupniovity. (1). (3)
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2. CHORVATSKA REPUBLIKA — VSEOBECNE INFORMACIE

Zékladnou podmienkou pre vznik a rozvoj namornej plavby v kazdom State je dostatocna
dizka morského pobrezia. Samozrejme s celkovou dizkou pobrezia stvisia aj moZnosti na
budovanie namornych pristavov. Z tohto pohl'adu méa Chorvéatska republika idedlne podmienky
na vznik a rozvoj ndmornych pristavov.

Pobrezie Chorvatskej republiky je vyraznou cast'ou Jadranského pobrezia tiahnuceho sa
na zapade pozdiz vychodného a severného pobreZia Talianska a pokra¢ujiceho pobrezim §tatov
byvalej Juhoslavie, &ize Slovinska, Chorvatska, Bosny a Hercegoviny a Ciernej hory.
Chorvatska c¢ast’ sa tiahne od hranic so Slovinskom cez polostrov Istria, pokracuje
juhovychodnym smerom pozdiz Severnej, Strednej a Juznej Dalmacie. Kratke prerusenie
nastava v useku medzi mestami Klek a Zaton, ktoré po obcianskej vojne pripadlo Bosne
a Hercegovine spolu s mestom Neum, avSak v tesnej blizkosti tejto ¢asti sa tiahne polostrov
Peljesac, ktory uz vSak opat’ spada pod Chorvatsku republiku a nasledne na krajnom juhozéapade
sa pobrezie Jadranského mora, ktoré patri Chorvatsku, konc¢i v oblasti mesta Dubrovnik. V celej
casti Chorvatskeho pobrezia sa nachadzaji iba dva vécsie polostrovy a to Istrijsky a Peljesac.
()

Dal$ou charakteristickou &rtou pobreZia tejto oblasti je velky poéet ostrovov. Medzi
najvicsie z nich patria ostrovy Krk, Bra¢ ale aj Hvar a Kor¢ula. (2)

Jadranské more s priemernou dizkou 783 km a Sirkou 171 km zabera celkovii rozlohu
138 595 km? a zabera pomerne zna¢n(i oblast medzi Apeninskym a Balkanskym polostrovom,
od Otrantského prielivu na juhovychode, az po Terstsky zaliv na severozapade. Hibka mora
zavisi od oblasti, najvicsia je v juznej Casti a najmensia v jeho severnej Casti, v Terstskom
zalive, iba 23 m. Udaje o najvicsej hibke sa lidia, avsak niektoré uvadzaju jeho najvacsiu hibku
az 1590 m. Celkové podmienky na mori urcuju aj charakteristické vetry, medzi najznamejsie
patri Jugo a Bura. (2)

Morské prady Jadranského mora spadajii pod systém morskych pradov Stredozemného
mora. Hlavny morsky prad tejto oblasti vychadza z Ionskeho mora a cez Otrantsky prieliv
pokracuje smerom na sever, ndsledne sa otdca a vracia spat’ popri talianskom pobrezi.

Vsetky vysSie spomenuté prirodné podmienky mali priaznivy vplyv na vznik a nasledny
rozvoj namornych pristavov v oblasti. Na pobrezi Jadranského mora Chorvatskej republiky sa
nachddza Sest’ pristavov medzinarodného vyznamu. Konkrétne su to pristavy Rijeka, Zadar,
Sibenik, Split, Plo¢e a Dubrovnik. (4)

3. CHORVATSKE NAMORNE PRISTAVY

3.1 Pristav Rijeka

Pristav Rijeka je viacucelovy nakladny pristav ur¢eny na prekladku niekol'kych druhov
nakladu. Samotny pristav pozostava z niekol’kych lokalit — Rijeka, Susak, Bakar, RaSa-BrSica,
Skrljevo a Omisalj. Cely systém pristavu sa nachadza v oblasti Kvarnerského zalivu.
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Pristav Rijeka ako celok je sti€astou vyznamnych eurdpskych dopravnych koridorov,
konkrétne koridorov Cislo 5, €islo 7 ac¢islo 10. Prave tento faktor umoziiuje mimoriadne
priaznivé cestné a Zeleznicné napojenie. Z pohladu zeleznicného napojenia ide najma
a spojenie pristavu Rijeka s hlavnym mestom Zahreb a nasledne s Mad’arskom a Srbskom.
Okrem zelezni¢ného a cestného napojenia ma pristav vyznamnu Ulohu aj pri preprave ropy,
pretoze z pristavu smeruje ropovod spdjajuci Rijeku s izemim Madarska, Raktiska, Bosny
a Hercegoviny, Srbska, Ceskej republiky a Slovenska. (5). (6)

Cast’ Rijeka pozostiva z nakladného pristavu, pristavu pre cestujiicich a rybarskeho
pristavu. Tato Cast pristavu je zaroven najstarSia. V pristave dochddza k manipulacii
s pol'nohospodarskymi produktmi, nakladom prepravovanym pod kontrolovanou teplotou
a d’alSimi druhmi kusového nakladu.

Susak pozostava z dvoch zakladnych casti a to staré¢ho a nového pristavu. Stara Cast’ slizi
na preklddku kusového nékladu a dreva a v novej Casti pristavu sa nachadza kontajnerovy
terminal. Preklddkovy tsek disponuje mobilnym Zeriavom na prekladku tazkého
a nadrozmerného nakladu umoziujiceho premiestnenie nakladu s celkovou hmotnostou 40 -
63 t. Terminal uréeny na prekladku kontajnerov v pristave Rijeka ma oficidlny nazov: Adriatic
Gate Container Terminal — AGCT. AGCT disponuje 2 ndbreznymi prekladkovymi hranami
s dizkou 164 a 300 metrov. Rozklada sa na celkovej ploche 16,8 ha. Priemerna kapacita
terminalu v roku 2015 dosiahla 600 000 TEU. (6). (7). (9)

Cast’ Bakar sa nachadza v severovychodnej asti zalivu Bakar. Tato &ast’ bola otvorena
uz v roku 1967 a slizi na prekladku volne lozeného nakladu.. Cast Bakar umoziiuje aj obsluhu
plavidiel typu PANAMAX a CAPESIZE. Sucastou je taktiez aj Ro-Ro terminal umiestneny
v Casti Goranin v zapadne;j Casti zéalivu. (6)

Terminal na prekladku dreva a drevenych vyrobkov v Casti RaSa je vd’aka vyhodnym
klimatickym podmienkam vhodny pre prirodzené suienie dreva. Hibka vody vodnej plochy
poléh je 10 metrov. Preklddkova poloha je vybavend ndbreznym portdlovym Zeriavom
pracujucim v hdkovom rezime. Okrem samotnej prekladky, termindl RaSa poskytuje aj sluzby
spojené s impregnaciou dreva, znacenim a balenim. (6)

Viactcelovy terminal BrSica sa zaobera prekladkou a docasnym skladovanim Zzivého
nakladu, dreva a kusového nakladu. Terminal disponuje prilahlymi krytymi skladmi s celkovou
rozlohou 35 500 m?. (6)

Skrlijevo — &ast’ Skrlijevo postavena v roku 1978 tvori samostatny komplex skladov.
Hlavnym doévodom vystavby tohto komplexu bol nedostatok skladovacich kapacit v pristave
Rijeka. Komplex umoznuje skladovanie rézneho druhu nékladu ako kusovy néklad, naklad na
kolesovom podvozku ale tiez slizi aj na docasné skladovanie pocas nevyhnutnych prac
s prepravovanym nakladom. (6), (8)

Cast’ Omisalj spolu s terminalom na prekladku ropy prevadzkovana firmou ,,Jadranski
naftovod* sa nachadza v rovnomennej zatoke na ostrove Krk. Sucastou tejto Casti je tiez
terminal na preklddku produktov petrochemického priemyslu v blizkosti zatoky Sepen..
Moznosti terminalu poskytuju celkova kapacitu 24 miliénov ton ropy. (6)
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Technické parametre :

Celkova plocha : 16,8 ha

Rocnd kapacita : 600 000 TEU

Zdroj: (32)
Obr. 1 Plan kontajnerového terminadlu AGCT - Uprava autor.

3.2 Pristav Zadar

Mesto Zadar sa nachadza v oblasti oznaCovanej ako Dalmacia. Mesto mad bohati
namornicku tradiciu pretrvavajucu do dnesnych ¢ias. (10), (16)

Pristav Zadar ma priaznivé cestné a zeleznicné napojenie s hlavnym mestom Zahreb
a okolitymi krajinami. Spojenie s hlavnym mestom zabezpecuje Zelezni¢né spojenie cez Knin,
Gospic a Karlovac alebo cez Bihac a Zahreb do mesta Sisak, ktory je vnutrozemskym riecnym
pristavom. Cestné napojenie pristavu vedie cez dialni¢ny vyjazd Zadar 1 resp. Zadar 2 na
dialnicu A1, prostrednictvom ktorej sa dostaneme na dialnice A7, A4, A2, A3. (10)

Pristav Zadar mdézeme rozdelit’ na dve Casti — nakladny pristav a pristav sluziaci na
prepravu cestujucich.

Nékladnu cast’ pristavu tvori celkovo 6 prekladkovych usekov. 3 prekladkové useky
tvoria 2 mola pripajajuce sa k brehovému pasmu a3 tseky st vybavené prekladkovymi
polohami s ¢elnym tvarom linie pol6h. (16)

Prekladkovy usek ¢islo 1 tvori termindl na prekladku tekutého nakladu pozostavajiuceho
z prekladkovej polohy s molovym tvarom linie poloh.. Poloha umoziiuje obsluhu tankovych
plavidiel do dizky 190 metrov s ponorom od 10,3 do 12 metrov. (11). (16)

Prekladkovy usek Cislo 2 je ur¢eny najmé na dodavku nahradnych dielov, zasob a r6zneho
druhu vybavenia vrtnych plosin. Dizka tohto tiseku je 180 metrov a vodné plochy poldh
umoziuji obsluhu plavidiel s ponorom od 4,8 do 7,1 metra. (12), (16)

Na preklddkovom useku cCislo 3 sa nachddza terminal na prekladku vol'ne lozeného
nakladu. Prekladkova poloha umoznuje vyviazanie plavidiel s ponorom 12 metrov a hrubou
nosnostou 80 000 DWT. Terminal disponuje ro¢nou kapacitou 500 000 ton. (13), (16)

Na prekladkovom tuseku cislo 4 sa nachadza poloha na prekladku a skladovanie
tropického ovocia. Termindl je schopny ro¢ne prijat’ 35 000 ton tropického ovocia v krytych
skladoch s kontrolovanou teplotou s 5 oddelenymi priestormi na ploche 3 400 m?. (14), (16)
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Prekladkové useky 5 a 6 vytvaraji termindl na prekladku kusového nakladu. Vodna
plocha poloh umoznuje vykladku a naklddku plavidiel s ponorom do 10,2 metra a hrubou
nosnost'ou 20 000 DWT. Su¢astou terminalu je aj RO-RO zvaznica dizky 24 metrov. (15). (16)

Povodny osobny pristav v meste Zadar sa nachddzal priamo v blizkosti centra mesta.
Avsak kvoli vzrastajaicemu mnozstvu turistov a plavidiel povodné umiestnenie tohto pristavu
uz nepostacovalo, preto bolo prijaté rozhodnutie vybudovat’ uplne novu cast’ pristavu na
predmesti mesta Zadar — Gazenica v tesnej blizkosti ndkladného pristavu. Tento novy pristav
vyraznym sposobom odlah¢il povodny pristav a umoznil, aby sa v starom pristave priamo
v centre mesta vytvoril priestor najmé pre rybarske a rekreaéné plavidla. (17)

3.3 Pristav Sibenik

Pristav Sibenik je rozlahly ajeden znajlepsie chranenych pristavov na Jadranskom
pobrezi. Pristav ma vyhodnt polohu v blizkosti ustia rieky Krka. Namorné lode vstupuja do
pristavu cez 2 700 metrov dlhy a 120-300 m §iroky prieliv Sv. Antona. Pristav Sibenik
disponuje Styrmi terminalmi, z toho tri slizia na prekladku nakladu a jeden je osobny terminal
sltiziaci pre potreby cestujtcich.

V oblasti Dobrika sa nachadza terminal na export vol'ne loZzené¢ho nékladu. Sluzi najméi
na prekladku fosfatov. Terminal disponuje jednou polohou na prekladku nékladu s dizkou 240
m. Hibka vodnych ploch poldh dosahuje v blizkosti polohy 10 m, ¢o umoziuje obsluhu
plavidiel s nosnostou 30 000 t. Prekladkové zariadenia a technoldgia prekladky vytvaraja
celkovt prekladkovi kapacitu terminalu az 1 000 000 t ndkladu ro¢ne. Terminal umoziluje
okrem skladovania nakladu aj jeho prekladku z plavidla do zelezni¢nych voziov.

Pristav Sibenik ma z hl'adiska prepravy hromadného, vol'ne lozeného nékladu 2 terminaly
a to jeden na export, resp. vyvoz a jeden na import resp. dovoz tohto typu nakladu do krajiny.
Terminal sliziaci pre export hromadného, volne loZzeného ndkladu sa nachadza v oblasti
Rogaé. Podobne ako terminal pre import, disponuje jednou polohou na prekladku nakladu.
Vodna plocha tejto polohy je dlha az 250 m a ma hibku 10 m, ¢o umoZiiuje, podobne ako
v pripade termindlu na import nakladu obsluhu plavidiel s nosnost’ou 30 000 t.

Prekladka nakladu sa realizuje pomocou dvoch portalovych Zeriavov pracujucich
v drapakovom rezime prace s celkovym pracovnym vykonom 300 t/h. Naklad sa vdcSinou
naklada na plavidlo zo zelezni¢nych voziov. Vyprazdnenie tychto vagénov je mozné dvoma
spdsobmi a to pomocou manipulacnej techniky terminalu alebo pomocou bo¢ného vyklopnika
zelezni¢nych voziov. (18)

Sucastou Uzemia pristavu je aj prekladkova poloha, ktord sa Specializuje na prekladku,
skladovanie a manipuléciu s drevom a drevenymi produktmi. Tuto Cast’ tvori poloha na
prekladku nakladu a pril'ahlé kryté sklady s otvorenou sklddkou. Tvori tym paddom operativno-
vyrobnl zonu pristavu. Poloha ma celny tvar a je komunika¢ne napojend na vnutrozemie
pomocou vlecky, pripojenej k miestnej ZelezniCnej trati a cestnej sieti. K prekladke nakladu
dochédza za pomoci portalovych Zeriavov Ganz pracujucich v drapakovom a hakovom rezime
prace. Nasledne sa ndklad uklada priamo do zelezni¢nych voziiov, alebo je ukladany do krytého
skladu s plochou 13 500 m?, popripade na otvorenti skladku s rozlohou 55 000 m?. V ramci
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operacii, ktoré sa vykonavaju v tejto Casti pristavu, nedochédza len k prekladke a skladovaniu,
ale aj suSeniu, triedeniu, rezaniu, baleniu a zna¢eniu dreva a drevenych vyrobkov. (19)

3.4 Pristav Split

V stcasnej dobe je Split nielen ekonomickym centrom, ale aj vyznamnym centrom
turistického ruchu. Podobne ako v ostatnych pristavoch, je aj v pristave Split ndkladna cast’
oddelend od Casti urcenej pre prepravu cestujucich.

Osobny pristav, zndmy pod nazvom ,,Trajektna Luka®, m& vel'mi priazniva polohu,
v priamej blizkosti historického jadra mesta. Sucastou tejto Casti su polohy na prepravu
cestujucich ako v medzinarodnej, tak aj vnutroStatnej doprave, ako aj polohy urcené pre
prievozné lode — trajekty. Tieto prievozné lode premdvaju na pravidelnych linkdch medzi
blizkymi ostrovmi a Splitom, av§ak vykonéavaju aj medzindrodnt prepravu osob a vozidiel na
uzemie Talianska. V d’alSej Casti sa nachddza tzv. Marina. Vyhodou pre cestujucich
prechadzajicich pristavom st aj dodatocné sluzby, ktoré mozno ndjst v bezprostrednej
blizkosti. Priamo v pristave sa nachadza aj autobusova a Zelezni¢na stanica. (2)

Cast uréena na prekladku a skladovanie nékladu sa nachadza v priemyselnej zone mesta.
Této Cast’ je znama ako ,,Sjeverna Luka®.

Pristav Split, podobne ako ostatné vyznamné pristavy, ma zabezpecené napojenie na
verejnu cestnil a Zeleznicnu siet. Prostrednictvom Jadranskej magistraly a dialnice Al je
zabezpecené spojenie s mestom Trogir, v ktorom sa nachadza medzinarodné letisko.

Manipulacnd technika terminalu na prekladku sypkého nakladu umoznuje prekladku
zelezného Srotu, cukru, soli a obilnin. Sti€astou operativno-vyrobnej €asti izemia terminélu st
3 prekladkové tseky, spolo¢ne s celkovou dizkou 550 m, kryty sklad, ktory umoziiuje
skladovanie nakladu na ploche 11 600 m? a skladka s rozlohou 10 000 m2 Manipulacni
technika a technologia prekladky taktiez umoziiuje prekladat ndklad medzi plavidlom
a zelezniénym vozihom.. (23)

Terminal na prekladku kusového nakladu poskytuje Siroku paletu sluzieb, ktoré v sebe
zahfnaju nielen prekladku a skladovanie, ale triedenie, znalenie a paletizaciu nakladu.
Najcastejsim druhom nakladu s akym sa moézeme v tomto terminali stretntt’ su plechy, ocel'ové
profily, Zelezné trubky, cievky, drevené profily ale aj menSie, najma rekreacné plavidla a rozne
druhy nakladu s hmotnostou az 100 t. Na manipulaciu s ndkladom sa v tejto Casti vyuziva
portalovy zeriav pohybujuci sa po kol'ajovej drahe s nosnostou 5t a 2 autozeriavy. (24)

Kontajnerovy a RO-RO termindl je vybaveny jednou prekladdkovou polohou. Na
premiestiiovanie kontajnerov z plavidla na tzemie terminalu sluzi portdlovy zeriav. Na obeh
kontajnerov a na manipulaciu s kontajnermi v rdmci kontajnerovej skladky pristav vyuziva 2
celné kontajnerové prekladace s nosnostou 42 t. Prekladka kontajnerov medzi plavidlom
a uzemim terminalu je realizovana na 200 m dlhej nébreznej manipulaénej ploche s hibkou
vodnej plochy 10,2 m. (20)

Terminal cestnej nakladnej dopravy poskytuje miesto pre viac nez 80 nakladnych ale aj
osobnych vozidiel. O bezpecnost’ prepravovaného nakladu, ale aj bezpecnost’ posadky vozidiel
sa stard 24 hodin denne bezpecnostna sluzba. Terminal poskytuje aj stravovacie sluzby pre
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vodi¢ov vozidiel a komplexnu servisnii podporu. Okrem tychto sluZieb je mozné vyuZit' aj
sluzby prenajmu vozového parku priamo na mieste, ako aj sluZieb colnej spravy. (21)

Uzemie pristavu v Splite je vyhlasené za tzv. vol'nii zonu, ¢o znamend, Ze tovar predany
alebo kupeny v tejto zoéne nepodlieha Ziadnej dani z pridanej hodnoty ale ani ziadnej inej dani
Chorvatskej republiky. (22)

Zdroj: (33)
Obr. 2 Vykladka kontajnerov z plavidla v kontajnerovom termindli pristavu Split

3.5 Pristav Ploce

Mesto Ploce ako aj rovnomenny pristav sa nachddza v juZznej Casti Jadranského pobreZia
Chorvatskej republiky, v blizkosti mesta Dubrovnik a polostrova PeljeSac. Pristav Ploce patri
medzi vyznamné pristavy juhovychodnej oblasti Chorvatska aprave vdaka priaznivej
geografickej polohe a vybornej dostupnosti cestnou dopravou tvori sucast’ spojenia oblasti
Stredomoria a Jadranu s ostatnymi krajinami Balkanskeho polostrova a krajinami strednej
a vychodnej Europy.

Samotny pristav mé& podstatny vyznam najmid pre ekonomiku susednej Bosny
a Hercegoviny. Pristav PloCe je tiez sicastou medzinarodného koridoru V C. V ramci tohto
koridoru, posobi ako spojovaci ¢lanok medzi pobrezim Jadranského mora, cez udolie rieky
Neretvy s krajinami Eurdpskej tnie.

Pristav, ako akciova spolocnost, poskytuje sluzby v oblasti namornej dopravy.
Z hl'adiska prepravy, prekladky a skladovania ndkladu poskytuje pristav Sirokt skalu sluzieb
ako preklddka a skladovanie ndkladu, vyviazanie plavidiel rézneho druhu a velkosti od
rekreacnych plavidiel az po kontajnerové lode. Pristav poskytuje aj moznost’ prepravy
cestujucich prostrednictvom pevnej rampy na horizontalnu prekladku kolesovej techniky, ktora
sluzi najmd pre trajekty na pravidelnej linke medzi pristavom Ploe a mestom Trpanj na
polostrove PeljeSac, ¢im vyrazne skracuje cestu na tento polostrov a rovnako umoznuje vyhnat
sa zdrzaniu pri dvojnasobnom prechode hranic medzi Chorvatskom a Bosnou a Hercegovinou.
(25)
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V pripade nakladnej dopravy sa pristav Specializuje na prekladku a skladovanie
hromadného, vol'ne loZzeného nékladu, kusového nékladu, kontajnerov, dreva ale aj tekutého
nakladu.

Celkovo pristav Plo¢e obsahuje 7 termindlov na prekladku a skladovanie kusového,
volne loZzeného nakladu, sypkého ndkladu, kontajnerov, dreva, tekutého ndkladu a jeden
termindl umiestneny pri Gsti rieky Neretva v meste Metkovic. (26)

Medzi najviac prekladané komodity patria najmé vyrobky rézneho druhu zo Zeleza, ocele
a hlinika, ale aj Casti strojov, stavieb, rezivo bukového a jedl'ového dreva a pod.

V ramci prekladky suchych a sypkych materidlov dochadza k prekladke nakladu ako
zelezna ruda, uhlie, koks, bauxit a Zelezny Srot. AvSak okrem tychto druhov nakladu
prekladkové zariadenia pristavu prelozia aj mnoZstvo obilnin, kontajnerov, ropy
a petrochemickych produktov.

Na prekladku tychto komodit pristav najcastejSie pouziva portalové zeriavy s réznymi
rezimami prace ako aj zavitovkové prekladace a Specializované preCerpavacie zariadenia.

3.6 Pristav Dubrovnik

Pristav Dubrovnik sa nachddza na juhovychodnom okraji pobrezia Chorvatskej
republiky. Plavidla prichadzaji do pristavu najéastejSie od juhozapadu cez tzv. "Velika Vrata”
a z juznej strany cez prieliv KoloCep a popri severnom okraji ostrova Daksa, ktory lezi medzi
polostrovom Lapad a pobrezim.

Pristup z pevniny je zabezpeceny predovSetkym po ceste D8 ako sucast’ Jadranskej
magistraly. Do mesta Dubrovnik vSak nevedie dialni¢né spojenie. Z hl'adiska toho, Ze pristav
je ur¢eny predovsetkym na prepravu cestujucich je dolezité uviest, ze v blizkosti mesta
Dubrovnik sa nachadza aj letisko v blizkosti obce Cilipi priblizne 20 km od Dubrovnika.
Sluzby, ktoré poskytuje pristav, sa predovSetkym orientuji na prepravu cestujucich, pripadne
zmieSanu prepravu cestujicich a nakladu vozidiel na pravidelnych relaciach. (27), (28)

Mesto Dubrovnik, ako celosvetovo zname historické mesto, sa teSi kazdorocne
obrovskému mnozstvu navstevnikov. Mnozstvo turistov prichddza do mesta prave zo strany od
Jadranského mora. Stcastou izemia pristavu st polohy liniového tvaru. Tento tvar bol zvoleny
najmd kvoli polohe pristavu a zachovaniu pdvodného charakteru pobrezia v okoli mesta.
Pristavné polohy rozdelila sprava pristavu na 6 tsekov.

Z praktického hl'adiska tvoria tieto polohy 3 samostatné casti pristavu ato Gruz,
Batahovina I a Batahovina II.

Casti Gruz a Batahovina I, sluzia predovsetkym pre plavidld uskutoéiiujuce vyletné
plavby so zastavkou v Dubrovniku. Cast’ Batahovina II sa bude po rekonstrukcii orientovat’
najmd na multimodalnu prepravu aobsluhu plavidiel miestnych a medzinarodnych
trajektovych liniek.

Pristav Dubrovnik v sti¢asnej dobe podstupuje modernizaciu. Modernizéacia sa netyka len
poloh, ale aj celkového vybavenia tizemia pristavu. V priebehu niekol’kych rokov sa oakava
aj otvorenie novej terminalu na prepravu cestujicich. Stucastou terminalu sa ma stat’ aj
viactcelové obchodné stredisko, verejné garaze a kongresové miestnosti. (29) (30), (31)
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Zdroj: (29)
Obr. 3 Polohy osobnej dopravy pristavu Dubrovnik a ich dizka

4. POROVNANIE PRISTAVOV

Ako hlavné kritéria pre porovnanie pristavov mézu posluzit’ najma celkové mnozstvo
prelozeného nakladu v tonach pocas jedného roka a mnozstvo nékladu v ¢leneni na vybrané
druhy. Ide o najbeznejSie druhy nakladu ako tekuty naklad, suchy, hromadny, volne lozeny
naklad, kusovy naklad a kontajnery. Pri prekladke kontajnerov, porovnanie nevychadza
z hmotnosti ale jednotkovej kapacity TEU.

Vzéajomné porovnanie pristavov vychadza z idajov o celkovom mnozstve prelozené¢ho
nakladu v pristavoch Rijeka, Zadar, Sibenik Split, Plo¢e a Dubrovnik.

Pri vzajomnom porovnavani tychto pristavov treba vSak brat do uvahy aj fakt, ze
Struktira preloZzeného nakladu nie je vo vSetkych pristavoch rovnaka.

Najvacsi podiel na celkovom mnozstve prelozeného nakladu ma pristav Rijeka a to ako
z pohl'adu celkového mnozstva prelozené¢ho nakladu, ako aj pri blizSom porovnani na zaklade
jednotlivych druhov prelozeného nékladu. Tym padom aj vysledky porovnania potvrdzuju
mimoriadny vyznam pristavu Rijeka pre celu Chorvatsku republiku a je to prave tento pristav,
ktory ma jednu z najvacsich tradicii prekladky nadkladu v Chorvatsku a je aj vyznamnym sidlom
narodného dopravcu v oblasti namornej dopravy — spolo¢nosti Jadrolinija.

Za Rijekou nasleduje pristav Ploce. Pristav Ploce sa dokéze vyrovnat Struktirou
prelozeného nakladu pristavu Rijeka. Jeho postavenie vyrazne podporuje najmi prekladka
hromadného a tekutého nakladu. Mnozstvo prelozeného nékladu, ale aj jednotlivé druhy
prelozeného ndkladu, tym padom zdoéraziuju mimoriadny vyznam pristavu PloCe pre region
Juznej Dalmadcie, ako aj pre izemie Bosny a Hercegoviny.

Pristav Split md vyznam pre region Strednej Dalmécie najméd z pohladu prekladky
kusového nakladu. Vo vSeobecnosti sa vSak Split, ako turisticky atraktivne mesto, zameriava
predovsetkym na rozvoj osobného pristavu s ponukou mnozstva sluzieb pre cestujucich,
s nenahraditel'nym spojenim na pril’'ahlé ostrovy a najnovsie sa Split stal aj dalSou zastdvkou
vyletnych plavieb po Stredomori.

Za pristavom Split sa umiestnil pristav Sibenik a pristav Zadar, ktoré sa skor zameriavaju
na $pecificky druh nakladu. V Sibeniku je to najmi prekladka hromadného, volne loZeného
nakladu a v Zadare najmi prekladka kusového nakladu ako napriklad technické vybavenie
vrtnych plosin, alebo cCasti veternych elektrarni. V tychto pristavoch vSak posledné roky
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prebieha mohutny rozvoj najmi osobnej dopravy. Pristav Zadar bol rozsireny, vybudovanim
novych poloh osobnej dopravy, ako aj novym termindlom osobnej dopravy GaZenica.
V nasledujicich rokoch sa viak planuju rozsiahle investi¢né projekty aj v pristave Sibenik.
Sucastou tychto projektov je vybudovanie novych skladov, rozsirenie prekladky nakladu
z hromadného aj na tekuty ndklad a vybudovanie nového terminalu osobnej dopravy v meste
Sibenik s rozsirenim osobnej dopravy za pomoci novych liniek trajektov na prilahlé ostrovy.

Porovnanie jednotlivych pristavov na
zaklade celkového mnozstva
prelozeného nakladu za rok 2015

M Rijeka

B Zadar

m Sibenik

W Split

M Ploce

M Dubrovnik

Zdroj: prekladka nakladu v pristavoch za rok 2015, Giprava: Autori
Obr. 4 Porovnanie pristavov podl'a mnoZstva prelozené¢ho nakladu v t/rok za rok 2015

ZAVER

Predmetom c¢lanku bol popis chorvatskych namornych pristavov (pozicia, technické
vybavenie, technologie prekladky, struktira poskytovanych sluzieb, napojenie pristavov na
ostatné druhy dopravy) aich porovnanie na zdklade vybratych kritérii (mnoZstvo a druh
prekladaného nékladu za ostatné obdobie).

Chorvatske ndmorné pristavy maji najvacsi podiel na prekladke nadkladu z ndmornych
pristavov byvalej Juhosldvie vzhladom na dizku pobrezia, ktoré prislicha Chorvatskej
republike.

Z pohl'adu prekladky nakladu je pristav Rijeka najddlezitejSim chorvatskym namornym
pristavov, ktory sa podiel'a na prekladke nakladu viac ako 60 percentami. NajddlezitejSim
osobnym namornym pristavov je pristav Split. Pristav je vyznamny nielen pre domadci, ale aj
zahrani¢ny cestovny ruch kvoli pravidelnym prepravdm cestujicich, ktori smeruju do
Chorvatska najméi z Talianska, resp. krajin Stredozemného mora.

Zaucelom ziskania novych klientov, zvySovanie vykonov, ako aj konkurencie ostatnych
pristavov Stredozemného a Jadranského mora, chorvatske pristavy prechadzaju postupnou
rekonstrukcie v podobe budovania novych osobnych a nakladnych terminalov.

David, Mako, Madudova: Chorvatske namorné pristavy 24




Cislo 3, roénik XIX, listopad 2019

Prispevok vzmnikol v ramci riesenia grantového projektu VEGA 1/0791/18 "Hodnotenie
ekonomickych a technologickych aspektov pri zabezpecovani konkurencieschopnej verejnej
dopravnej sluzby v integrovanych dopravnych systémoch" na Fakulte prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline.
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