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NAMORNA TRASA JUHOVYCHODNA AZIA - EUROPA

THE MARITIME ROUTE SOUTHEAST ASIA - EUROPE

Luka$ Hansutz1, Andrej Davidz

Anotacia: Predmetom clanku je priblizenie sa k problematike prepravy nakladu medzi
juhovychodnou Aziou a Eurdpou prostrednictvom Struktiry namorného systému.
Zvldstna pozornost je venovand namornym prieplavom a UZinam na tejto trase.

Klicové slova: prieplavy a uziny, namorny obchod, prepravna trasa

Summary: The goal of the paper are the issues of cargo transport between the Far East and
Europy by the structure of maritime system. Special attention is devoted to maritme
canals and straits on this route.
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UvoD

Namorna doprava, podobne ako pozemné a letecké rezimy, pdsobi vo vlastnom
priestore, ktory je v rovnakom ¢ase zemepisnd svojimi fyzikalnymi vlastnost’ami, strategicka
svojou kontrolou a obchodnd jeho pouzitim. Zatial’ co geografické tivahy maju tendenciu byt
konstantné v case, strategické a najmd obchodné tvahy st ovela dynamickejSie. Fyzicka
geografia namornej dopravy sa skladd z dvoch hlavnych prvkov, ktorymi su rieky a oceany.
Aj ked st prepojené, kazda z nich predstavuje Specifickd sféru nd&morného obehu. Pojem
namorna doprava spociva v existencii pravidelnych planovanych ciest, lepSie znamych ako
nadmorné trasy. (1)

1. STRUKTURA NAMORNEHO SYSTEMU

Namorny systém nakladnej dopravy vo svete bol zavedeny od konca devatnasteho
storocia a rozsireny o kontajnerizaciou nakladu. Zahfa to trasy vychod — zapad a sever — juh
a umiestnenie umoziiujuce vzajomnu prepojenost’ medzi tymito systémami obehu. Struktira
systému zahffia nasledujiuce hlavné zlozky:

e Trasa okolo rovnika (Obr. 1). S rozSirenim Panamského prieplavu sa o¢akavalo, Ze
medzi Suezskym a Panamskym prieplavom bude existovat’ rovnost. Podniky
namornej dopravy sa moézu rozhodnut, Kktord trasu pouZiju s vyuzitim
vel'kokapacitnych kontajnerovych lodi. Vysoka frekvencia preprav by mohla podporit’
vyznamny podiel svetovej nakladnej plavby na trase vychod — zapad nakladovo
efektivnym spOsobom. To vSak neznamend porovnatelnost’ sluzby, kedze
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uskuto¢nenie plavby do daného pristavu je mozné réznymi sposobmi, a to najméa
Vv pripade ak je odchylka 300 namornych mil’.

e Kyvadlové spojenia (Sever-Juh) (Obr. 1). Tieto spojenia odrazaju sucasné obchodné
vztahy, a to pre suroviny (olej, mineraly, po'nohospodérske produkty) ako napriklad
Juzna  Amerika/Severna  Amerika,  Afrika/Eurépa  alebo  Australia/Azia.
V kontajnerovej doprave su tieto spojenia via¢Sinou zalozené na odovodneni, ze nie je
dostato¢ny objem nédkladu na podporu zaoceanskych sluZieb, takZe néklad sa
zhromazd’uje / doddva do pristavov v poradi pozdiz zemepisnej dizky. Tato
konvencna siet’ bude rozsirena o prekladkové prileZitosti s trasou okolo rovnika.

e Zaoceanske kyvadlové spojenia (Obr. 1). Medzi tri hlavné zdmorské prepojenia patri
Transpacifickd trasa, trasa medzi Eurépou aAziou (cez Indicky ocean)
a Transatlanticka trasa. Industrializacia v Azii (najma Cina) rozhodla o tom, Ze trasa
medzi Eurépou a Aziou a Transpacificka trasa st obzvlast doleZité. Rast v krajinach
ako je Brazilia, India a Cina podporuje vznik nového prepojenia na juznej pologuli
medzi vychodnym pobrezim JuZznej Ameriky, Mysu dobre nédeje aZz do
juhovychodnej Azie.

e Polarne trasy (Obr. 1). Je potrebné zvazit' pouzitie polarnej trasy ako skratku
k prepojeniu vychodnej Azie, zapadnej Eurépy a Severnej Ameriky (vychodné aj
zépadné pobrezie). Hlavnou vyhodou tejto trasy je vzdialenost. AvSak je potrebné
prihliadnut’ na fakt, Ze v tejto oblasti dochadza k neistotam klimatickych zmien. [1]
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@ Trasa okolo rovnika
Kyvadlové spojenia (Sever - Juh)
@ Zaoceanske kyvadlové spojenia

Zdroj: Autori

Obr. 1 - Hlavné zloZzky ndmorného systému nakladnej dopravy
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2. NAMORNY OBCHOD MEDZI EUROPOU A AZIOU

Namorny obchod vo svete na trase Eurdpa-Azia zaznamenal uz v roku 2014 mierny
pokles v porovnani s ostatnymi hlavnymi prepravnymi tahmi, po ktorych sa prepravuje
kontajnerizovany naklad. Do popredia sa dostala Transpacificka trasa, ktora sa v sucasnosti
vyuZiva najviac.

Pri preprave nakladu namornou dopravou medzi juhovychodnou Aziou a Eurdpou je
mozné uvazovat' s troma variantmi prepravnych tras (Obr. 2).

Zdroj: Autori

Obr. 2 - Alternativne trasy medzi Juhovychodnou Aziou a Zapadnou Eurépou

Pri vyuziti Transpacifickej trasy je potrebné uskutocnit’ plavbu cez Panamsky prieplav.
Avsak nakolko je tato trasa prili§ dlha, naklady na jej vykonanie budu prili§ vysoké. Taktiez
je potrebné uvazovat’ s poplatkami za prejdenie cez Panamsky prieplav a s faktorom ¢asu,
ktory je v porovnani s ostatnymi variantmi prepravnych tras ovela vyssi.

Istou optimalizaciou by bolo vyuZitie trasy Severného mora. Preprava by bola v tomto
pripade uskuto¢nena v kratSom case. No na druhej strane su dopravcovia obmedzovani
Klimatickymi podmienkami. Preprava nakladu je tu mozna iba v uréitom ¢asovom obdobi
v roku, kedy je l'ad najtensi. AvSak takéato plavba si vyzaduje vyuzitie 'adoborcov, ¢im
naklady na uskuto¢nenie samotnej prepravy narastaju.

Poslednou moznostou je plavba popri Malajskom polostrove a dalej vedena cez
Suezsky prieplav alebo popri Mysu Dobrej Nadeje. AvSak v blizkosti Malajskeho polostrova
hrozi riziko najazdu piratov. Pri vyuZiti trasy popri Mysu Dobrej Nadeje by sa plavba
zbytoéne prediZila, apreto najvhodnejSou moZnostou by bola trasa vedena cez Suezsky
prieplav.
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3. PRIEPLAVY A UZINY NA TRASE JUHOVYCHODNA AZIA - EUROPA

Hlavna uloha namornych prieplavov auzin spociva v skracovani doby plavby, ¢im
dochddza k vyraznej uspore nakladov pre uskuto¢nenie prepravy nakladu na trase medzi
namornymi pristavmi. Vzhl'adom nato, aby ticto kIaiGové oblasti vyhoveli poziadavkam
namornej dopravy V sucasnosti, je nevyhnuté ich rozsirovat’.

3.1 Suezsky prieplav

Spaja Cervené a Stredozemné more. Je jednym z najdélezitejsich namornych prieplavov
na svete. Prostrednictvom Suezského prieplavu je dizka plavby skratend o vyse 10 000
kilometrov. Pred jeho otvorenim museli ndmorné lode oboplavat’ Afriku alebo dany néaklad
vylozZili na pobrezi Stredozemného mora avzapati bol prepraveny po susi az
k cervenomorskému pobreziu. Suezsky prieplav sa nachddza na severovychode Egypta,
pricom oddeluje africky kontinent od Sinajského polostrova. Kvoli miniméalnemu rozdielu
vy3ok hladin Stredozemného a Cerveného mora je prieplav bez plavebnych komér. Z velkej
Casti je umelo vybudovany a pozostava z kandla a troch jazier (Timsah, Velké horké a Malé
horkeé jazero).

Plavba namornych lodi za¢ina v egyptskom pristave Port Said, ktory lezi na pobrezi
Stredozemného mora. Nasledne pokracuje umelo vytvorenym kanalom az k jazeru Timsah.
Dalej cez Velké horké jazero, ktoré rozdeluje prieplav na severnt a juznt Gast’. Poslednou
Castou Suezského prieplavu (Obr. 3) je plavba cez malé horké jazero az k namornému
pristavu Suez, ktory lema n pobrezi Cerveneho mora.
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Zdroj: (3), Gprava autormi

Obr. 3 - Suezsky prieplav v minulosti a dnes

Lode triedy Suezmax su najvacSie ndmorné plavidla, ktoré moézu plavat Suezskym
prieplavom. Hlavnymi predstavitelmi tejto triedy st najmi tankery prepravujice ropu
z Blizkeho vychodu do Eurdpy. Nosnost’ tychto lodi je priblizne 150 000 ton aSirka 46
metrov (151 stop). Vzhladom nato, ze Suezsky prieplav nema ziadne plavebné komory,
obmedzujicim prvkom tychto lodi je ich vlastny ponor. Maximéalny mozny ponor mdze byt
20,74 metra (68 stop) aSirka plavidla maximalne 70,1 metra (230 stép). Vyznamnym
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determinantom je taktieZz svetld vySka mosta Suez Canal Bridge, ktord je 68 metrov
(223 stop). (2)

3.2 Malajska 0zina

Na z&klade svojej polohy patri medzi najfrekventovanejSie miesta z pohl'adu namorne;j
dopravy. LeZzi medzi Malajskym polostrovom a ostrovom Sumatra. Tvori spojnicu medzi
Indickym a Juho¢inskym morom. Uzina je dlha priblizne 800 kilometrov aje stcastou
hlavnych obchodnych ciest (Eur6pa — Azia, Afrika, Severna a Juznd Amerika). Najuzsie
miesto na UZine je iba 2,8 kilometra Siroké. Z pohl'adu namornej dopravy patri Malajska UZina
(Obr. 4) medzi najnebezpecnejsie miesta kvoli utokom piratov na ich lode. Zaroven sa tu
nachadza jeden z najvyznamnejSich kontajnerovych pristavov na svete (Singapur).
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Zdroj: www.googlemaps.sk, Uprava autormi
Obr. 4 - Malajska UZina

Vzhl'adom nato, aby ndmorné lode nemuseli oboplédvat’ Malajsky polostrov sa planuje
vystavba prieplavu (Kra prieplav). Bude dlhy priblizne 50 kilometrov a bude vedeny naprieé¢
juznou cast'ou polostrova.

Lode typu Malaccamax predstavuji namorné plavidla, ktoré sa moézu plavit cez
Malajsku UZinu. Rozmery tychto plavidiel s determinované maximalnym ponorom
25 metrov. Rocne sa uzinou preplavi priblizne 50 000 plavidiel. Prepravujua sa hlavne
kontajnery, hromadny a tekuty néklad (uhlie, Zelezna ruda, ropné produkty) do priemyselnych
oblasti v severovychodnej a juhovychodnej Azii. (2)

3.3 Hormuzska uzina

Hormuzsky prieliv (Hormuzské Gzina (Obr. 5)) spaja Perzsky s Omanskym zalivom. Je
délezitym kontrolnym bodom v nédmornej doprave kvéli preprave ropy ajej derivatov
z ropnych poli, ktoré leZia v Perzskom zalive, na azijsky trh (Cina, India, Japonsko a Juzna
Koérea). UzZina je dlha od 50 do 80 kilometrov, plavba je realizovana dvoma kanalmi o dizke 3
kilometre.
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* Hormuzska uZina
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Obr. 5 - Hormuzska 0Zina

ZAVER

Prepravit’ ndklad je mozné r6znymi druhmi dopravy. AvSak ak chceme prepravovat
vacsi objem tovaru je vhodné pouzit’ prave namornu dopravu. Vyber optimalnej prepravnej
trasy je ovplyvneni mnohymi faktormi. Ide hlave o prepravnd vzdialenost, od ktorej sa
odvijaju naklady a ¢as samotnej prepravy. Su tu aj d’alSie obmedzujuce faktory ako napriklad
poplatky za vyuZitie prieplavov a hrozby v podobe najazdov piratov, ¢i désledky vyssej moci.
Apreto je velmi dolezit¢é vybrat' trasu, ktora by pre naSu prepravu predstavovala
minimalizaciu spominanych faktorov. V naSom pripade je vhodné uskuto¢nit’ prepravu po
trase, ktora by viedla cez Suezsky prieplav.
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