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OPTIMALIZACIA SIETE LINIEK VEREJNEJ DOPRAVY
V REGIONE HORNEHO SARISA NA SLOVENSKU

OPTIMIZATION OF PUBLIC TRANSPORT NETWORK
IN THE UPPER SARIS REGION, SLOVAK REPUBLIC

Milan Skorupaz, Martin Kendra?

Anotdcia: Clanok sa zaoberd problematikou verejnej osobnej dopravy v regione horného
Saria na vychodnom Slovensku. Zameriava sa tak na vnatroregionalnu prepravu,
ako aj na prepojenie regionu s okolim — predovsetkym s mestom PreSov. Navrh berie
do uvahy sucasny stav dopravnej infrastruktury, prepravné potreby obyvatelstva,
dneSné nastavenie systému verejnej dopravnej obsluznosti, ako aj vybrané
prevadzkové aspekty navrhnutého systemu.
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Summary: This paper deals with public transport service in the Upper Saris region, Slovakia.
The paper is focused on both intraregional transport needs as well as connection of
the region with an outside area — especially with the city of PreSov. The proposal
takes into consideration current state of transport infrastructure, transport needs of
inhabitants, present state of the transport service as well as selected operational
aspects of proposed system.
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UvoD

Region horného Sarisa (definovany pre téely tejto prace ako tizemie okresov Bardejov,
Svidnik a Stropkov) je polycentrického charakteru. Takéto usporiadanie regionu je
podmienené existenciou viacerych miest, ktoré nie su ovladané dominantnym mestom, nie su
prili§ odlisné z pohl'adu velkosti a ekonomickej vyznamnosti a lokalizované su v okruhu
hranice dennej dochadzky. Medzi takymito mestami vznikaju tzv. kooperacné vztahy
dochadzky a gravitacie. V ramci horného SariSa je tento vztah najsilnej§i medzi mestami
Svidnik a Stropkov, pomerne vyznamny je aj vztah medzi mestami Bardejov a PreSov (mimo
regionu). O Cosi menej vyznamné su dochadzky medzi Svidnikom a PreSovom (mimo
regionu), Svidnikom a Bardejovom, Svidnikom a Giraltovcami, Giraltovcami a Bardejovom
a Giraltovcami a PreSovom (mimo regionu). (1)

Délezitym faktorom rozvoja dopravnych systémov je ekonomickd a socidlna vyspelost’
regionu. Co sa tyka rovnovahy prace a byvania, vo vietkych troch okresoch regionu sa podet
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pracovnych miest na jedného pracujuceho ekonomicky aktivneho obyvatel'a okresu pohybuje
v rozmedzi 0,8 — 0,89. Naopak, susedny preSovsky okres spada do intervalu 1,0 — 1,09 a okres
Kosice az do intervalu 1,1 — 1,39 pracovnych miest. V d’alSich okolitych okresoch s hodnoty
porovnatelné s regionom horného Sarisa. Dosledkom je pracovna migracia z Uzemia v smere
na PreSov a KoSice, comu by mala zodpovedat’ aj kvalita ponuky verejnej osobnej dopravy
(d’alej VOD) na suvisiacich prepravnych relaciach. Ide tu o dennd dochadzku (do PreSova,
pripadne Kosic), ako aj vikendoveé cesty v pripade pracovnikov zamestnanych v KoSiciach,
Bratislave, ¢i zahraniéi (predovietkym v Ceskej republike a Rakusku). Tento aspekt zarovefi
potvrdzuje nevyhnutnost’ rieSenia problematiky dopravnej obsluZnosti Gzemia v kontexte
SirSieho regiénu, a to predovsetkym v nadvaznosti na os PreSov — Kysak — KoSice. (1)

1. SUCASNY STAV DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI

V ramci VOD na hornom Sarii ma dominantny podiel primestskéa autobusova doprava
(dalej PAD). Vyznam jedinej Zelezni¢nej trate na tzemi (PreSov — Bardejov) je hlavne
V napojeni zapadnej Casti regionu (okres Bardejov) na celoStatny systém Zelezni¢nej dopravy,
resp. mesta PreSov a KoSice. V konkuren¢nom postaveni k Zelezni¢nej doprave su tu linky
PAD na trase Bardejov — PreSov — KoSice. Okresy Svidnik a Stropkov su na systém
zelezni¢nej dopravy napojené iba prostrednictvom liniek PAD. Problémom je miniméalna
koordinacia medzi PAD a Zelezni¢nou dopravou. S tym suvisia Casté subehy, ¢i nutnost
cestovat’ na dva cestovné doklady.
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Zdroj: Autori
Obr. 1 - St¢asna intenzita a trasovanie spojov VOD na nosnych prepravnych reldciach

Na zaklade podrobného prehladu o vedeni liniek, po¢tu spojov v ramci jednotlivych
liniek, ako aj d’alsich tdajov ziskanych z platnych cestovnych poriadkov SAD PreSov, SAD
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Humenné a ZSSK, bola spracovana schéma intenzity VOD v rdmci tzv. referenéného diia —
definovaného ako bezny pracovny deri mimo Skolskych prazdnin — na nosnych prepravnych
relaciach (Obr. 1). (6)

Typickym problémovym znakom PAD vV regione je jej neprehladnost. Ide tu najmé
o vedenie trasovo roznych spojov vramci jednej linky, ¢i naopak, vedenie trasovo
identickych spojov v rdmci rdznych liniek. Napriklad spoje na trase Giraltovce — Mestisko —
Svidnik st pocas referencného dna vedené v ramci linky 707446 (6 parov), linky 707447 (2
pary), aj linky 712413 (4 pary). (2) (3)

2. NOSNE LINKY AKO ZAKLAD SYSTEMU VOD V REGIONE

Ako najvhodnejsi spdsob napojenia regionu na systém dialkovej dopravy sa javi
vedenie priamych liniek z PreSova do okresnych miest regionu. Samozrejmost'ou by mala byt
Casova nadvéznost’ s vlakmi na trase PreSov — KoSice (a prostrednictvom tychto vlakov aj
s vlakmi dial’kovej dopravy v uzle Kysak). Co sa tyka liniek z PreSova do okresnych miest, na
zéklade Statistickych dat aj osobnej skdsenosti jedného z autorov c¢lanku je mozné za
najvhodnejsi spdsob povazovat’ vedenie osobnych vlakov na trati PreSov — Bardejov v jedno
az dvojhodinovom takte pri vyluceni subeznej PAD a vedenie priamych spojov PAD v jedno
az dvojhodinovom takte na ramenach PreSov — Svidnik a PreSov — Stropkov.

Ohrad je potrebné brat’ aj na d’alSie prirodzené vazby, presahujuce vymedzené hranice
regionu. Ide tu najma o prepojenie jeho vychodnej Casti s mestami susediaceho regionu
horného Zemplina, ato linkami PAD na trasach Giraltovce — HanuSovce nad Toplou,
Stropkov — Vranov nad Toplou a Stropkov — Medzilaborce. Tieto linky by zaroven
zabezpedovali napojenie horného Sari$a na Zelezni¢nu siet’ prostrednictvom Zelezni¢nych
stanic v mestach HanuSovce nad Topl'ou, Vranov nad Topl'ou a Medzilaborce. Linky by bolo
vhodné viest’ v periodickom rezime.
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Zdroj: Autori
Obr. 2 - Néavrh nosnych liniek VOD v regidne horného Sarisa
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Potreba taktového systému VOD vyplyva tak z poZiadavky nadvéznosti na systém
zelezni¢nej dopravy v uzloch PreSov, HanuSovce nad Toplou, Vranov nad Toplou a
Medzilaborce (kde vlaky osobnej dopravy su v takte vedené uz dnes), ako aj z potreby
konkurencieschopnosti VOD vo¢i individualnej doprave, ked’ze taktovy systém vedie Kk lepSej
zrozumitelnosti systému a zapamaétatelnosti ¢asov odchodov. S taktovym systémom VOD
stvisi aj potreba definovania prestupnych uzlov.

VysSie zadefinovane linky (PreSov — Bardejov, PreSov — Giraltovce — Svidnik, PreSov —
Giraltovce — Stropkov, Giraltovce — Hanusovce nad Toplou, Stropkov — Vranov nad Toplou
a Stropkov — Medzilaborce) by podla tohto navrhu mali tvorit’ nosnt ¢ast’ systému VOD na
hornom Sarii. V zaujme prepojenia centier horného SariSa navzajom je potrebné tento
systém doplnit’ aj o priame spoje na ramenach Bardejov — Svidnik, Svidnik — Stropkov
a Bardejov — Giraltovce.

Navrh predpokladd zavedenie 8 nosnych liniek VOD, ztoho 6 spresahom mimo
Uzemia regionu. Ide o linky s oznacenim A1 az A8. Trasy liniek a rozsah dopravy na nich su
zndzornené na obrazku 2. V zaujme zabezpeCenia atraktivnosti VOD je ako Standard
obsluznosti pre nosné linky v priebehu referencného dia zvoleny model 16 parov spojov za
deni, zabezpecujuci hodinovy takt pocas vacsiny dna. Motivaciou je skvalitnenie prepojenia
centier regionu, ako aj prepojenia regionu s okolim, resp. so Zelezni¢nymi uzlami v okoli. (6)

3. VNUTROREGIONALNE PREPRAVNE POTREBY

Z pohl'adu vnutornej obsluznosti Uzemia je nevyhnutné zabezpecéit VOD zo vSetkych
obci do prislusného okresného mesta. V prvom rade musia byt pokryté prepravné poZiadavky
obyvatel'ov pravidelne dochadzajucich do prace a 8k6l. Na druhom mieste je potrebné vziat
do uvahy aj faktory ako vyuzitelnost VOD pre dalSie uCely (nemocnica, urady, nakupy,
kultara, Sport a pod.), pokrytie ¢o najvacsSej Casti dna, ¢i vzajomné nadvaznosti jednotlivych
liniek. Z dévodu casovej nerovnomernosti prepravnych potrieb je nevyhnutné osobitne
posudzovat nasledujuce 4 ¢asti dita: rannd S$picka (dalej RS): 05.00 — 09.00 hod.;
doobediiajsie sedlo (dalej DS): 09.00 — 13.00 hod.; poobediiajsia Spicka (d'alej PS): 13.00 —
17.00 hod.; vecerné sedlo (d’alej VS): 17.00 — 23.00 hod. (5)

Na zaklade gravitatného modelu je mozné vykonat vypocet potencidlnych pradov
cestujucich v primestskej VOD pocas referencného dna. Tento vypocet poskytuje prehlad
0 moznych prepravnych pradoch cestujucich vyuZivajucich PAD, pricom vychadza z
predpokladu, Ze obce (zdroje) s rovnakym po¢tom obyvatelov generuju v zasade rovnaké
pocty cestujucich, vyjadrené percentudlnym podielom na celkovom pocte obyvatelov.
Podiely v modeli boli vypoc¢itané Vyskumnym tstavom dopravnym, a.s. v roku 2011, ato na
zéklade exaktnych déat o prepravnych pradoch PAD v Zilinskom kraji pogas pracovného dia.
Podiely sa tykaju tzv. vychadzajucich cestujacich (cestujucich v smere zdroj — ciel).
Predpoklada sa, Ze v opacnom smere su pocty prepravnych cestujucich viac-menej totozné.
Pre ostatné samospravne kraje boli podiely vychadzajucich cestujdcich urcené upravou
expertnym odhadom na zéaklade podielov platnych pre Zilinsky kraj. (5)
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Tabulka 1

popisuje odhadované podiely vychadzajucich cestujucich (podiely

z celkového poctu obyvatel'ov obci) vyuZivajacich PAD v PreSovskom kraji, ato podla
vel'kostnych kategorii obci (poctu obyvatel'ov) a ¢asovych pasiem diia.

Tab. 1 - Podiely vychadzajucich cestujucich PAD v PreSovskom Kraji

Velkostna kategoria obci RS DS PS Cely den
0 — 200 obyvatel'ov 12,40 % 2,00 % 1,70 % 18,80 %
200 — 500 obyvatel'ov 11,60 % 2,40 % 2,00 % 18,90 %
500 — 1000 obyvatel'ov 10,40 % 3,80 % 2,50 % 19,60 %
1000 - 2000 obyvatel'ov 8,50 % 4,00 % 3,10 % 18,50 %
2000 — 5000 obyvatel'ov 8,80 % 4,40 % 3,70 % 20,00 %
> 5000 obyvatel'ov 4,00 % 4,90 % 7,60 % 18,80 %

Zdroj: Zmapovanie existujucich prepravnych pridov VHD (5)

V tabulke 2 st vypoéty potencialnych pradov vychadzajlcich cestujicich pocas
referencného dna, generované skupinami obci, rozdelenymi podl'a obsluzitelnosti jednou
linkou VOD. Prady smeruju zo zdrojovych obci do prislusného spaddového centra, pricom st
rozdelené podl'a Casovych pasiem dna, vratane udaju pre cely den.

Tab. 2 - Potencialne prady vychégzajl]cich cestujucich — priklad

Skupina obci RS DS PS Cely det
Richvald, Krivé 130 43 29 237
HaZlin, Beloveza, Komarov 230 86 64 448
Sagova, Ortutova, Lipova 50 8 7 76
Hrabovec, Poliakovce, Dubinné, Kurima 236 83 63 450
Brezovka 14 2 2 22

Zdroj: Autori

Potencialy pradov cestujucich s dolezité pri navrhovani vedenia liniek a spojov VOD,
kde je potrebné okrem smerovych a casovych poloh spojov prihliadat’ aj na kapacitné
moznosti vozidiel VOD. Tabul'ka 2 s trindstimi obcami sluzi len ako nazorny priklad — tymto
systémom bolo spracovanych vSetkych 194 obci regionu. (6)

4. NAVRH LINIEK PODIA JEDNOTLIVYCH DOPRAVNYCH CELKOV
REGIONU

Navrh optimalizacie siete liniek VOD na hornom Sarisi pojednava okrem systému
nosnych liniek (Al az A8) aj o celkovej sieti liniek VOD, prevadzkovanych vo verejnom
zaujme v ramci hranic regionu. V zaujme konkurencieschopnosti VOD je ako minimalny
Standard obsluznosti v priebehu referencného drna zvoleny model 6 parov spojov za den, pri
nasledujicom rozdeleni: 2 pary spojov pocas RS, 1 par pocas DS, 2 pary pocas PS a1 par
pocas VS. Tento pocet je v zavislosti od prepravnych poziadaviek na konkrétnych linkach
navyseny na 8, 10, 12, 14, alebo 16 parov spojov denne. Rozdelenie RS — DS — PS — VS je pri
modeli 8 parov spojov 3 -1 — 3 -1, pri modeli 10 parov spojov 3 —2 — 3 — 2 a pri modeli 12
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parov spojov 4 — 2 — 4 — 2. Model 14 a 16 péarov spojov denne znamend taktovy systém
obsluznosti pri zabezpeCeni hodinového taktu v Spi¢kovych a dvojhodinového taktu
v sedlovych casoch.

DoleZzitym znakom navrhu je snaha o ¢o najefektivnejSie prerozdelenie si¢asnej sumy
dopravnych vykonov, podl'a moznosti bez jej razantného navysenia. V zaujme zabezpecenia
dostato¢nej prepravnej kapacity prostriedkov VOD (hlavne v Spi¢kovych ¢asoch na usekoch
siete s najvyssimi frekvenciami cestujtcich) sa po¢ty spojov na konkrétnych tsekoch opieraju
0 4 z&kladné vstupy. lde o vystupy z celoStatneho mapovania prepravnych prddov VOD
Vyskumnym Ustavom dopravnym, a.s. zroku 2011, vypoclty potencialnych pradov
cestujucich na zaklade gravitatného modelu (Tab. 2), aktualnu ponuku spojov na jednotlivych
Usekoch a referen¢nu prepravnu kapacitu autobusu: 49 miest na sedenie + 36 miest na statie
(Iveco Crossway 12M).

Néavrh liniek, prestupné uzly, obsluhované obce a spadové centrd st zn&zornené na
grafickych schémach (Obr. 3, 4, 5 6 a7), srozdelenim podla logickych dopravno-
geografickych celkov regionu. Pocet parov spojov v priebehu referencného dna je uvedeny
v zatvorke pod nazvom linky. Modrou farbou st oznafené prestupné uzly a oranzovou
spadové centrd. PreruSovana Ciara zndzoriiuje zeleznicnu dopravu.
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Obr. 7 - Navrh liniek VOD v regione horného Saria — juhovychodna oblast
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V juZznej oblasti (Obr. 3) je navrhovanych 15 liniek VOD, z ktorych 10 je zadstenych
do spadového centra a d’alsich 5 kon¢i v prestupnom uzle. Do oblasti patri 46 vidieckych sidel
s celkovym poctom obyvatel'ov 24 466. Nutnost’ prestupu za ucelom dosiahnutia okresného
mesta sa tyka 12 obci, resp. 3 534 obyvatel'ov. (6) (7)

V zapadnej oblasti (Obr. 4) je navrhovanych 9 liniek VOD, z ktorych 4 su zadstené do
spadového centra a d’alsich 5 kon¢i v prestupnom uzle. Do oblasti patri 23 vidieckych sidel s
celkovym poctom obyvatel'ov 13 469. Nutnost’ prestupu za ucelom dosiahnutia okresného
mesta sa tyka 10 obci, resp. 3 964 obyvatel'ov. (6) (7)

V severnej oblasti (Obr. 5) je navrhovanych 10 liniek VOD, z ktorych 5 je zadstenych
do spadového centra a d’alSich 5 kon¢i v prestupnom uzle. Do oblasti patri 33 vidieckych sidel
s celkovym poctom obyvatel'ov 11 509. Nutnost’ prestupu za ucelom dosiahnutia okresného
mesta sa tyka 10 obci, resp. 1 795 obyvatel'ov. (6) (7)

V severovychodnej oblasti (Obr. 6) je navrhovanych 13 liniek VOD, z ktorych 5 je
zaustenych do spadového centra a d’alSich 8 konéi v prestupnom uzle. Do oblasti patri 42
vidieckych sidel scelkovym poétom obyvatelov 8 001. Nutnost’ prestupu za ucelom
dosiahnutia okresného mesta sa tyka 18 obci, resp. 2 015 obyvatelov. (6) (7)

V juhovychodnej oblasti (Obr. 7) je navrhovanych 21 liniek VOD, z ktorych 9 je
zaustenych do spadového centra a d’alsich 12 kon¢i v prestupnom uzle. Do oblasti patri 50
vidieckych obci s celkovym poétom obyvatelov 14 329. Nutnost' prestupu za ucelom
dosiahnutia okresného mesta sa tyka 27 obci, resp. 6 452 obyvatelov. (6) (7)

ZAVER

Sucasny dopravny vykon PAD objednavanej vo verejnom zaujme ¢ini v ramci Uzemia
regionu a exteritorialnych presahov nosnych liniek v priebehu referencného dia 21 926
vzkm. V pripade aplikacie navrhovaného systému by doslo k jeho navySeniu o 142 vzkm na
celkovu hodnotu 22 068 vzkm (narast 0 0,65 %). Kilometrické tidaje na vypocet boli ¢erpané
z platnych cestovnych poriadkov SAD PreSov a SAD Humenné. V ramci zelezni¢nej dopravy
by v pripade aplikacie navrhu doslo v priebehu referencného diia na trati PreSov — Bardejov
k navySeniu sucasného dopravného vykonu 900 vlkm o pomerne razantni sumu 540 vikm,
ato na celkovych 1440 vlkm (navySenie 060 %). Takymto navySenim je podmienena
moznost’ zavedenia hodinového (v sedle maximalne dvojhodinového) taktu. (2) (3) (4) (6)

Co sa tyka prevadzkovych charakteristik navrhu, predpoklada sa zriadenie 68 liniek
a 55 prestupnych uzlov. S vynimkou obce Krislovce (33 obyvatel'ov) by bol na dosiahnutie
okresného mesta z ktorejkol'vek obce potrebny maximalne 1 prestup. Pocet liniek by oproti
dnesku (52 liniek) naréstol o 16, av$ak navrh (na rozdiel od stfasného stavu) pocita s
pevnymi trasami liniek v priebehu celého dna. VhodnejSim porovndvacim udajom nez
oficialny pocet liniek je teda pocet trasovych variantov spojov. Dnes je Vv priebehu
referencného dna na Uzemi regionu vedenych 231 trasovych variantov spojov VOD. To je
V zna¢nom nepomere k navrhovanému stavu 69 tras spojov VOD pocas referencného dna. (6)

K vyraznemu skvalitneniu VOD by v pripade realizacie navrhu do$lo najmé z pohl'adu
napojenia regionu na dialkova Zelezni¢ni dopravu a vychodoslovenske metropoly PreSov
a Kosice. Doslo by k zavedeniu priamych liniek PreSov — Bardejov, PreSov — Svidnik
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a PreSov — Stropkov, kazdej vrozsahu 16 parov spojov pocas referencného dna, pri
synchronizécii prichodov a odchodov v uzle PreSov s vlakmi na relécii KoSice — Kysak —
PreSov, atym aj svlakmi dialkovych relacii v uzle Kysak. Na porovnanie, stu¢asny stav
ponUka na jednej strane predimenzovany rozsah dopravy na ramene PreSov — Bardejov, kde
V ramci referencného dia premava az 28 parov spojov VOD (10 parov Zelezniénych + 18
parov autobusovych), na druhej strane iba 7 parov priamych spojeni na relacii PreSov —
Giraltovce — Svidnik a 6 parov priamych spojeni na relacii PreSov — Giraltovce — Stropkov.
Cestovanie nad ramec tejto ponuky si vyZaduje prestup medzi linkami PAD v stanici
Giraltovce.

Za hlavné prinosy névrhu tak mozno pokladat’ celkové zjednodusenie, sprehl’adnenie
a racionalizaciu systému liniek VOD, ktory by sa stal pre cestujucich 'ahko pochopitelnym
a zapamitatelnym, ako aj navySenie poctu spojeni do mnozstva okrajovych obci na uroven
zodpovedajucu poziadavkam sucasnej doby.
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