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OBJEDNAVANIE VYKONOV V DIACKOVEJ ZELEZNICNEJ
OSOBNEJ DOPRAVE V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

PERFORMANCES ORDERING IN LONG - DISTANCE
PASSENGER RAIL TRANSPORT IN THE SLOVAK
REPUBLIC
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Anotacia: Reformy v Zeleznicnej doprave a postupné otviranie Zeleznicného sektora zacali v
EU uz v 90. rokoch 20. storocia aplikdciou prisluinych smernic a regulacnych
opatreni. Zakladnym krokom v liberalizdcii Zeleznicnej dopravy bolo oddelenie
prevddzkovatelov infrastruktury od Zeleznicnych dopravnych podnikov a nésledne
poskytnutie nediskriminacného pristupu novym dopravcom na infrastrukturu vo
vSetkych clenskych Statoch. Prispevok je zamerany na analyzu postupnych krokov
VIady SR pri vyhlasovani prvych sutazi na zabezpecovanie dopravnych vykonov,
ktoré su dotované, a taktiez stanovenie podmienok pre tuto sutaz na definovanej
linke.

Klucove slova: vykony vo verejnom zaujme, verejna sutaz, liberalizacia osobnej dopravy.

Summary: The reforms in the railway transport and the gradual opening up of the rail sector
started EU already in the 90s of the 20th century application of the relevant
directives and regulatory measures. A fundamental step in the liberalization of rail
transport was unbundling of infrastructure from rail transport undertakings and
subsequently provide non-discriminatory access to new carrier to the infrastructure
in all Member States. The paper is focused on the analysis of the successive steps of
the Slovak Government in the promulgation of the first tender for the provision of
transport services which are subsidized, and also set the conditions for this
competition on a defined line.
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UvoD

Jednym z aktualnych ciel'ov spolo¢nej dopravnej politiky EU zakotvenych vo Stvrtom
zelezni¢nom balicku je otvorit’ trh vnuatroStatnej zelezni¢nej osobnej doprave vo vsetkych
¢lenskych statoch od roku 2019 a zaroven dosiahnut’, aby sa verejna stt'az stala pre zmluvy o
sluzbéch vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej osobnej doprave povinnou. (1)

V roku 2009 vstapilo do platnosti Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady ES ¢.
1370/2007, ktoré nariad'uje vyberové konania pre pridelovanie zdkaziek vo verejnej
zelezni¢nej doprave. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (MDV SR)
uzatvorilo s najva¢§im dopravcom prevadzkujicim Zelezni¢nu dopravu — so Zelezni¢nou
spolo¢nostou Slovensko, a. . (d’alej len ZSSK), ktorého 100 % akcii spravuje MDV SR,
zmluvu o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme na obdobie 9 rokov (2011 - 2020).
Zmluva sa teda tyka i vykonov v regionalnej doprave, ktoré su dohodnuté spoloéne s vykonmi
v dial'kovej doprave.

Je potrebné analyzovat’ celkovy vyvoj v oblasti prevadzkovania Zelezniénej osobnej
dopravy, vratane vstupu stkromnych dopravcov na infrastruktiru Zeleznic Slovenskej
republiky (ZSR). Na zaklade poznania su¢asného stavu je potrebné prijat’ opatrenia na
dosiahnutie naplnenie poZiadaviek Nariadenia EP a ER ¢. 1370/2007, ktoré koordinuje MDV
SR. (2) Nasledne bude na pripadovej Stadii demonstrovana predpokladand vyska trzieb
a nakladov na prvej sut'azenej dial’kovej linke v SR.

1. OTVORENIE TRHU VNUTROSTATNEJ OSOBNEJ DOPRAVY V SR

Otvorenie trhu pre novych sikromnych dopravcov znamenalo, Ze na vybranych linkach si
tak mohli stcasne priamo konkurovat' viaceré Zelezni¢né podniky. Vzhl'adom na to, Ze
osobnéd doprava predstavuje nastroj dopravnej, regionalnej a socialnej politiky Statu na
zabezpedenie dopravnej obsluznosti, stale je vo velkej miere regulovana statom. (3)

Existuju dve moznosti poskytovania dopravnych sluzieb na infrastruktire narodného
manazéra Zelezniénej infrastruktiry (ZSR). Prvym z nich je, ked Zelezni¢ny podnik
zabezpeCuje dopravné vykony na vlastné podnikatel'ské riziko, pricom tento princip je
aplikovany na linky s dostato¢nou kapacitou a prepravnym vykonom, kde je menSie riziko
potencialnej financnej straty pre spolo¢nost. Druhy spdsob je, ked zelezni¢ny podnik
(dopravca) poskytuje dopravné vykony ako sluzby vo verejnom zaujme.

MDV SR objednava v sucasnosti vSetky vykony vo verejnom zaujme v regionalnej
doprave i dialkovej doprave na sieti ZSR. Na trhu vndtrostatnej osobnej dopravy v SR
V stcasnosti posobia dvaja dopravcovia, u ktorych si MDV SR objednalo tieto vykony, ato
Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a. s. (ZSSK) a spoloénost’ RegioJet a. s. (RJ), s ktorymi ma
Stat uzatvorené zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme. Na vlastne
podnikatel'ské riziko ako komeré¢né vykony je prevadzkovand dialkovd doprava na linke
Bratislava — Praha, Praha — Kosice resp. Praha — Nitra vlakmi spolo¢nosti RJ, Leo Express
resp. Arriva. (4) Ktomu sa radia vykony zabezpecované IC vlakmi na linke Bratislava —
Zilina — Kosice, ktoré zabezpetuje ZSSK.
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AZ do roku 2012 bol trh vnutrostatnej osobnej dopravy takmer uzatvoreny a vsetky
zmluvy o verejnych dopravnych sluzbach malo MDVRR uzatvorené s jedinym (5tatnym)
dopravcom ZSSK. TaktieZ sa vSetky vykony ZSSK realizovali ako vykony vo verejnom
zaujme, a teda Stat uhradzal dopravnej spolo¢nosti preukazatelnu stratu, ktorti nadobudla pri
ich realizacii. Situicia sa zmenila aZz vroku 2012 po vstupe nového dopravcu na trh
vnutroStatnej osobnej dopravy — spolo¢nosti RJ, ktora zacala prevadzkovat’ regionalnu osobnti
dopravu na linke Bratislava — Komarno na z&klade priameho zadania a uzatvorenia zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme (5).

Zmena taktiez nastala na vnutrostatnej dialkovej linke Bratislava — KoSice, ktora
poskytuje dostatoény objem vykonov a zna¢né prepravné prudy cestujucich. Od januara 2012
tak ZSSK zacala prevadzkovat' IC vlaky ako komercné vlaky mimo zmluvy o dopravnych
vykonoch vo verejnom z&ujme. Pre tieto vlaky platila samostatné tarifna politika a ZSSK ich
prevadzkovala na svoje vlastné obchodné riziko, avSak na podnet akcionara MDV SR bolo
prevadzkovanie IC vlakov v januéri 2016 postudené ako nerentabilné a pristupilo sa kich
zruSeniu. Spoloc¢nost’ RJ zacala prevadzkovat' IC vlaky na trati Bratislava — KosSice ako
komeréné vlaky v decembri 2014 az do 31.1.2017. Naopak, ZSSK obnovila svoje komeréné
IC vlaky v poéte 2 pary na linke Bratislava — KoSice v decembri 2016. Od 1. februara 2017
spolo¢nost’ ZSSK  prebera prevadzkovanie 3 parov IC vlakov v trase vlakov zruSenych
spolo¢nostou RJ arusi jeden svoj par vlakov IC, teda celkovy pocet prevadzkovanych IC
vlakov v su¢asnosti na linke Bratislava — KoSice su 4 pary vlakov.

2. VYHLASOVANIE VEREJNYCH SUTAZI VO VNUTROSTATNEJ
OSOBNEJ DOPRAVE V SR

Podl'a Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 z 23. oktobra
2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zelezninej a cestnej osobnej doprave existuju dve
formy uzatvorenia zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zéujme, a to bud’ vyhlasenim
verejnej sut'aze na urcity dopravny vykon s nasledovnym uzatvorenim takejto zmluvy alebo
priamym zadanim vybranému Zeleznicnému podniku. Uzatvorenie zmluvy o dopravnych
sluzbach vo verejnom zaujme formou priameho zadania vybranému dopravcovi realizovalo
MDV SR na trati Bratislava — Komarno. Ministerstvo neuskuto¢nilo Ziadne ponukové
konanie a zadalo tieto dopravné vykony konkrétnemu dopravcovi — spolo¢nosti Regiojet a. s.
Zmluva bola uzatvorena uz v decembri 2010 na obdobie 9 rokov od marca 2012 do decembra
2020 a v zmluve bol objednany objem vykonov takmer 1,3 mil. vikm. (5)

Po tom, ¢o Regiolet, a.s. zacal prevadzkovat’ vlaky od marca 2012, zna¢ne sa zvysil
rozsah vlakovej dopravy na tejto trati (z Dunajskej Stredy do Bratislavy jazdia vlaky kazdu
hodinu a v $picke kazdych 30 minat), a v dosledku toho dochédza tieZz k vyraznému narastu
prepravnych vykonov.

V obdobi od oktdébra 2012 do oktobra 2013 doSlo k medziro¢nému narastu vlakovych
kilometrov 0 74 %, osobokilometrov 0 146 %, a0 115 % v pocte cestujucich. Bolo tiez
zistené, Ze doslo k zniZeniu nékladov na vlkm na 5,7 €, ¢o predstavuje zniZenie nakladov o 16
% Vv porovnani s narodnym dopravcom ZSSK. (6)
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2.1 DiaPkova linka Bratislava — Banska Bystrica

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky v priebehu roka 2015 zacalo
postupne podnikat’ kroky v liberalizacii dial’kovej vnutrostatnej Zelezni¢nej osobnej dopravy
na prevadzkovanie osobnej dopravy na vybranej dial’kovej linke Bratislava — Banska Bystrica,
¢im sa otvara trh vnutroStatnej osobnej dopravy pre nového dopravcu. Linka Bratislava —
Banska Bystrica bola zvolend z dévodu poskytnutia dostato¢ného objemu dopravnych
vykonov a pradov cestujdcich. Verejna sut'az na prevadzkovanie dial’kovej dopravy na tejto
linke bola vyhlasena MDV SR v priebehu roku 2015. (7)

Predmetom sut’aze je zabezpecit bezpecné, efektivne a kvalitné dopravné sluzby pre
cestujucu verejnost’ medzi mestami Bratislava a Banska Bystrica vlakmi dial’kovej dopravy.
S vysttazenym uchadzatom ma byt uzatvorena zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom
zaujme na zaklade zakona ¢. 514/2009 Z.z. o doprave na drahach. Ro¢ny dopravny vykon sa
predpoklada v rozsahu cca 1,5 mil. vlkm, pricom konkrétny rozsah vykonov na prislusny rok
bude spresneny osobitnym dodatkom k zmluve. Za realizovany dopravny vykon prinalezi
dopravcovi uhrada preukazatelnej straty z plnenia zmluvného zavizku za uskutoCnené
dopravné vykony. V roku 2016 objednany rozsah celkovych dopravnych vykonov Statu u
ZSSK predstavuje 31,304 mil. vilkm, teda sutazeny objem linky predstavuje 4,79% vlkm
zabezpecCovanych ZSSK. (8)

MDYV SR v intencidch Nariadenia ¢. 1370/2007 deklaruje, ze jednym z cielov tejto
stitaze je vygenerovat’ Co najvyhodnejsie ekonomické podmienky ako pre Stat, tak i pre
cestujucich a zaroven zabezpedit’ prevadzku dopravy v pozadovanej kvalite. Stat v su¢asnosti
hradi ZSSK priblizne 6,7 € za jeden vlkm. Predbezne sa v tejto sutazi pocita so zahrnutim
osmych parov rychlikov (R) jazdiacich denne a dva pary posilovych R vlakov jazdiacich v
nedelu. (7), (12)

V aktudlnom cestovnom poriadku 2016/2017 je na relacii Bratislava — Banska
Bystrica vedenych 9 priamych R vlakov, z toho 8 v dvojhodinovom intervale. Taktiez v
opa¢nom smere je vedenych 8 priamych R vlakov a 1 expresny vlak (Ex), z toho prvé tri v
rannych hodinach v hodinovom intervale a $est’ v dvojhodinovom intervale. Relacia ma dizku

230 km, dosahovany cestovny cas je 3 hodiny 24 mintt a priemerné cestovnd rychlost’ je 67,6
km/h.

2.2 Analyza Zelezni¢nej infrastruktiry pre linku Bratislava — Banska Bystrica
Na zaklade analyzy doterajSich krokov vlady SR v otvéarani zelezni¢ného trhu v SR
volnej sutazi mozno v procese pripravy sutaze pre dialkova linku Bratislava - Banska
Bystrica identifikovat’ hrozby a prekdZzky v dvoch rovinach, ato v rovine infrastruktirnych
predpokladov a prevadzkovo-technologickych aspektov.
Zhodnotenie kategdrie a technickej urovne prvkov infrastruktury trati tvoriacich tato
reléciu je uvedené v tabul’ke 1.
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Tab. 1 — Technické parametre zahrnutych tratovych tsekov

Maximalna ;
L Pocet ) Normativ .
) N Kategoria , tratova .. Kapacita
Trat’ (tratovy usek) tratovych , , dlzky .
trate Kolaii rychlost viaku [m] [vlaky/deii]
ajl
o [km/h]
Bratislava — Palérikovo 1 2 140 700 170/173
Palarikovo — Kozarovce 2 1 100 540 86
Kozérovce — Hronska Dubrava — Zvolen 2 1/2 100 540 75
Zvolen — Banska Bystrica 2 1 100 500 105

Zdroj: Autori
Trat’ Bratislava — Palarikovo je dvojkol'ajna trat’, ktora je stiéastou medzinarodnych
paneuropskych koridorov, avsak tento Usek trate nie je modernizovany. Maximalna trat'ova
rychlost’ je 140 km/h v Useku Senec — Sladkovic¢ovo a 120 km/h vo zvySnom Useku trate. Od
Palarikova do Banskej Bystrice je trat’ jednokolajna (s vynimkou kratkych dvojkolajnych
sekov Zarnovica — Ziar nad Hronom a Hronska Dubrava — Zvolen). Podrobny rychlostny
profil trate je znazorneny na obrazku 1. Nizka tratova rychlost’ (maximalne 100 km/h, ale
vaésina usekov je postavend len na 80 km/h), zastarané stani¢né a tratové zabezpeCovacie
zariadenia sp6sobuju nizku priepustnost’ kapacity trat'ového tseku s dlhymi prevadzkovymi
intervalmi v staniciach. V roku 2014 boli zruSené dve vyhybne, ¢o zniZilo kapacitu trate.
Vysledkom je pomerne nizka cestovna rychlost’ jazdy dial’kovych vlakov z dévodu castych
pobytov vlakov z dopravnych dévodov, a navySe meSkania sa prenasajl na ostatné vlaky. (9),
(10)

Staticky rychlostny profil tratového dseku Palarikovo - Banska Bystrica
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Obr. 1 Staticky profil trat'ovej rychlosti na tratovych tisekoch Bratislava — Banska Bystrica.
Zdroj: Autori

Na trati je stale telefonicky spésob dorozumievania medzi dopraviiami, Vv niektorych
Castiach poloautomaticky blok a reléové zabezpeCovacie zariadenie, rovnako ako nizka
uroven bezpe¢nosti na Zelezni¢nych priecestiach. Je potrebné poznamenat’, Ze tato trasa je
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stcastou takzvaného "juzného koridoru ZSR", ide o spojenie medzi Bratislavou a Ko3icami,
teda medzi najvacsimi mestami v Slovenskej republike.

Otvorenie trhu dialkovej Zelezni¢nej osobnej dopravy na tratiach s nevyhovujucim
stavom Zelezni¢nej infrastruktury tak, ako bolo poukadzané na tratiach tvoriacich relaciu
Bratislava — Banska Bystrica, prinesie tieto bariéry rozvoja kvalitnych sluZieb:

e obmedzené moznosti pre konstrukciu kvalitného grafikonu vlakovej dopravy (stabilita

a dlh¢ casy cakania),

e nizka cestovna rychlost,

e problémy v operativnom riadeni dopravy pri odchylkach od grafikonu vlakovej

dopravy,

e pri interakcii s vlakmi iného dopravcu sa budi prenasat’ meskania na tieto vlaky,

e hrozba sporov medzi dopravcami.

Z hladiska prevadzkovo-technologického sa Vv procese vymedzenia dialkovej linky
Bratislava — Banska Bystrica do sutaze javi ako zakladny problém z&sah do koncepcie
dial’kovej osobnej dopravy na tzv. ,,juznom tahu“ v podobe rozdelenia rychlikového ramena
Bratislava — Zvolen — KoSice. Znamena to vytvorenie izolovanej linky Bratislava — Banska
Bystrica s dbsledkami pre cestujucich v podobe prestupu v stanici Zvolen osobna stanica
v smere na KoSice av stanici Banska Bystrica v smere na Zilinu. Tato nova koncepcia
prevadzkovania ucelenej linky vyvolava defragmentacné tendencie v sietovosti zeleznicnych
spojeni, ¢o modze sposobit’ nespokojnost’ cestujicich z dovodu vyssicho poétu prestupov.
VVyznamnym momentom z pohl'adu cestujuceho je nastavenie tarifnych podmienok pre vlaky
novovytvorenej linky. Hrozbou je nutnost’ zakupovania osobitnych cestovnych dokladov pri
prestupe na pripojné vlaky Statneho dopravcu. Rovnako je otdazkou nastavenia pripojnych
vazieb vo Zvolene av Banskej Bystrici medzi rychlikmi vysutazeného dopravcu a vlakmi,
ktoré zostanu v pésobnosti Statneho dopravcu. (1)

3. PRIPADOVA STUDIA ZABEZPECENIA DIALKOVEJ OSOBNEJ
DOPRAVY NA RELACII BRATISLAVA - BANSKA BYSTRICA

Pri navrhu zabezpecenia dialkovej Zzelezni¢nej dopravy na trati Bratislava — Banska
Bystrica berieme do uvahy podmienky, ktoré boli stanovené podl'a Oznédmenia o vyhlaseni
verejného obstaravania vyhlaseného MDV SR. PoZiadavka na celkovy rozsah sluzieb bola
definovana na miniméalne 7 parov vlakovych spojov s minimalnou poZzadovanou kapacitou
530 miest na sedenie pre kazdu vlakovu stpravu/jednotku. Zaroven je poZadovane vytvorenie
minimalne jednej prevadzkovej zalohy (1 vlakova suprava/jednotka). Z analyzy sti¢asného
cestovného poriadku sa pre pripadovu Stadiu uvazuje s9 parmi vlakov kategérie R. Na
zaklade obehu suprav bolo zistené, Ze je potrebnych na zabezpecenie poZadovaného vykonu
na tejto linke 6 vlakovych suprav resp. motorovych jednotiek a1l prevadzkova zaloha.
Budeme uvaZovat' nasadenie klasickej stpravy v zlozeni elektricky ruSeii sposobily na
prevadzku na striedavom napajacom systéme a 7 voziov klasickej stavby, teda dohromady 7
rusiiov a 49 voziov. Na vozbu dialkovych vlakov na relacii Bratislava — Banska Bystrica
bolo vybrané hnacie drahové vozidlo (HDV) radu 361.1. Je to elektricky dvojsystémovy
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ruSen, ktory je urCeny pre vozbu rychlikov na elektrifikovanych tratiach, kde sa stykajd
napajacie systémy 3 kV js a 25 kV 50 Hz ss. Do navrhu boli vybrané vozne druhej triedy
Bdteer ako vozne na zabezpeCenie kvalitnej osobnej zelezni¢nej dopravy vo vlakoch
dial’kovej dopravy. Spiiia poZiadavky medzinarodnej dopravy a interoperability.

Vypocet celkovych nakladov pri zabezpecovani osobnej Zelezni¢nej dopravy na
trati Bratislava - Banska Bystrica

Vypocet vsetkych nékladov, ktoré moézu vzniknat pri zabezpeCovani zelezninej
osobnej dopravy na vybranej relacii vychadza z priemernych nakladov pocitanych na rocnej
baze.

Naklady na infrastruktaru

Néklady sa pocitaji za minimalny pristupovy balik, do ktorého patri poplatok za
objednanie a pridelenie kapacity, poplatok za riadenie a organizovanie dopravy a poplatok za
zabezpecenie prevadzkyschopnosti Zelezni¢nej infraStruktary a tratovy pristup k servisnym
zariadeniam (2). Prvym krokom pri vypocéte nakladov za infrastruktiru je zistenie hrubej
hmotnosti vlaku, ktor vypocitame podla vztahu:

Q = Qruz + Quz + Mipjes: - 0,08 [t] 1)

kde Q je celkova hmotnost’ jazdnej stpravy [t], Qrus je hmotnost’ rusna [t], Qv je
hmotnost’ voziia a Nmiest je poCet miest na sedenie. Vzorovy vypocet hrubej hmotnosti vlaku
je:
Q=86+ (7-46) +(7-80) - 0,08 = 452,80 = 453 ¢
Linka je tvorena tratami patriacimi do dvoch kategorii. Prva kategoria je Bratislava —
Palarikovo, ktora je dlhd 81 km a druha kategoria je Palarikovo — Banska Bystrica, ktora je
dlha 149 km.
Poplatok za minimalny pristupovy balik sa stanovi:
Ump:U1+U2¥U3
)
kde U1 je poplatok za objednanie a pridel'ovanie kapacity, U2 je poplatok za riadenie a
organizovanie dopravy, a Us je poplatok za zabezpeCenie prevadzkyschopnosti zelezni¢nej
infraStruktdry. Ako druhe, je potrebné vypocitat’ poplatok za tratovy pristup k servisnym
zariadeniam, podl'a vztahu:
U,=U,;+U
tp tpl tp2 (3)
kde U1 je poplatok za pouZzitie elektrického napajacieho zariadenia a dodavku
trakéného pradu a Uy je poplatok za pouzitie Zelezni€nych stanic, ich budov a zariadeni.
Poplatky za pristup k Zelezni¢nej infraStruktiare podl'a kategorie st uvedené v tabulke 2.

Tab. 2 — Poplatky za pristup k Zelezni¢nej infrastruktire
Kategdria Tratovy tsek U; U, Us Utps Utp2
1. Bratislava - Palarikovo 1,6767 | 77,598 |48,10452

2. Palarikovo — Banska Bystrica | 2831 | 131,269 |58,11372

27,0894 (25,929

Zdroj: Autori, podl'a (2)
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Celkova uhrada za pristup k Zelezni¢nej infraStrukture pre jeden vlak je 399,6113 €.

Roc¢ny poplatok za pristup k zelezni¢nej infrastrukture pre zvoleny navrh vedenia spojov linky
je 26254465 €.

Naklady na dopravné prostriedky

Vypocet nakladov na dopravné prostriedky zahfiia naklady na vozne ana hnacie
vozidla. Pri vypoéte nakladov na vozne nebolo mozné zistit' cenu za prendjom vozia,
z dovodu obchodného tajomstva prenajimatela. Vychadzalo sa teda z obstaravacich cien
hnacich vozidiel a obstaravacich cien vozna. Na zaklade odbornej konzultacie a prieskumu
trhu cena prenajmu za rusen je 65 €/hod. Pre vozne bola v navrhu stanovena cena podobnym
spdsobom na 28 €/hod. Potrebny pocet voziov na zabezpeCenie podmienky minimalnej
kapacity 530 miest na sedenie vo vlaku je sedem vozinov radu Bdteer, ¢o tvori 560 miest na
sedenie vo vlaku. Podla nasledujuceho vztahu sa vypocitaju naklady na vozne a naklady na
hnacie vozidla. (13)

Nry = Pry" Npox " t - Npy [€/T0k] @)

kde Nvr su celkové naklady na dopravné prostriedky, Pvr je sadzba za prenajom
hnacieho vozidla a voznov, nrok je pocet dni v roku, t je pocet hodin za jeden den, nvr je
pocet hnacich vozidiel a voziov vo vSetkych vlakoch. Vypocet nakladov na rusne a vozne:

Np =65-365-24-7= 3985 800 €

Ny=28-365-24-49 =12018720 €

Celkové néklady na dopravné prostriedky (pre uvaZzované hnacie vozidla a vozne spolu)
Cinia 16 004 520 €/rok.

Naklady na vlakovy a rusiovy personal

Naklady na vlakovy arusiovy personal sa vypocéitaji podla hrubych miezd
rusiovodicov a sprievodcov. Hruba mesaéna mzda rusinovodica sa uvazuje 920 € a
sprievodcu 750 €. Nepriame mesa¢né naklady na rusiovodica boli stanovené na 500 € a na
sprievodcu na 300 €. Tieto udaje su ziskané z analyzy nakladov prevadzky vlakov na trati
Bratislava hl. st. — Komarno. Udaje boli prepoéitané indexom. Odvody zamestnavatel'a sa
uvazuju vo vyske 35,2 % z hrubej mzdy. (11) Na zabezpecenie predpokladanych vykonov je
potrebnych 22 rusnovodic¢ov a 88 vlakveducich resp. sprievodcov.

Mesac¢né nédklady na vlakovy a rusnovy personal sa vypocitaju:

Nggyve = Ppeye (CCP + Np) - Iing[€] 5)

kde Nreye st naklady na ruSnovu (vlakovh) Catu, Preye je pocet ruSnovodi¢ov
(vlakveducich), CCP su celkové naklady prace (hruba mzda + prispevky zamestnavatel'a), N
st nepriame naklady na rusnovodi¢ov (vlakveducich), linr je index inflacie (11,33%).
Celkové naklady na rusnové a vlakové Caty su:

11,33
100

11,33
100

Npg = 22-(1317,94 4+ 500) '(1-1— j=44 526,07 €

NVE=BB'(1U14+3UU}'(1+ )=128 733,11 €
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Celkové néaklady pre vlakovy personal su 512 534,11 €/rok a na rusnovy personal sl
1544 797,27 €/rok.

Niéklady na trakéni energiu

Néklady na trak¢énll energiu sa stanovia podl'a vzt'ahu (13):
1

N5=m'Q'L'ms'5§[€] ©)

kde Q je celkova hruba hmotnost’ vlaku (hrt), L je dizka elektrifikovanej trate (km), me
je merna spotreba elektrickej energie pre dany typ hnacieho vozidla (kwh/1000 hrtkm) a Se je
sadzba za elektricku energiu (cena za 1 kWh elektrickej energie). Potom vypocet celkovych
nékladov pre zvoleny variant v pripadovej Stadii na trak¢ént energiu je:

1
Ng —W-ALES -230-25-0,15 = 390,54 € /viak
Spotreba trak¢nej energie pre hnacie vozidlo radu 361 sa uvazuje 25 kwh/1000 hrtkm.

Celkové néaklady na trak¢énu energiu st 2 565 847,8 €/rok.

Celkové naklady

Celkové naklady sa skladaju z priamych a nepriamych nakladov. Priame naklady su
kalkulované vysSie, to znamena sucet nakladov na zelezni¢nu infraStruktaru, naklady na
kolajové vozidla, naklady na ruSnovy a vlakovy persondl a naklady na traként energiu.
Nepriame naklady zahffiaju naklady na predaj cestovnych listkov, naklady na sluzby pre
cestujucich v Zelezni¢nych staniciach, naklady na poistenie atd’. a obsahujd 20 % z priamych
nékladov. Vyska priamych nakladov tvori 23 274 924,5 €/rok a vySka nepriamych nakladov
tvori 4 654 984,9 €/rok. Celkové néklady spolu ¢inia 27 929 909,4 €/rok.

Trzby

Velkost' trzieb bola stanovend na zaklade sucCasnej obsadenosti spojov na trati.
Obsadenost’ spojov bola rozdelena do troch tisekov na trati, a to na Usek Bratislava hl. st. —
Sala, Sala — Levice a Levice — Banska Bystrica. TaktieZ bola obsadenost’ spojov rozdelena na
prepravné Spi¢ky a Sedla. Obsadenost’ vlakov sa zniZila o percentudlny pocet cestujucich
prepravovanych bezplatne. Vychadzalo sa z celkového pocétu prepravenych cestujucich
bezplatne za rok 2015. Pri pocitani trzieb sa uvazovalo s priemernou sadzbou za kilometer
0,066 €. Obsadenost’ vlakov (s vyuzitim aj bezplatnej prepravy cestujucich) a trzby v $picke a
mimo $picku na vybranom utseku trate st uvedené v tabulke 3 a tabul’ke 4. Celkove priemerné
trzby pre vSetky vlaky na trati Bratislava — Banskad Bystrica podl'a aktualnej obsadenosti je
17 205 828,34 €/rok. (11)
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Tab. 3 — Prehl’ad trzieb pocas dopravnej Spicky

Tratovy iisek Obsadenost’ Obsadenf),st’_ pl_atiacimi Vzdialenost® | TrZby za jeden
[%6] cestujucimi[%o] [km] vlak [€]
Bratislava — Sal'a 95 54,15 60 1 085,79
Sala — Levice 65 37,05 72 891,49
Levice — B. Bystrica 50 28,50 98 933,40
B. Bystrica — Levice 60 34,20 98 1121,08
Levice — Sal'a 70 39,90 72 960,07
Sala - Bratislava 85 48,45 60 971,50
Zdroj: (11)
Tab.4 — Prehl’ad trzieb pocas dopravného sedla
Tratovy disek Obsadenost’ Obsadenf),st’_ pl_atiacimi Vzdialenost’ | Trzby za jeden
[%6] cestujucimi[%o] [km] viak [€]
Bratislava — Sal'a 40 22,80 60 457,18
Sala — Levice 35 19,95 72 480,03
Levice — B. Bystrica 45 25,65 98 840,06
B. Bystrica — Levice 30 17,10 98 560,04
Levice — Sala 45 25,65 72 617,19
Sala — Bratislava 60 34,20 60 685,76
Zdroj: (11)

Na zéklade ziskanych (dajov a konzultacii s objednavatelom sme zistili, Ze vySka
kompenzéacie za poskytnuté sluzby v dialkovej osobnej Zzelezni¢nej doprave na relacii
Bratislava — Banska Bystrica sa pohybuje od 13, 8 miliéna do 16,3 miliona € za rok.

Tab. 6 — Prehl'ad nakladov a trzieb

Trzby 18 278 923,22 €
Priame naklady 2327492450 €
Nepriame naklady 4 654 984,90 €

Celkové naklady 27 929 909,40 €
Rozdiel -9 650 986,18 €

Zdroj: (Autori)

Novy dopravca na uvedenej relacii bude jazdit modernymi vozilami, ktoré zarucia pre
cestujucich vyssi komfort a pohodlie. Zvysi sa pocet vlakov v oboch smeroch, ¢o moze
prilakat’ d’al$ich potencidlnych cestujucich. O cestujucich sa bude starat’ vyskoleny vilakovy
personal. Na zaklade tychto skutoc¢nosti sa v buddcom obdobi zvysia trzby priblizne o 10 %.
ZvySenim trzieb dopravcu sa znizi vySka kompenzéacie ekonomicky opravnenych nakladov.

Na zaklade uvedenych predpokladov mozno stanovit' predpokladany rozdiel medzi

trzbami a nakladmi vo vyske priblizne 9,7 mil. € na ro¢nej baze (pozri tab. 6).
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ZAVER

V stcasnosti je sutaz na poskytovanie sluzieb vo verejnom zaujme V dialkovej
doprave na trati Bratislava — Banska Bystrica pozastavena resp. zruSena. Doévodom je
nedostatocné nastavenie podmienok tejto sutaze. Do vyhldsenej sutaze bolo prihlasenych
osem zelezni¢nych podnikov. Prelomovy krok MDV SR vo vyhlaseni prvej sutaze na
dial’kovu zelezniénu linku v SR sa skon¢il zatial’ neuspechom.

Na zaklade uvedenej pripadovej $tidie mozno konstatovat’, ze prinos v podobe Uspory
nakladov objednavatel’a bude mat’ pomerne nizky efekt, najmé ak zvazime dopad na ZSSK
Vv pripade, ze by tato Statom kontrolovana spolo¢nost’ nevysla zo sut’aze vitazne.

Zaroven vol'ba linky Bratislava — Banska Bystrica sa javi ako menej $t'astna z dévodu
zanedbaného stavu Zelezni¢nej infraStruktary (ziadny usek nepreSiel modernizaciou a nizka
kapacita trat'ovych tsekov) a negativnych dosahov na cestujucich pri tarifnom vybaveni.

Z tychto dovodov je dblezité navrhnat’ opatrenia, ktoré budd vyhodné nie len pre
nového poskytovatel'a dopravnych sluzieb, ale aj pre cestujucu verejnost’. Prioritou z pohl'adu
cestujuceho je Cas prepravy. Dolezité je uvedomit’ si, ze v sucasnosti ma zamyslana linka
Bratislava — Banska Bystrica vyznamneho konkurenta, ktorym je automobilova doprava. Po
dobudovani rychlostnej komunikacie R1 mozno dosiahnut’ cestovny c¢as autobusovou
dopravou za 2 h 50 min a individualnou dopravou za 2 h 5 min. v porovnani so zelezni¢nou
osobnou dopravou, kde cestovny ¢as je 3 hodiny 24 minut.

Prispevok vznikol v ramci rieSenia grantového projektu VEGA 1/0095/16 "Hodnotenie kvality spojenia
na dopravnej sieti ako nastroj na zvySenie konkurencieschopnosti systému verejnej osobnej dopravy"” na Fakulte
prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline.
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