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MOZNOSTI HODNOTENIA KVALITY VNUTROZEMSKYCH
VODNYCH CIEST

POSSIBILITIES FOR ASSESSING THE QUALITY OF
INLAND WATERWAYS

Martin Jurkovi¢!, Tomas Kalina?, Robert Turéan®

Anotacia:Bezpecnost  vnutrozemskej vodnej dopravy predstavuje komplex vzdjomne
prepojenych systémov riadenia plavby a prevdadzky vodnych ciest. Sledovanie
a hodnotenie kvality vodnych ciest je zavisle predovsetkym od mnozZstva plavebnych
nehod a obmedzeni, ktoré brania plynulému dopravnému procesu. Narast plavebnych
vykonov ma priamy vplyv na zvysenie rizika vzniku plavebnych nehdd. Sledovanie a
hodnotenie kvality vnutrozemskych vodnych ciest je jednym z nastrojom ako reagovat
na zmeny Vv dopravnych vykonoch, ako aj impulzom K prijatiu nevyhnutnych
bezpecnostnych opatreni.

Klucové slova: vaiitrozemska vodna cesta, plavebna nehoda, plavebnd bezpecnost, plavba.

Summary:The safety of inland waterway transport is a complex of interconnected navigation
and waterway management systems. Tracking and assessing the quality of waterways
depends, in particular, on the amount of shipping accidents and limitations that
hinder the smooth transport process. The increase in navigation volumes has a direct
effect on increasing the risk of navigation accidents. Tracking and assessing the
quality of inland waterways is one of the tools to respond to changes in transport
performance as well as an impulse to take the necessary safety measures.
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UvVOoD

Jednou z hlavnych a najdolezitejSich poZiadaviek na prevadzkovanie vnutrozemskej
vodnej dopravy je bezpecnd a beznehodova preprava osob a nakladu. V sucasnosti, s rasticim
dopytom najmé po preprave nékladu, dochddza k zvyseniu poctu plavidiel na vnutrozemskych
vodnych cestach. Narast poctu plavidiel ma priamy vplyv na zvySenie rizika plavebnych nehdd.

Takyto ndrast poctu plavidiel vSak nie vZdy znamend pokrok v tak podstatnej oblasti,
akou je modernizacia vodnych ciest. Modernizéciou v oblasti plavebnej bezpe€nosti treba
rozumiet’ zvySovanie bezpecnosti informacnych systémov, Skoliacich stredisk, prisnejSiu
legislativnu a trestnopravnu upravu zakonov V oblasti prevadzky plavidiel. Z globalneho
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hl'adiska je otazka bezpec¢nosti v kazdej oblasti rieSend inak, nakol’ko na jej vyvoj vplyvali
najmd okolnosti a skusenosti v danej krajine. Vybornym prikladom rozdielnosti je siet
eurdpskych vnutrozemskych vodnych ciest. Zapadna, rozvinutejsia Cast’ europskych vodnych
ciest, patri medzi najmodernejSie dopravné systémy na svete. Na jednotlivé subjekty
podnikajuce v oblasti dopravy a prepravy sa kladu prisnejSie podmienky ¢o sa tyka technického
stavu plavidiel a Skolenia lodnych posadok. Stredné a vychodna Cast’ europskych vodnych ciest
zaostava v mnohych ohl'adoch, dovody tejto absencie st najmé politickd a ekonomicka situacia,
neefektivnost’, nerovnost pristupu na trh.

Jednym z dolezitych faktorov, ktory vplyva na bezpe¢nost’ plavby, je kvalita dopravnej
infrastruktury - vodnych ciest.

1. HODNOTENIE KVALITY VODNYCH CIEST

Kvalita vnatrozemskych vodnych ciest a lodnych posadok je izko spéta s bezpe¢nost'ou
prevadzky na vodnych cestich. Skody na vodnych cestach byvaju viésinou vyjadrené ako straty
na l'udskych zivotoch, pocet zraneni, mnozstvo alebo hodnota poskodeného, strateného, alebo
zni¢eného nakladu, resp. plavidla. Plavebna bezpeénost’ potom vyjadrime ako sucet faktorov
za sledované obdobie:

_ b+pp+pp+ost

Spp = —— o (1)
kde:

b bezpecnost’ lode a nakladu,

pp bezpecnost’ vodnej cesty,

Pp hustota plavby,

ost ostatné faktory.

Jednotlivym faktorom sa priradi bodova hodnota Vv intervale od 0 do 100 podl'a stupiia
zavaznosti.

2. HODNOTENIE KVALITY SLOVENSKEHO USEKU DUNAJA

Modelovym prikladom je hodnotenie kvality slovenského useku Dunaja. Bodové
ohodnotenie je stanovené na zaklade internych Statisticky udajov z operativnej spravy za rok
2016, Divizie vnutrozemskej plavby odboru SOD Bratislava, ktory spada pod Dopravny urad
SR. Na slovenskom tiseku Dunaja sa stalo 17 plavebnych nehdd.
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e Plavebna nehoda Filko, ktora sa stala diia 28. 3. 2016. Pri tejto plavebnej nehode doslo
K prevrateniu kanoe a umrtiu jednej osoby.

e Plavebna nehoda Viktoria, ktord sa stala dna 1. 4. 2016, kedy osobné lod’ Viktoria
narazila do hrddze na VD Gabcikovo.

e Plavebna nehoda Grafenau, ktora sa stala dna 22. 4. 2016, kedy sa utopil kapitan
tlacného remorkéra Grafenau v akvatériu Bratislavského pristavu.

e Plavebna nehoda TUI Maxima — Kleine Prinz zo dna 30. 4. 2016, kedy osobna lod’ TUI
Maxima narazila do boku osobnej lode Kleine Prinz v Bratislavskom osobnom pristave.

e Plavebna nehoda Bradlo — strojnik, ku ktorej doslo dia 29. 5. 2016 v juznom bazéne
zimného pristavu. O Zivot prisiel strojnik tlaéného remorkéra Bradlo.

e Plavebna nehoda Margarete zo dna 30. 6. 2016, kedy doslo k zachyteniu lan malym
plavidlom v Bratislavskom osobnom pristave.

e Plavebna nehoda Swiss Crown zo dna 19. 8. 2016, kedy doslo v Bratislavskom
osobnom pristave k poskodeniu vyvézovacich prostriedkov nasledkom vytvorenia
vinobitia a sania.

e Plavebnd nehoda Mercur 201 - Prinzessin Katharina zo dia 8. 8. 2016, pri ktorej doslo
k zrazke osobnej lode Prinzessin Katharina a zostavy Mercur 201 na rkm 1795,5 VC
Dunaj.

e Plavebna nehoda La Martina zo dia 9. 9. 2016, pri ktorej doslo k poskodeniu hnacej
jednotky malého plavidla v akvatoriu Bratislavského pristavu.

e Plavebna nehoda zo dna 11. 9. 2016, pri ktorej osobna lod” Anesha narazila do hradze
privodného kandlu VD Gabcikovo.

e Plavebna nehoda Gerlach - Vihorlat zo dna 18. 9. 2016, kedy sa v severnom bazéne
zimného pristavu sulodie Gerlach-Vihorlat zacalo potapat’.

e Plavebna nehoda Densimo - Arosa Mia zo diia 27.10.2016, kedy doslo k zrazke osobne;j
lode Arosa Mia a nakladnej lode Densimo na rkm 1866,00 VC Dunaj.

e Plavebna nehoda Planet - 1 zo dna 28. 10. 2016, pri ktorej doslo k poskodeniu
plavajaceho zariadenia Planet -1 pri presune na polohu na rkm 1866 VC Dunaj.

e Plavebna nehoda Avalon Luminary 1, ku korej doslo 31. 10. 2016 v Bratislavskom
osobnom pristave. Pri nehode sa poskodili vyvdzovacie prostriedky.

e Plavebna nehoda Avalon Luminary 2, ku ktorej doslo 31. 10. 2016 v Bratislavskom

osobnom pristave . Pri nehode sa poSkodili vyvédzovacie prostriedky.
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e Plavebna nehoda Bradlo — poziar zo dina 13. 11. 2016, kedy vypukol na tlacnom

remorkéri Bradlo poziar.

e Plavebna nehoda Muflon 6 zo dia 19. 12. 2016, kedy zostava Muflon 6 poskodila na

rkm 1866 VC Dunaj ponton DU-P-12.

Na zaklade pribliznej analyzy vysledkov tychto plavebnych nehdd sme pric¢iny rozdelili

do 4 zakladnych kategoérii (Tabul'ka 1):

bezpecnost’ lode a nakladu,
bezpecnost’ vodnej cesty,
hustota plavby,

iné, ostatné faktory.

o=

Tab. 1 — Rozdelenie nehdd podl'a faktoru zavinenia

Faktor Pocet % podiel
Bezpecnost’ lode a nakladu 6 35,294
Bezpecnost’ vodnej cesty 3 17,647
Hustota plavby 3 17,647
Ostatné faktory 5 29,411
) 17 100

Zdroj: Autori

Percentualny podiel faktorov sme hodnotili bodovou stupnicou Vv intervale od 0 do 100
(Tabulka 2), kde by narastajici percentualny podiel znamenal pokles poctu bodov a naopak

klesajuci percentudlny podiel by znamenal nérast poc¢tu bodov. Hodnotenie vyzera nasledovne:

Tab. 2 — Rozdelenie nehdd podl'a faktoru zavinenia

Interval percentuilneho podielu Bodové ohodnotenie
0-10 30
11-25 25
26 — 50 20
51-75 15
76 - 100 10

Zdroj: Autori
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Slovensky tsek Dunaja (Tabulka 3) podla vyssSie uvedenych Statistickych tidajov ziskal
takéto bodové ohodnotenie:

Tab. 3 — Bodové hodnotenie slovenského useku Dunaja

% - podiel Bodové ohodnotenie

35 20

17 25

17 25

29 20

) 90

Zdroj: Autori
teda:
20+25+25+20 _ 90

Spp = Qo0 " 100" 0,9 2

Vysledné hodnotenie pozostdva zo slovného a Ciselného intervalového rozdelenia
(tabulka ¢. 4), podl'a hodnoty dosiahnutej ako stiéet vSetkych faktorov.

Tab. 4 — Slovna interpretacia plavebnej bezpecnosti na vodnej ceste

Slovné hodnotenie Bodové ohodnotenie
Vel'mi dobré 11-1,2
Dobré 10-11
Priemerné 0,7-0,9
Nedostacujtice 04 - 06

ZAVER

Zdroj: Autori

Slovensky tsek Dunaja ziskal, po zohl'adneni nami vybranych faktorov, hodnotenie
»priemerny*, ¢o sa tyka kvality vnitrozemskych vodnych ciest.

Podrla vyjadrenych faktorov teda mézeme povedat’, Ze uroven bezpe¢nosti vnutrozemske;j
plavby je povazovana za dostacujicu, ak:

* vodna cesta, po ktorej sa plavidlo pohybuje je riadne oznacena,

* plavidla a posadka maju dostato¢nu kvalitu,
* ndklad, ktory prepravuju nie je povazovany za nebezpecny,

* ostatné faktory nezvySuju riziko plavebnej nehody.
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Plati teda pravidlo, Ze riziko plavebnej nehody je nizSie, ak st nizke aj negativne
vplyvajuce faktory. Pozitivne vplyvajuce faktory, ako pravidelna udrzba vodnej cesty a
vyuzivanie systémov ako RIS, VTS, alebo ECDIS, musia byt’ ¢o najvyssie. Rovnako pozitivny
vplyv na zvysSenie bezpecnosti ma dodrziavanie narodnej a medzinarodnej legislativy v oblasti
konstrukcie plavidla, technického vybavenia, vyskolenia posadky. Takisto medzindrodné
konvencie SOLAS (konvencia o bezpeCnosti I'udského zdravia na mori) alebo STCW
(medzinarodna dohoda pre normy vycviku, certifikacie a strdznej sluzbe lodnych posadok)
zvysuju bezpecnost’ lodnych posadok. Doplnené mozu byt o Specifické poziadavky lodného
registra, interné smernice plavebnej spolo¢nosti alebo regulacné knihy.

Rovnako dolezitym faktorom pri zohladiovani bezpecnosti je druh a mnoZstvo
prepravované¢ho nebezpecného nakladu na vodnej ceste. Riziko poSkodenia okolia plavebne;j
dréhy, ohrozenia 'udského zdravia alebo ekologickej katastrofy je pri takomto druhu nékladu
niekol’kondsobne vyssie. Nebezpecny vplyv ndkladu sa stanovuje podl'a rozsahu poSkodenia
zdravia posadky, ostatného ndkladu, plavidla, alebo zivotného prostredia. Tento vplyv sa
stanovuje na zéklade Specifickych vlastnosti ndkladu a fyzikalnych, chemickych a biologickych
vplyvov na okolie. Nebezpe¢ny naklad je preto osobitou kategoriou a prepravuje sa podla
Europskej dohody o medzinidrodnej preprave nebezpecného tovaru po vnutrozemskych
vodnych cestach (ADN). Té4to dohoda sa aktualizuje kazdé dva roky.
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