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NAVRH URCENIA UHRAD ZA ODSTAVENIE
KOLAJOVYCH VOZIDIEL NA SIETI ZSR

PROPOSAL FOR DEFINITION OF REPLACEMENT FOR
THE REMOVAL OF ROLLING VEHICLES ON THE ZSR
NETWORK

Peter Blaho?, Lenka Cerna?, Peter Sulko®, Vladislav Zitricky?

Anotace: Prispevok strucne prezentuje analyzu definicii platieb pre pristup k Zeleznicnej
infrastrukture v Slovenskej republike a vo vybranych krajinach EU a nasledne
navrhuje definicie platieb pre dlhodobé obsadenie kolaji Zeleznicnymi vozidlami na
sieti ZSR..

Klicova slova: poplatok za pouzitie dopravnej cesty, odstavenie vlaku, Zeleznicna siet.

Summary: The contribution briefly presents analysis of payment definitions for the access to
the railway infrastructure in Slovak Republic and in chosen countries of EU and
consequently it suggests payment definitions for long-term track occupation by
railway vehicles on ZSR network..

Key words: charge for the use of the transport route, shutting down the train, railway
network.

UuvoD

Zakladnou Ulohu manazéra infrastruktary je trvalé a bezpecné prevadzkovanie drahy a
plynulé organizovanie dopravy na drahe. Za tto ¢innost’ je manazér infrastruktiry opravneny
vyberat’ od dopravcov thrady za pouzivanie zelezni¢nej infraStruktury, thrady za pristup k
servisnym zariadeniam a za sluzby poskytované v tychto zariadeniach. Sposob ur¢enia thrad
ako i rozsah poskytovanych sluzieb je definovany v smernici EP a Rady 2001/14/ES o
pridel'ovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktury, vyberani poplatkov za pouzivanie zelezni¢nej
infrastruktiry a bezpecnostnej certifikacii, ktora je implementovana v zakone ¢. 513/2009 Z.
z. z 28. oktébra 2009 o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov a zakona C.
514/2009 Z. z. o doprave na drahach.

Vyska Ghrad za pristup a pouzitie ZI a tieZ pristup manazéra infrastruktiry k
poziadavkam dopravcov st ovplyvnené rozsahom sluZieb im poskytovanych. Tento prispevok
sa bude venovat' sluzbe odstavenia Zelezni¢nych kolajovych vozidiel na sieti ZSR, ktora
aktualne nie je v ponuke sluzieb manaZéra infraStruktury, resp. odstavenie vozidiel na
kolajach ZSR je bezplatné. Tato skutoCnost tak sposobuje zvySené poziadavky na
niekolkodnové odstavenie az celych suprav vlakov, ¢o spdsobuje komplikécie a problémy pri
riadeni dopravnej prevadzky.
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1. SPOPLATNENIE ODSTAVENIA ZELEZNICNYCH KOLZAJOVYCH
VOZIDIEL VO VYBRANYCH KRAJINACH

Aj ked systém spoplatnenia Zelezni¢nej infrastruktury je vo vybranych krajinach v
podstate rovnaky, vychadzajuci zo smernice EP a Rady 2001/14/ES, samotna vyska
spoplatnenia pouzitia zelezni¢nej infrastruktiry a spoplatnenia ich sluzieb vychadzajuca z
nakladov priamo vynalozenych na jazdu vlaku sa vSak logicky musi lisit’.

Rovnako sa liSi i vySka poplatkov za poskytované sluzby v servisnych zariadeniach, ku
ktorym ,,odstavné* kol'aje patria. Porovnanie poplatku za pouzitie odstavnych kol'aji, resp.
poplatku za odstavenie vozidiel zobrazuje tabulka 1. Jednotlivé poplatky su najprv
prepocitané na EUR, podl'a aktualneho kurzu.

Slovensko a Ceska republika, resp. ZSR i SZDC nevyhradili kol'aje, ktoré stanice sluzia
na odstavovanie vlakov. Odstavenie vozidiel a vlakov je mozné v dohodnutej stanici na
potrebny ¢as len po vzdjomnej dohode medzi Zelezniénymi podnikmi a manazérom
infraStruktdry a s prihliadnutim na aktualnu prevadzkovu situaciu. Odstavenie vozidiel je teda
bezplatné (1).

Tab. 1 - Porovnanie poplatkov za odstavenie vozidiel

Krajina Poplatok v danej krajine Prepocet poplatku na EUR
Slovensko 0€ 0€
Ceska republika 0€ 0€
Rakusko 0,2953 € / meter a den 0,2953 € / meter a den
Madarsko — MAV 122 HUF / vozidlo a den 0,39 €/ vozidlo a den
Madarsko — GYSEV 189 HUF / vozidlo a den 0,60 € / vozidlo a den
Pol'sko 1,14 PLN / hodina a kolaj 0,27 € / hodina a kolaj

Zdroj: Autori

Ked'Zze Rakusko ma spoplatneny ,,meter vozidla“ a Madarsko ,,celé vozidlo®, kvéli
porovnaniu sme zvolili priemernt dizku vozidla 20 m. V Pol'sku je spoplatnena kol'aj na
hodinu, preto sadzbu musime vynasobit 24 hodinami. Potom porovnatelni thradu za
odstavenie jedného priemerného vozidla na jeden den v jednotlivych krajinach ndm zobrazuje
obrazok 1.
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Obr. 1 - Porovnatel’'nd uhrada za odstavenie vozidla
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2. VYCHODISKA PRE URCENIE SPOPLATNENIA ODSTAVENIA
ZELEZNICNYCH KOLAJOVYCH VOZIDIEL NA ZSR

Cielom spoplatnenia sluzby odstavenia voziiov a vozidiel (najmid celych suprav
vlakov) vSak nie je len stanovit’ novl uhradu, ale cielom je urcitd motivacia dopravcov k
lepSiemu ¢asovému vyuzivaniu Zelezni¢nych drahovych vozidiel a nezahlcovanie najma
dopravnych kol'aji siete ZSR. Zahltenie dopravnych kol’aji stanic ma potom priamy negativny
dopad nielen na zakladné riadenie Zelezni¢nej prevadzky, ale eSte vac¢si na operativne riadenie
prevadzky pri mimoriadnostiach v doprave. VacsSina okolitych infrastruktur mé odstavenie
vozidiel spoplatnene, a preto dopravcovia celkom spokojne vyuZivaju na odstavenie vozidiel
infraStruktdry, na ktorych je eSte ,,parkovanie® zdarma (2).

Pre spravne urcenie poplatku za sluzby odstavenia voziov a vozidiel je potrebné
definovat’ nasledovné vychodiska:

+ celkovd dizku vhodnych staniénych kol'aji na odstavenie vozidiel,
e poznanie a evidencia dévodov odstavenia vozidiel,

+ dizku pobytu pre odstavenie vozidiel,

* platitel'a thrady (poplatku) za odstavenia.

2.1 Urcenie vhodnych kolaji pre odstavenie vozidiel
Na sieti ZSR nie su doslovne uréené odstavné kol'aje, avsak odstavovanie vozidiel by
bolo mozné podl'a prevadzkovej situacie na vhodnych stani¢nych kol'ajach. Podl'a Ciselnika

Centralnej spravy kmenovych dat (CSKMD) prevadzkového informacného systému je na sieti

ZSR evidovanych celkom 4 862 stani¢nych kol’aji, s uZito¢nou dizkou cca 2 089 km.

Zo zékladnych charakteristik a Ucelového urcenia jednotlivych kolaji su podla

CSKMD na odstavovanie voziov (vozidiel) nevhodné:

* vSetky kol'aje osobitného urcenia,

* 7z manipula¢nych kol'aji kol'aje spojovacie, prenajaté¢, s mechanizmami a zariadeniami
(mycka, zeriav, vaha), nakladacie rampy, spravkové, prekladkové, na tpravu nakladu,
ruSnové, vytazné, zriadovacie, odstavné (pre HDV, kolajové mechanizmy, voziky),
aktualne neprevadzkované a z prevadzky vylacené;

* 7z dopravnych kol'aji kolaje hlavné, s nastupiStom, spojovacie, obiehacie, vleCkoveé,
odvzdavkové na/z vlecky, prenajaté kol'aje, kol'aje vleckara, aktualne neprevadzkované a
z prevadzky vylacené (3).

Po zohladneni tychto danych charakteristik z CSKMD, vznika ako zaklad pre
odstavovanie voziiov na sieti ZSR priblizne 960 dopravnych kol'aji (s uZito¢nou dlzkou 564
km) a 1245 manipulacnych kol’aji (s uzito¢nou dlzkou 373 km).

2.2 Dovod odstavenia vozidiel

Pre kazdé odstavenie vozidiel a najma odstavenie celej vlakovej stpravy na dopravnej
kol'aji, je treba poznat a evidovat aj dovod odstavenia. Odstavenie voznov, vozidiel a
vlakovych stiprav na kol'ajach ZSR moze nastat’ z dévodov na strane dopraveu, z ddvodov na
strane ZSR, z ddvodov tretich stran a dévodov ,,vis major* (vyssej moci). CSKMD obsahuje
¢iselnik dovodov odstaveni, medzi ktoré patria napr. ¢akanie na HDV, vymena vlakového
personalu, dispozicie, obmedzenia infraStruktiry, nehodové udalosti, nepriaznivé
poveternostné podmienky a pod. Na zaklade spravneho a jednozna¢ného definovania dévodu
potom bude mozné alebo nebude nutné stanovit’ platitel'a uhrady za odstavenie vozidiel (1).
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2.3 Dizka pobytu pre odstavenie vozidiel

K zasadnym podkladom pre urcenie uhrad patria relevantné informacie o pobyte vlaku
(pobyte vozinov a vozidiel) v dopravni. Pre analyzu pobytov vlakov je treba vzhl'adom na
Specifikd druhu dopravy samostatne analyzovat data vlakov osobnej dopravy a samostatne
data vlakov nakladnej dopravy. Pri zobrazeni jednotlivych hodnét dizky pobytov a ich
pocetnosti je na prvy pohl'ad uz zrejmy zésadny rozdiel (obrazok 2).

Vlaky osobnej dopravy uZ zo svojej povahy (prepravy cestujdcich) nemaju v zéasade
planované dlhé pobyty v nécestnych staniciach (obrazok 3). DIhSi pobyt v nécestnej stanici
(cca nad 30 minit) moze byt vyvolany najmi pri vlakoch s planovanou zmenou zloZenia
supravy (privesovanie a odvesovanie priamych voznov, spijanie a rozdelovanie suprav,
priame vlaky cakajlice na pripojné vlaky, prip. vylukova cCinnost’). Dlhé pobyty vlakov
0sobnej dopravy s uz menej pocetné a vyskytuji sa len ako mimoriadnosti (poruchy HDV,
poruchy voznov, nehodové udalosti).

Pobyty vlakov osobnej dopravy Pobyty vlakov nakladnej dopravy
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Obr. 2 - Pobyty vlakov v nacestnej ZST, celkové pobyty
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Obr. 3 - Pobyty vlakov v nécestnej ZST, pobyty do 60 minut
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Obr. 4 - Pobyty vlakov v nacestnej ZST, pobyty do 360 minut
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U vlakov nakladnej dopravy sa kratke pobyty v nacestnych staniciach (cca do 30
minut) vyskytuji najviac z dopravnych dovodov, dlhsie pobyty su uréené pre tranzitné vlaky
so spracovanim (zmena zloZenia supravy, zmena HDV, obraty a vymeny vlakovych
nalezitosti medzi vlakmi), ale i vylukova ¢innost’ a mimoriadnosti v doprave. NajdlhSie
pobyty su spojené najmé s odstavenim vlakov (suprav) v ndcestnych staniciach (1).
Vzhl'adom na uvedenu analyzu (cca 510 000 udajov pobytu za rok 2015) by spoplatnenie
odstavenia voziov, vozidiel a vlakovych siprav bolo uc¢tované pre pobyt dlhsi od 360 minut
(6 hodin).

2.4 Platitel’ dhrady za odstavenie vozidiel

V rémci tejto problematiky je dolezité aj stanovit, kto bude platitelom uhrad za
odstavenie vozidiel. Platitelom tychto thrad musi byt dopravca, ktory dan¢ vozidla (vozne,
stpravu, vlak) odstavi. Dovodom je skutocnost’, ze len tento dopravca ma moznost’ dany vlak
ako taky vobec zacat' viest, moznost dohody odovzdania vlaku (voziov) ¢i uz inému
dopravcovi v PPS alebo v nécestnej stanici alebo na vlecku ma v kompetencii, resp.
povinnosti opét’ len on. Ak si tieto povinnosti nesplni alebo dostato¢ne nedohodne, musi vlak
(supravu, vozne) naozaj len odstavit’ na stani¢nych kolajach manaZzéra infrastruktury.

Ak odstavenie vlaku (supravy, voziiov) spdsobi preberajuci dopravca, bremeno
dokazovania, dohody a platby by bolo ponechané len v kompetencii odovzdavajuceho
dopravecu. Uhrady by manazérom infrastruktiry boli teda fakturované dopravcovi, ktory viak,
resp. vozidla odstavi, a ako sa dohodne s preberajacim dopravcom, bude len na nich.

3. STANOVENIE VYSKY UHRADY ZA ODSTAVENIE VOZIDIEL

Samotnd vySka thrad za odstavenie vozidiel by podla dosial uvedeného mala
zohl'adiovat’ dizku pobytu odstavenia vozidiel (v hodinach) a dizku odstavenych vozidiel (v
metroch). Vyska thrad by v celkovom sucte nemala byt pre dopravcu likvidac¢na (t. j. nie
prilis vysoka), ale skor motivaéna (t. j. primerane vysoka), aby ho viedla k hospodarnejSiemu
vyuzivaniu vozidiel a len nutnému minimalnemu prestoju (odstaveniu) zelezni¢nych vozidiel
na kol'ajach ZSR.

Pre stanovenie vySky tuhrad za odstavenie Zelezni¢nych vozidiel je preto nutné
vychéadzat’ najmé z nasledovnych principov:

* spoplatiovania zelezni¢nej infrastruktury a servisnych zariadeni,

e urCenia rozsahu a vysky ekonomicky opravnenych ndkladov (EON) suvisiacich s
poskytovanim sluzby a primeraného zisku,

e Uhrada bude stanovend na zaklade ekonomicky opravnenych nékladov vynaloZenych na
poskytovanie sluzby maximalne do vysSky dplnych vlastnych nékladov vratane
primeraného zisku,

« podla stcasnej platnej ,,Koncepcie spoplatiiovania Zelezni¢nej infradtruktiry na ZSR* je
na kazdy rozpoétovany rok odsuhlaseny rozsah a vySka celkovych ekonomicky
opravnenych nakladov v ¢leneni na fixné a variabilné naklady.

* pre urCenie priemernych ndkladov na 1 meter kolaje sa vychddza z nakladov na spravu,
drzbu a prevadzku kolaji na celej sieti ZSR bez zohladnenia jeho &lenenia z hladiska
ucelu (dopravné, manipulacné a ostatné);

Podl'a vyssie uvedenych principov potom do Gplnych vlastnych nékladov (celkovych
EON vo vzt'ahu ku kol'ajam) patria odpisy kol'aji, naklady na spravu, udrzbu a opravy kol’aji,
vnutroorganizaéné dodavky, prevadzkova a celosietova rézia. Nasledne sa na tieto zlozky
aplikuje metdda podielovania nakladov, ¢im dostaneme urc¢ené podiely fixnych a variabilnych
EON.
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Pre urCenie a stanovenie jednotkovej ceny mozeme teda vychadzat’ z vySky celkovych
nékladov na kol'aje v sieti ZSR za rok 2015 v hodnote 15 547 580 EUR (variabilné naklady),
v celkovom poéte 4 862 kolaji a celkovej ich uZitoénej dizke 2 088 805 m. Pre vypodet
priemernych nakladov na 1 den (kazdych 24 hodin) sme pouzili kalendarny rok v pocte 364
dni. (2) Potom z vysSie uvedeného je vyska thrady za odstavenie zelezni¢nych drahovych
vozidiel stanovena na 0,0204 EUR za kazdy zapo¢aty 1 meter obsadenej kolaje a kazdych
zapocatych 24 hodin.

4. APLIKACIA NAVRHNUTEJ UHRADY NA PRIEMERNY VLAK

Vzhl'adom na vysSie uvedené a navrhnuté si mdzeme porovnat, na akej Urovni
spoplatnenia za pouzitie odstavnych kolaji, resp. za odstavenie vozidiel by sa ZSR
nachadzalo. PouZijeme teda rovnaké porovnavacie kritérium, ako je uvedené v kapitole 2
(tabul’ka 1, obrazok 1). Pri priemernej dizke vozidla 20 m je potom porovnateln tihrada za
odstavenie jedného priemerného vozidla na jeden den v jednotlivych krajinach zndzornena na
obrazku 5.
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Zdroj: Autori
Obr. 5 - Porovnatel’'nd uhrada za odstavenie vozidla

Rozdielnost’ vysky thrad a ich vypovedacia hodnota je evidentnej$ia pri ich aplikacii
na cely vlak. Predpokladajme s priemernym vlakom o diZke 600 metrov, v ktorom je pri
priemernej 20 m dizke jedného voziia celkom 30 voziov. Potom vysku uhrady za odstavenie
tohto priemerného vlaku vo vybranych krajinach znazoriiuje obrazok 6.
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Uhrada za odstavenie viaku
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Zdroj: Autori
Obr. 6 - Porovnatel'nd uhrada za odstavenie vlaku

Z uvedeného sa da ocakavat, Ze na odstavenie vozidiel by sa z finan¢ného pohl'adu ako
najvhodnejSia stala Ceska Zelezni¢na infraStruktira, pricom najnevhodnejSou by zostala
zelezni¢na infrastruktara v Rakusku(2).

ZAVER

Zaverom mozno stru¢ne skonStatovat, ze urCenie uhrady za odstavenie vozidiel je
vykonatelné. Jej zavedenie by v kone¢nom ddsledku bolo bez relativne zdsadnych investicii.
V principe by predpokladané zniZenie trzieb zo zloZiek U2 a Utps thrad tratového pristupu k
servisnym zariadeniam bolo ,,vyrovnavané* trzbami z novej sluzby ,,odstavné kolaje* (t. j.
Uhrady za odstavenie vozidiel). Prislo by teda k prerozdeleniu ako nakladov, tak i trzieb, a
teda naklady, trzby a dotacie zo Statneho rozpocCtu by nemali byt touto novou uhradou
ovplyvnené. Zaroven by prislo jednak k znizeniu poplatku Ui, a Ugps uplatiovanému voci
dopravcom, ale hlavne by tdto nova uthrada mala viest dopravcov k motivacii lepSieho
casového vyuZzivania Zelezni¢nych drdhovych vozidiel a nezahlcovaniu najmi dopravnych
kol'aji siete ZSR, ¢o je nespornym prinosom pre riadenie dopravy manazéra infrastruktdry.
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