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USPORADANI TOKU LETOVEHO PROVOZU — ATFM

AIR TRAFFIC FLOW MANAGEMENT - ATFM

Vladimir Soldan?, Lubo$ Janko?

Anotace: ATFM - Usporadani toku letového provozu je organizovana sluzba, ktera je soucasti
sluzeb v ramci Air Traffic Management (ATM). Tato sluzba je poskytovana letadliim
a leteckym spolecnostem v zajmu zajisténi rizeného, bezpecného, ekonomického a

pravidelného letového provozu. Do procesu Fizeni letii vstupuji nejriiznéjsi faktory, at

se jiz jedna o vlivy ocekavané nebo nahodilé. S téemito vlivy, zejména negativnimi,

ktere

pusobi na leteckou dopravu, se musi pocitat. Proto vnimame ATFM jako ndstroj ke

snizovani ucinku téchto viivii, pripadné k jejich maximalni eliminaci. Usporddani toku

letového provozu ATFM si muzZeme predstavit jako koordinovanou cinnost jednotlivcii

nebo provoznich slozek, zapojenych do procesu letecké dopravy s cilem optimalizovat

proces Fizeni leti. Vystupem z této cinnosti je zajisteni plynulého a bezpecného

letového provozu.
Klicova slova: provozni manazer, rizeni toku, kapacita, planovani, slot

Summary: ATFM - Air Traffic Flow Management is an organized service as a part of Air Traffic
Management (ATM). ATFM is provided for aircrafts and air carriers to ensure

controlled safe economic and regular flight operation. There are many factors

either

expected or accidental which have influence to ATFM. We have to take into account

all these factors especially negative ones. Therefore we perceive the ATFM as

a tool

to reduce the effect of these influences even to their maximum elimination. ATFM -

Air Traffic Flow Management we can imagine as the coordinated activit

ies of

individuals or operational segments involved in the process of air traffic in order to
optimize the process of Flight Management. The output of these activities is to ensure

a safe, economy and smooth air traffic.

Key words: Operations Manager, Flow Management, Capacity, Planning, Slot

UvVoD

Z oficialni definice Usporddadni toku letového provozu (ATFM — Air Traffic

Flow

Management) vyplyva, ze je to sluzba zifizena k tomu, aby pfispivala k bezpe¢nému,
usporfddanému a rychlému toku letového provozu. Zajist'uje, aby kapacita fizeni letového
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provozu byla vyuZzita v maximdlni mozné mife a aby objem provozu byl srovnatelny s
kapacitami vyhlaSenymi pfislusnym afadem letovych provoznich sluzeb (ATS — Air Traffic
Services). V soucasné dobé se vsak vice pouziva nazev sluzba uspofadani toku a kapacity
letového provozu (ATFCM — Air Traffic Flow and Capacity Management), coz je sluzba,
ktera je rozsitenim sluzby ATFM, jejimz cilem je fizeni rovnovahy poptavky a kapacity coz
zabezpecCuje tim, ze optimalizuje vyuziti dostupnych zdroju a koordinuje adekvatni reakce na
provoz, aby zlepsila kvalitu sluzeb a vykonnost systému ATM. Mezindrodni organizace pro
civilni letectvi (ICAO) definuje ATM jako:

e Usporadani vzdusného prostoru (ASM)
e Traffic Flow Air a Capacity Management (ATFCM)
e Rizeni letového provozu (ATC)

ATFCM je tedy jednou ze zakladnich soucasti Air Traffic Management (ATM). Sluzbu
ATFCM zajistuje uzivatelim vzdusného prostoru v ¢lenskych statech Evropské konference
civilniho letectvi (ECAC) EUROCONTROL, resp. Operaéni stiedisko Network Managera
(NM) Network  Manager Operations Centre (NMOC). EUROCONTROL Network
Operations vychazi z Centralniho stiediska fizeni toku letového provozu Central Flow
Management Unit CFMU, které bylo vytvofeno v roce 1995 jako reakce na zpozdéni
Vv leteckém provozu v osmdesatych letech 20. stoleti. NMOC zajistuje zakladni provozni
sluzby v n€kolika oblastech:

e fizeni toku a kapacity (Flow and Capacity Management)

e piistup do ATM a planovani letového provozu (ATM Access Gateway and Flight Planning
Operations)

e spravu informacni domény (Information Management Domain)

e fizeni krizovych a nouzovych stavi (Crisis and Contingency Management)

e analyzu po skonéeni operaci a podavani zprav (Post-operations analysis and reporting)

Vzhledem k tomu, Ze vzdusny prostor ma fixni objem, nezbytnou Cinnosti je zajisténi
ASM, zahrnujici planovani, definice sektori a fizeni vzdusného prostoru, aby uspokojeni
potieb uzivatelli bylo co nejucinnéjsi a spravedlivé. JelikoZ narlst poptavky po vzdu$ném
prostoru je v ne¢kterych obdobich velky, proto fizeni letového provozu potfebuje ochranny
mechanismus, aby se zabranilo pfetizeni a aby vyuZivani vzduSného prostoru bylo co
nejefektivnéjsi. Z toho divodu se realizuje dynamické tizeni toku. Operacni sttedisko NMOC
plni pfedevsim tfi operacni funkce:

e Management dat vzdusného prostoru
e Zpracovani letovych plani
e Uspotadani toku a kapacity letového provozu

Cely princip teSené ulohy fizeni toku letového provozu je zaloZzen na neustalém
porovnavani poptavky s nabidkou. Poptdvkou rozumime zdjem uzivatelti vzduSného prostoru
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o jeho vyuziti vdaném case (obdobi, intervalu). Nabidkou rozumime kapacitu tohoto
vzdusného prostoru nabizenou leteckym dopravetim. Kapacita se udava jako pocet letadel, které
je mozné v daném prostoru zvladnout sluzbami fizeni letového provozu za urcitou ¢asovou
jednotku, napt. hodinu.

Jestlize dojde v nekteré oblasti k ptekroceni kapacity, je nutné provoz sméiujici do této
oblasti regulovat. Bez regulace by hrozilo pfetizeni fidicich letového provozu, hromadéni
letadel nad urcitymi body, vyckavani, zvySeni predpokladi pro vznik letecké nehody, atd.
Kazda regulace vSak znamena pro provozovatele letadel urcita omezeni a tak je vSeobecnou
strategickym a pi'ed-taktickym planovdnim, kde na zaklad¢ koordinace s provozovateli letadel,
sttedisky ATS, fidicimi orgadny letist’, koordinatory letiStnich sloti a mistnimi stanovisti ATFM
dochazi k upravam ocekéavané provozni situace né¢kolik dni az mésict predem.

1 FAZE RiZENI TOKU LETOVEHO PROVOZU

Strategické Fizeni toku probihd sedm dni a vice pfed dnem planovaného provozu a
zahrnuje zjistovani, planovani a koordinaci ¢innosti prostfednictvim rozhodovaciho procesu
zalozeného na spolupraci kenceptu spoleéného rozhodovani CDM (Collaborative Decision
Making proces). Tato faze zahrnuje nejen kontinudlni shromazd’ovani udaji, ale také revizi
postuptl a opatieni smétujicich ke v€asné identifikaci poptavky a zjisténi nedostatku kapacity
vzdusného prostoru (jako naptiklad z diivodu velké sportovni akce, vojenského cviceni apod.)
Pokud je identifikovan nedostatek kapacity vzdusného prostoru, NM zajistuje celkovou
koordinaci a realizaci strategického ATFCM. Planuje optimalizaci veskeré dostupné kapacity,
aby dosahl vykonnostnich cild. Vystup této faze je Network Operations Plan (NOP).

Pied-taktické Fizeni toku je realizovano béhem Sesti dni pfed dnem planovaného
provozu a skladé se z planovacich a koordina¢nich ¢innosti. Tato faze se zabyva pozadavky na
den operace, které¢ porovnava s predpokladanou dostupnou kapacitou v dany den, a provadi
nezbytné Gpravy planu, ktery byl vyvinut béhem strategické taze. Hlavnim cilem pred-taktické
faze je optimalizovat u¢innost a vyrovnat poptavku a kapacitu prostfednictvim efektivni
organizace zdroju (napt. konfiguraci sektorti, vyuzitim scénait, atd.) a zavedenim Siroké skaly
vhodnych ATFCM opatieni. Metodika je zaloZzena na procesu CDM mezi zaastnénymi
stranami (naptiklad mezi NM, stanovi$tém koordinace fizeni toku FMP, provozovateli letadel
atd.). Vystupem této faze je denni plan ATFCM (ADP).

Taktické Fizeni toku se provadi v den provozu a zahrnuje potiebné upravy, které vyzaduje
provoz v realném Case. Tato faze ma za cil zajistit, aby opatfeni piijimana v prib¢hu strategické
a pred-taktické faze byla minimem pro feSeni poptavky a nedostatku kapacity vzduSného
prostoru. Potfeba upravit pivodni plan mize vyplyvat naptiklad z persondlnich problémii,
vyznamnych meteorologickych jevi, krizi a zvlastnich udalosti, nebo neocekavanych omezeni,
souvisejicich s pozemni leteckou infrastrukturou apod. Zivotné dilezité v této fazi je
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poskytovani presnych informaci, protoze umoznuji kratkodobé progndzy, vcetné dopadu a
maximalizuji vyuziti stavajici kapacity, aniz by byla ohroZena bezpecnost.

Operacni analyza po realizaCi provozu je poslednim krokem pii planovani a fizeni
ATFCM, ktera probiha v ndvaznosti na taktické fizeni toku. Analyticky proces vyuziva zprav
Z provoznich procest a ¢innosti ze vSech domén a externich jednotek relevantnich pro sluzbu
ATFCM. Vsechny zucastnéné strany by mély poskytovat zpétnou vazbu o efektivit¢ ADP
(0 ATFM opatfeni a zpozdéni, vyuziti preddefinovanych scénait, atd.), planovani letl
a 0 problémech s distribuci dat o vzdusném prostoru. Tato faze porovnava ocekavany vysledek
se skutecnym meétenym vysledkem, pficemz obvykle jde o zpozdéni a prodlouzeni trasy
V porovnani s vykonnostnim cilem. Vysledkem této faze je nasledné vyuziti nejlepSich postupii
a pripadné ponauceni se ke zlepSeni provoznich procest a ¢innosti.

NEDOSTATEK KAPACITY
OPTIMALIZACE VYUZIT(
Vyuiiti dal3i dostupné DOSTUPNE KAPACITY
kapacity
Zména trati: Management sektor(:
Regulace poZadavki - toku - konfigurace
- letd - pocet sektord
Management vyiky let( Civilné-vojenska koordinace
Omezeni tykajici provozu Budouci provoz Zjednoduieni letového provozu
ve vzduchu Revize kapacity (hodnoty)
Vytkavaci obrazce
Vyrovnani kapacity pfiletd a odletd

Zdroj: (3)
Obr. 1 - Procesy fizeni a regulace kapacity

2 STRUKTURA NMOC

EUROCONTROL vytvoril pro bezproblémové a proaktivni poskytovani sluzeb, které jsou fizeny
vykonnosti (kapacita, zivotni prosttedi / efektivnost letti, bezpecnost a ndkladova efektivita), nasledujici
strukturu NMOC a déle uvedené tymy.
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Zdroj: (3)

Obr. 2 - Struktura NMOC

V ¢ele NMOC stoji Operations Manager (OM), ktery je odpovédny za plnéni
konkrétnich dennich vykonnostnich cili. OM je zodpovédny za projekty, které reaguji na
provozni pozadavky. Na podporu své ¢innosti ma ziizenu funkci zastupce Deputy Operations
Manager (DOM), ktery je mimo jiné zodpovédny za fizeni a provadéni sluzeb zajist'ujicich
¢innost ve vzdusném prostoru. Dalsi funkci v ramci NMOC je Senior Network Operations
Coordinator (SNOC), ktery vyviji, navrhuje a dynamicky koordinuje denni ATFCM plan, a to
prostiednictvim procesu CDM a taktického a pred-taktického ATFCM, aby optimalizoval
kapacitu a jeji vyuziti v ramci daného vzdusného prostoru. Network Operations Controller
(NOC) optimalizuje dostupné kapacity vzdusného prostoru a jeho vyuziti pro provozovatele
letadel s ptihlédnutim ke stdvajicim omezenim a dle omezeni poZzadovanych ze strany ACC a
ze strany letist. Network Operations Officer (NOO) je funkce stanovena ptimo pro ATFCM.
Je ur€ena k provadéni provozni funkce v redlném case v oblasti ATFCM.

Network Operations Specialist (NOSP) je taktéz funkce ATFCM. Je ur€ena na pomoc
koordinatorovi Senior Network Operations Coordinator v dennim provozu ATFCM dle planu.
Aircraft Operator Liaison Officer (AOLO) je ur¢en k pomoci provozovatelim letadel s cilem
optimalizovat vyuziti kapacity dostupného vzdusného prostoru s ptihlédnutim ke stavajicim
omezenim a omezenim pozadovanych ze strany ACC a ze strany letist. Military Liaison
Officer (MILO) je funkce, ktera byla vytvofena v NMOC ke zlepSeni koordinace mezi civilnimi
a vojenskymi partnery v oblasti ATFCM a ASM. Tato funkce je zajiStovana vojenskymi
odborniky ASM.

Z hlediska tymové prace pracuji v ramci NMOC pred-takticky a takticky tym.

NM pred-takticky tym je zodpovédny za management pifipravy denniho planu ATFCM.
Mezi jeho hlavni tikoly patii:
e piiprava denniho planu ATFCM
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e aktivity CDM (naptiklad telekonference atd.)

NM pied-takticky tym se také podili na strategické fazi ¢innosti NM provadénim koordinace

konkrétnich projektd souvisejicich se specialnimi akcemi nebo specifickymi procesy.

NM takticky tym je zodpovédny za fizeni denniho planu ATFCM béhem provozu. Mezi

jeho hlavni ukoly patii:

e provadét taktické fizeni toku z hlediska struktury vzdusného prostoru

e sledovat zatizeni a vyvoj v letovém provozu

e sledovat vliv realizovanych opatfeni a v pfipadé potfeby piijmout piipadna napravna
opatieni

e analyzovat zpozdéni dle seznamu slotti a fesit je v soucinnosti s FMP

e poskytovat na vyzadani podporu, rady a informace FMP a provozovateliim letadel

e informovat FMP o vSech provoznich problémech, které by mohly mit vliv na plynulost
provozu

e shromazdovat a tfidit idaje tykajici se ATFCM incidentt

e sdélovat nazory na provozni zaleZitosti, které jsou potfebné pro hodnoceni po realizaci
provozu a pro praci pred-taktického tymu

e realizovat postupy pro nenadalé udalosti

3 FLOW MANAGEMENT POSITION FMP

Aby sluzba ATFCM byla pro ATC a provozovatele letadel poskytovana co nejucinnéji,
NM spolupracuje s velice dulezitym partnerem — poskytovatelem zajistujicim funkci Flow
Management Position (FMP). FMP je zodpovédny za vyhlaseni mistnich postupti (tykajicich
se ATFCM) a to vSemi vhodnymi prostfedky (napf. narodni NOTAM, AIP, ATM provozni
instrukce, atd.), které ovliviuji ATC jednotky nebo provozovatele letadel v prostoru
zodpové&dnosti FMP. FMP monitoruje ucinnost téchto mistnich postupii. Poskytovatel ANS,
ktery je zodpovédny za ziizeni FMP uvnitf daného statu, je odpovédny za stanoveni mistnich
postupil, za zajisténi, Ze NM ma vSechny relevantni tdaje v pribéhu kazdé faze ATFCM a
zajiStuje kontrolu spravnosti téchto udaji. FMP poskytuje pro NM zejména tato nasledujici
data a jejich zmény:

e konfigurace sektort a jejich aktivace

e monitorovani hodnot

e objem provozu

e toky, vztahujici se k referencni pozici

e doba pojizdéni a konfigurace drah

e monitorovani hodnot letist’ / nastaveni letist’ / bodl

e podrobnosti o udalosti nebo informace, majici vliv na kapacitu letist¢ nebo ACC
e zpétna vazba na nové nebo zkuSebni postupy

FMP poskytuje NM "mistni znalosti", véetn€ veskerych udajii a informaci, které by
mohly byt povazovany za nezbytné nebo uzitecné pro efektivni a i¢inné provadéni ATFCM.
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NM sdéli naopak FMP udélosti, nebo informace, které budou nebo mohou mit vliv na sluzby
poskytované matetskou ACC. FMP musi byt v ramci ATFCM mistnim partnerem pro ACC,
pro dalsi ATS (vojenska i civilni) a pro mistni provozovatele letadel.

4 TOK INFORMACI V SYSTEMU NMOC

Ze systémového hlediska je NMOC komplexni systém, ktery se sklada ze subsystémtl,
jak je mozné vidét na schematickém zobrazeni struktury systému NMOC véetné toku
jednotlivych informaci a signalii (viz. Obr. 3). Jejich Gi€elem je poskytovat informace o aktudlni
a predpokladané poptavce letového provozu a kapacit€¢ v evropském vzdusném prostoru a
soucasn¢ poskytnout nastroje pro podporu pladnovani, realizaci a monitorovani opatieni
ATFCM. Zjednodus$ené, hlavni vyuzivané systémy jsou:

e IFPS (Integrated Initial Flight Plan Processing System), ktery je zakladem sluzeb
planovani lett

e ETFMS (Enhanced Tactical Flow Management System), ktery tvoii zaklad sluzeb
ATFCM

e CACD (Central Airspace and Capacity Database), diive ENV, databaze obsahujici
databaze vzdusného prostoru, které vyuzivaji operacni systémy a které umoznuji poskytovat
letecké datové sluzby.
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Obr. 3 - Schematické zobrazeni struktury systémi NMOC a toka dat
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Tyto procesy jsou doplnény specializovanymi systémy, jako jsou:

e Repetitive Flight Plan System (RPL)

o Archive System (DWH nebo Data warehouse)

e IFPS Validation System (IFPUV)

e Pre-Tactical System (PREDICT)

o Centralised Code Assignment and Management System (CCAMS)

Pokud se na uvedené systémy podivame z hlediska toku informaci a signalti, zpracovani
letového planu a informaci k fizeni toku a kapacity prochazi nasledujicimi systémy: Integrated
Initial Flight Plan Processing System (IFPS), Repetitive Flight Plan (RPL), Central Airspace
and Capacity Database system (CACD) a systémy zasilajicimi redlna ATC data od
poskytovateld letovych navigaénich sluzeb Air Navigation Service Providers (ANSP), systémy
zpracovavajici zpravy AO Position Reports (APR) a meteorologické (MET) udaje od
poskytovatelti meteorologickych sluZzeb. Systémy fizeni toku a kapacity archivuji informace do
Historical Information Management systems, jako je Data Warehouse (DWH). Systémy fizeni
toku a kapacity pak zahrnuji nésledujici:

The Enhanced Tactical Flow Management System (ETFMS), ktery porovnava
poptavku, regulovanou poptavku a zatizeni kapacity pro posouzeni ptipadného nedostatku
kapacity v evropském vzdu$ném prostoru a umoziiuje provadét opatieni k feSeni nerovnovahy
mezi poptavkou a kapacitou vzdusného prostoru, jako je napi. regulace nebo piesmérovani
leteckého provozu.

Systém PREDICT porovnava ptedpoklad provozu a kapacity, aby vyhodnotil celkové
zatizeni pro nasledujici dny (az 6 dnil pfedem), v disledku toho mohou byt provedena ptislusna
ATFCM opatieni. NMOC vyuziva také simula¢ni nastroj SIMulation and EXperiment
SIMEX, ktery je pouZzivan ve strategické, pred-taktické a taktické fazi ATFCM. Umoziiuje
personalu Network Operations simulovat opatieni nebo omezeni ATFCM pied jejich pouzitim
V redlném provozu.

Funkce OPTI-mise CON-figuration OPTICON pomaha pii vybéru konfigurace a
umoznuje lepsi posouzeni dopadu piislusné zmény konfigurace. Velice dilezity je také Data
Distribution System (DDS), ktery se pouziva v realném ¢ase k distribuci ETFMS letovych
udaji (EFD) vSem zlc¢astnénym strandm, které je obdrzi jako aktualizovand data v rdmci
ETFMS.

Pro piistup ke svym sluzbam poskytuje NM rtizna webova rozhrani, jednim z nich je
Network Operations Plan (NOP) Portal, ktery poskytuje nejen konsolidovany pohled na rizné
aspekty NOP, ale poskytuje zejména piistup k souboru sluzeb, které podporuji ptipravu a
distribuci NOP. Jedna se o webovou aplikaci, kterd poskytuje jak omezeny zabezpeceny ptistup
k informacim pro vybrané cilové skupiny, tak neomezené a vetejné pfistupné informace. Cilem
vetejné verze NOP je poskytovat informace a napomahat tak strandm zapojenym do ATM.

The Collaboration Human Machine Interface (CHMI) je samostatna aplikace, ktera
poskytuje rozhrani mezi systémy Network Operations umoznujici uzivatelim zobrazit data
(napf. informace o regulacich, seznamu lettl, atd.) a grafické informace (naptiklad letové cesty,
atributy letovych cest, vzdusné prostory, traté letovych plant, atd.). Tyto aktudlni informace
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(v realném cCase) umoziuji spolecné rozhodovani (CDM) mezi vSemi partnery. Aby byly

uspokojeny potieby vSech zainteresovanych stran, byly vyvinuty nésledujici produkty:

e CIAO: pro provozovatele letadel

e CIFLO: pro FMP, umoziuje ptistup do ETFMS, PREDICT, SIMEX, CACD a k DWH
datim

e CIREN: pro spolupraci koordinatort prostiedi, umoznuje piistup k jiz schvalenym datiim
pted jejich vydanim v ramei AIRAC cyklu

e CITO: pro letistni véze

e CIAM: pro Airspace Management Cells

EUROCONTROL poskytuje pristup k poskytovanym sluzbam a k informacim cestou rozhrani,
které je zndmé jako NM B2B. Jedna se o pfistup k datim a sluzbam prostfednictvim rozhrani
pies internet, coz umoznuje zakaznikim NM vyuzivat a pouzivat vlastni systémy, podle svych
obchodnich potieb. Tato interoperabilita je zasadni pro zajisténi rychlého a efektivniho sdileni
dat.

5 PROCESY ATFCM

Aktudlni procesy, pouzZivané vramci ATFCM, kladou dlraz na to, aby umoznily
provozovatelim letadel volit mezi koncepty pfijatelného zpozdéni na strané jedné a
preferovaného pfesmérovani trati na strané druhé. Mezi nastavené procesy patii zajisténi fizeni
kritickych udalosti zpiisobenych jevy jako je napi. nizka viditelnost, nedostupnost letist’ nebo
vzdu$ného prostoru, stavky, odmrazovani a fizeni nouzovych situaci v ATFCM. V rdmci téchto
procest je tfeba zdlraznit nasledujici:

Network Operations Plan (NOP)

Je vyvijen s cilem vytvofit samostatny dokument, ktery poskytuje uceleny pohled na
progndézy ATFCM: sezénni, mési¢ni, tydenni a denni. Tato sluzba je zlepSovana
prostfednictvim planovani a sledovani aktivit a v&tsi spolupraci navrhaiti vzdusného prostoru,
managementu vzdu$ného prostoru, provozovatelit letadel, letovych provoznich sluzeb a
letiStnich partnerd a je podporovand systémem pro vymeénu informaci. Cilem NOP je trvale
aktualizovat plan ATM Network Operations s pouzitim scénafti. NOP je vydavan 2x ro¢né a
zvefejnén na portalu NOP.

Proces planovani letovych cest

Informace zvetejnéné NM, které se tykaji se omezeni letovych cest, pfesmérovani a
procesy zapojené do rozhodovani o pfesmérovani letil jsou variabilni v zavislosti na dané fazi
pfislusné ¢innosti. Strategické planovani letovych cest zahrnuje dokument o smérovani trati
Route Availability Document (RAD). Jedna se o dokument, ktery je vytvoten jako jediny zdroj
pro planovani letl, ktery udava schéma orientace letového provozu, minimalizuje ¢as a délku
letl a umoziuje urcitou flexibilitu ve vybéru trati, zejména letl na dlouhé vzdalenosti. RAD
uvadi sit’ trati a pravidla vyuzivani vzduSného prostoru pro volné traté a jejich dostupnost, ktery
spojuje strukturdlni a ATFCM pozadavky a to jak geograficky, tak i vertikdlné. RAD je

Soldan, Janko: Uspotadani toku letového provozu — ATFM 98




Cislo 1, ro¢nik XIII, duben 2018

aktualizovan kazdy AIRAC cyklus a je pouzitelny pouze pro IFR ¢asti letového planu. RAD
je predmétem neustalé kontroly ze strany NM, poskytovatela letovych navigacnich sluzeb a
provozovatelt letadel. Tim je zajiSténo, Ze pozadavky jsou stale platné a veskeré strukturalni a
organizac¢ni zmény ATC, které se mohly vyskytnout, jsou implementovany. RAD je publikovan
na portalu NOP.

Proces piidéleni slotu (Casova mezera pro vzlet)

Postupy pro ptid€lovani slotil jsou aplikované v rdimci ETFMS. Vztahuji se na relevantni
lety pti odletu z letis$té v prostoru ATFCM nebo pro vstup do prostoru ATFCM z ptilehlé oblasti
ATFCM. K tomu je vyuzivany systém Computer Assisted Slot Allocation (CASA), ktery je
automaticky a centralizovany. Z pohledu provozovatele letadel predstavuje podani letového
planu ve skute¢nosti zadost o slot. Po koordinaci s FMP se NM rozhodne o aktivaci regulace v
téch mistech, kde je to nutné. Systém extrahuje vSechny lety vstupujici do stanoveného
vzdusného prostoru a fadi je v poradi, v jakém byl doru¢en pozadavek na vstup do ptislusného
vzdusného prostoru bez ohledu na jakékoliv omezeni. Na tomto zékladé se vypocitava Cas
vzletu pro dany let Calculated Take Off Time (CTOT), ktery je pfedavan dotyénému
provozovateli letadel a fidici vézi na letisti odletu.

Tim je soucasné urCen i slot, tedy casova mezera pro vzlet, kterd se vypocitda CTOT -
5/+10 minut. Pokud letadlo vzlétne v této ¢asové mezefe, povazuje se slot za dodrzeny. Za
dodrzovani slotu jsou zodpovédni spolecné provozovatelé letadel a fizeni letového provozu.
Z opatfeni ATFCM je vSak mozné vyjmout nékteré lety, které maji zvlastni status. Prislusny
postup pro uplatnéni vyjimky ze slotu je podrobné popsan v narodnim AIP. Kromé tohoto
zakladniho postupu existuje fada dalSich mechanismi, které kompenzuji dalsi rizné faktory,
jako jsou napt. pozd¢ ptijaté letové plany a jejich modifikace.

Oznamovdni pozice (Position Reporting)

Proces oznamovani pozice je zaloZen na piijeti informace v ETFMS o aktudlni pozici a
mozné budouci trase letu. Tyto tidaje jsou zaloZeny na zpravach ATC, jako jsou prvni aktivace
systému First System Activation (FSA) a korelace hlasené polohy Correlated Position Reports
(CPR). NM vyuziva tato data k aktualizaci profilu letu (jeho trajektorie) v ETFMS a pokud je
to nutné, zatadi let mezi ty, které podléhaji regulaci.

Rizeni neobvyklych situaci

Mezi neobvyklé situace patii napiiklad zhorSeni viditelnosti, které miize vést na
nékterych frekventovanych evropskych letiStich ke sniZeni kapacity v pfislusnych sektorech
fizeni letového provozu, zatimco béhem tohoto obdobi vzrlstd poptavka po sousednich
sektorech fizeni letového provozu. Dalsi neobvyklou situaci miize byt nedostupnost letiste nebo
vzdusného prostoru. NM posoudi na zakladé ziskanych informaci dobu trvani a diivod uzavirky
a pak provede napf. tyto akce: Pii nedostupnosti letisté akceptuje letové plany a pak pozastavi
lety nebo zpozdi lety na priletu nebo odletu, kdyz je letist¢ oteviené. Pii nedostupnosti
vzdusného prostoru NM uzavie vzduSny prostor v databazi NM a nasledné odmitne piislusné
letové plany nebo pfijme letové plany a reguluje je Vv systému ETFMS jako v piipadé
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nedostupnosti letist. Neobvyklymi situacemi jsou i stavky personalu. V ptipadé stavek jsou
postupy podobné tém, jako v ptipad¢ nedostupnosti letisté nebo vzdusného prostoru a jsou
ptizptisobeny specifickym mistnim podminkdm.

Normalni provozni podminky na letiStich mohou byt ovlivnény takovymi mimotadnymi
udélostmi, jako je selhani zafizeni a problémy pifi odmrazovani, nehody na letisti, extrémni
nepiiznivé povétrnostni podminky v zimé ¢i jakékoliv dalsi situace, které mohou byt
identifikovany jako ovliviiujici jeho letecky provoz. NM muze byt schopen minimalizovat
dopad takovych udélosti prostfednictvim koordinace s mistnimi FMP.

Mimo vyse uvedeného mé NMOC zpracovany ndhradni postupy pro ptipad, ze vypadne
systém ETFMS nebo IFPS. Pro tento pfipad je na portdlu NOP publikovéan sezonni ATFCM
Procedural Contingency Plan.

NMzitwork Managzmeant Oparations

FLIGHT
Flight Plans DATA Flight Plans
OPERATIONS >
e Capacities
Flight Airspace
Plans data
Slots ATFCM
Rerouteing v Measures
FLOW
MANAGEMENT Actual
OPERATIONS =«
(FMO) situation

Zdroj: (2)

Obr. 4 - Procesy v ramci usporadani letového provozu

6 KOMUNIKACE S NMOC

Komunikace mezi leteckymi provozovateli a NMOC probihd ve vSech fazich procesu
fizeni toku letového provozu a to na zakladé pravidel stanovenych v dokumentech Network
Operations HANDBOOK a dvoustrannych dohod mezi jednotlivymi subjekty. Provozovatelé
letadel komunikuji s NMOC prostiednictvim dale uvedenych standardnich zprav, pficemz v
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obdobi taktické faze se objem komunikace vyrazné zvySuje. NM zfidil centralizovanou sluzbu
zpracovani a distribuce letového planu. Tato sluzba je poskytovana cestou jiz zminéného tzv.
Integrated Initial Flight Plan Processing System(IFPS), ktery pokryva ¢ast ICAO EUR
Regionu, znamou jako IFPS Zone IFPZ.

Letové plany a jejich souvisejici aktualizace (zpravy CHG, DLA, CNL, DEP, ARR, RQP,
RQS) pro lety vSeobecného letového provozu (GAT), letici podle pravidel pro lety podle
pristroji IFR, vcetné IFR ¢asti smisenych letd IFR/VFR, vstupujici, prelétavajici nebo
odlétajici z IFPZ, musi byt adresovany pouze na dvé IFPS adresy (Brussels a Brétigny). Letové
plany a jejich souvisejici aktualizace mohou byt piedlozeny jako individudlni zprava nebo jako
stalé letové plany Repetitive Flight Plans (RPL). IFPS musi zkontrolovat v§echny pfijaté
zpravy nebo jejich zménu a posoudit:

e soulad se vSemi formaty a pozadovanymi udaji
e Uplnost a presnost.

Nasledné IFPS pfijme ptisluSna opatieni, aby zajistil, Ze letovy plan je pfijatelny pro
letové provozni sluzby. IFPS zasle predkladateli informaci o pfijeti nebo odmitnuti letového
planu, nebo jeho modifikaci. Soucasné IFPS zajisti v oblasti své plisobnosti distribuci piijatych
letovych plant a pfedmétné upravy vSem relevantnim stanovistim letovych provoznich sluzeb
a adresatim na jakékoliv dodate¢né adrese letecké pevné telekomunikacni sit¢ (AFTN adresy),
na kterou to pozaduje predkladatel zpravy.

Letové plany a souvisejici zpravy, které jsou syntakticky a sémanticky spravné (syntaxe
se zabyva formou [znaky a jejich vztahy], sémantika se zabyva vyznamem znaki), jsou
automaticky zpracovany v IFPS. V ptipadé, ze v predlozené zpravé ke zpracovani jsou nalezeny
nesrovnalosti, tyto zpravy jsou vyjmuty z automatického zpracovani a mohou byt predany pro
manualni upravu pracovniky IFPS nebo mohou byt automaticky zamitnuty. Predkladatel
zpravy, pokud neni provozovatelem ani pilotem, musi zajistit, aby podminky pfijeti letového
planu a jakékoliv potfebné zmény téchto podminek, které byly oznameny IFPS, byly téz
zptistupnény provozovateli nebo pilotovi, ktery predlozil letovy plan.

Na zéklad¢ vypocteného profilu z letového planu vytvoii IFPS pro kazdy let Ctyi-
rozmérny profil. Pokud se zpracovava dalsi souvisejici zprava, existujici profil musi byt
pfepocitan a musi zahrnout revidované udaje uvedené v této souvisejici zpravé. Pokud je
vypocteny profil dokonc¢en, IFPS vytvoii plan udélosti pro pfisluSny planovany let. Tento plan
musi uvést vSechny AFTN a SITA adresy, na které musi byt zprava predana a v jakém Case. Je
vypocitand doba pienosu, do které musi IFPS zapocitat Casové parametry prenosu, které jsou
uvedené v NM CACD a které byly stanoveny jednotkami fizeni letového provozu (ATCU), na
které je zprava piedana. Pokud byla zprava, kterd byla pfedlozena IFPS ke zpracovani,
potvrzena, IFPS zasle jeji kopii do systtmu Enhanced Tactical Flow Management System
ETFMS. Zde se musi let analyzovat z hlediska regulaci toku, které mohou byt relevantni pro
dany let.

IFPS musi rovnéz spocitat, v jakém Case se musi letovy plan ukoncit. Je to takovy cCas, ve
kterém jsou udaje letového planu nedostupné pro jakékoliv dalsi zpravy a udaje o letu nejsou
iz externim uZivatelim IFPS k dispozici.
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Stalé letové plany RPL musi byt zpracovany cestou IFPS jako standardni letové plany, a
musi projit stejnym zpracovanim jako letové plany pfijaté z externich zdroji. Kazdy RPL musi
byt generovan do IFPS 20 hodin pfed odhadovanou dobou zahajeni pojizdéni (EOBT)
uvedeného RPL. V té dobé musi projit kompletnim zpracovanim v ramci IFPS. Pokud jsou ve
vztahu k RPL nalezeny néjaké chyby, musi IFPS koordinovat vSechny nezbytné opravy s
pfislusnymi stranami. Na zprévu, kterd je predlozena IFPS ke zpracovani, a nasledné jsou k ni
ptedlozené dalsi souvisejici zpravy (zpravy jakéhokoli typu), predkladatelé obdrzi zpétnou
reakci Operational Reply Messages (ORM), napt. potvrzeni (ACK) nebo odmitnuti zpravy
(REJ). Manualn¢ zpracované (opravované) zpravy jsou oznacovany (MAN).

Odpovédnost za zpracovani neplatného letového planu v IFPS je rozd€lena mezi ob¢
jednotky IFPS. Kazdé neplatna zprava, kterd je manualné upravovana v jedné z téchto jednotek
IFPS, je upravovand v potadi, v jakém byla dorucena (s vyjimkou zpravy se zvlastnim statusem,
které maji prioritu). Vyse nejsou uvedené vSechny mozné zpravy, ale jsou dle potieby
dopliiovany dal$imi zpravami s origindlnim oznacenim vztahujicim se k jejimu obsahu. Format
vSech uvedenych zprav musi vyhovovat standardim EUROCONTROL pro standardizovanou
vymeénu zprav ve statech ECAC podle ATS Data Exchange Presentation (ADEXP). Veskera
komunikace mezi provozovateli letadel, ARO, ATC a NMOC probiha prostfednictvim siti
AFTN a SITA a vyjime¢né telefonicky.

ZAVER

Usporadani toku letového provozu ATFCM je sluzba, ktera neni izolovana, ale naopak je
soucasti celého komplexu poskytovanych sluzeb leteckym dopravcim ze strany poskytovatele
navigacnich sluZzeb. Zajisténi bezpecného, ekonomického a pravidelného letového provozu
vyzaduje koordinovanou a progresivni spolupraci vSech osob a provoznich slozek zapojenych
do procesu planovani a organizovani letecké dopravy. ATFCM je nedilnou soucasti tohoto
procesu. O vyznamu a ucinnosti koncepce ATFCM vypovidaji indikatory vykonnosti letového
provozu a trendy snizovani poctu a délky zpozdéni lett na sledovanych letiStich, navzdory
tomu, Ze pocet letti den ode dne roste, stejné tak jako se zvySuje zatizeni vzdusného prostoru.

ZKRATKY

ATFM Uspotadani toku letového provozu — Air Traffic Flow Management

ATFCM Sluzba uspofadani toku a kapacity letového provozu — Air Traffic Flow and
Capacity Management

ATM Air Traffic Management

ATS Letové provozni sluzby — Air Traffic Services

CDM Koncept spole¢ného rozhodovani — Collaborative Decision Making process

CFMU Centralni stfedisko fizeni toku letového provozu — Central Flow Management
Unit

CASA Computer Assisted Slot Allocation

CTOT Vypocitany ¢as vzletu — Calculated Take Off Time
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DOM Deputy Operations Manager

ETFMS Enhanced Tactical Flow Management System

FMP Flow Management Position

FSA Prvni aktivace systému — First System Activation

NM Network Manager

NMOC Operacni stiedisko Network Manazera — Network Manager Operations Centre
NOP Network Operations Plan

OM Provozni manazer — Operations Manager

SNOC Starsi koordinator provozu — Senior Network Operations Coordinator
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