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VLIV KLIMATICKYCH PODMINEK NA CYKLISTICKOU
DOPRAVU V PARDUBICICH A OKOLI S VAZBOU
NA UDRZITELNOST TOHOTO DOPRAVNIHO MODU

THE INFLUENCE OF THE CLIMATIC CONDITIONS ON
THE BICYCLE TRANSPORT IN PARDUBICE AND
SURROUNDINGS WITH RELATION ON THE
SUSTAINABILITY OF THIS MODE OF TRANSPORTATION

Barbora Antonova, Jan Chochol4g, Katefina Pojkarova, Ivo Drahotsky’

Anotace: Clanek se zabyva fenoménem soucasné doby, a to cyklistickou dopravou, kterd je
povazovand za nastroj udrzitelné dopravy. Je dulezité si uvedomit, Ze cyklistika neni
mensinovy trend, ale plnohodnotnda forma dopravy, kterda je uzce propojend
S ostatnimi druhy dopravy. V ¢lanku je zkoumana vazba mezi poctem cyklistu, kteri
vyuzivaji cyklistickou dopravu v Pardubicich a zménou Klimatickych podminek.

Klicova slova: udrzitelna doprava, cyklisticka doprava, klimatické podminky.

Summary: The article deals with cycling which is the phenomenon of the present. Cycling is
seen as a means of sustainable transport now. It is very important to respect that the
cycling is not a minority trend, but a full-fledged form of transport, which is closely
connected to other modes of transport. The paper explores the correlation between
the number of cyclist who use cycle routes in Pardubice and changing weather
conditions.

Key words: sustainable transport, cycling, weather conditions.

UvVoD

Udrzitelnd doprava se v poslednich letech stala ¢asto sklonovanym pojmem piedevsim
v kontextu s globalnimi zménami klimatu. ZlepSovani kvality Zivota lidi, hospodaisky rozvoj
a ochrana zivotniho prostiedi pro soucasné i budouci generace jsou zakladnimi principy
soucasného konceptu udrzitelného rozvoje. Svétova komise pro zivotni prostiedi a rozvoj
(1987) obecné definuje trvale udrZitelny rozvoj takto: ,,Udrzitelny rozvoj je takovy rozvoj,
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ktery zajisti potfeby soucasnych generaci, aniz by bylo ohrozeno splnéni potieb generaci

piistich, a aniz by se to délo na ukor jinych naroda.*

Definice udrzitelné dopravy zahrnuje specifické problémy tohoto odvétvi. Jak je
definovano Evropskou radou ministri dopravy (ECMT) (2004), udrzitelnd doprava ma
nasledujici charakteristiky:

e umoznuje zakladni ptistup a rozvojové potieby jednotlivcil a organizaci, které maji byt
splnény v souladu se zdravim Clovéka a udrzenim ekosystému, a podporuje rovnost uvnitf
a mezi po sob¢ jdoucimi generacemi,

e je cenov¢ dostupna, funguje spravedlivé a uc¢inné, nabizi vybér zplsobu dopravy
a podporuje konkurenceschopné ekonomiky stejné jako vyvazeny regionalni rozvoj,

e omezuje emise a odpady v ramci moznosti planety, aby je absorbovala, vyuziva
obnovitelné zdroje energie, pouziva neobnovitelné zdroje pod miru rozvoje obnovitelnych
nahradnikd, a zdroven minimalizuje dopad na vyuZzivani piidy a vytvaieni hluku.

Udrzitelna doprava je dle Instituce australskych inzenyrii (1999) charakteristicka tim, Ze
neohrozuje vefejné zdravi nebo ekosystémy, ale pfitom zajiStuje potieby v oblasti dopravy
tak, aby byla podpotena konkurenceschopnost a regionalni rozvoj.

Jeon (2005), Litman (2008) a Spojené narody: Katedra ekonomiky a socidlnich véci
(2011) se shoduji na tom, Ze udrzitelnd doprava zahrnuje tfi zdkladni pilife: ekonomicky,
environmentalni a socialni. Spojené narody: Katedra ekonomiky a socialnich véci (2011) pak
ptidava ctvrty pilit udrzitelné dopravy, a to participaci kli¢ovych zainteresovanych subjektii
s Sirokou vetejnosti.

Zména klimatu, kterd je zplsobend predevSim zneciSténim ovzdusi prostfednictvim
dopravy, je dle Husseina (2013) v posledni dobé velice diskutované téma jak z hlediska
environmentalniho, ekonomického, tak i z hlediska socialniho. Toto tvrzeni doklada OECD
(2008), ktera uvadi, ze zména klimatu je zaptic¢inéna predevsim sklenikovymi plyny, které
doprava emituje; jedna pétina z oxidu uhli¢itého (CO,), jedna tfetina z chlorofluorovodikii
(CFC), téZ nazyvanymi jako freony, a polovina z oxidi dusiku (NOy) v atmosféfe souvisi
s dopravou. Za nejvétsiho producenta tohoto znec€isténi povazuje Hussein (2013) predev§im
individudlni automobilovou dopravu.

Spojené néarody: Katedra ekonomiky a socidlnich véci (2011) definuje ve své publikaci
klicové indikatory v oblasti dopravy, na které je potfeba se do budoucna zameéfit. Jednd se
0 zneCisténi ovzdusi, zménu klimatu, kongesce, energetickou naroc¢nost dopravy a spotiebu
pfirodnich zdrojl, energetickou bezpecnost, rovnost piistupu, hluk, bezpe€nost silni¢ni
dopravy a fragmentace biotopil a zabor pudy.

Vivanco (2015) stejné jako Hussein (2013) oznacuje cyklistickou dopravu jako dopravu
Setrnou k zivotnimu prostiedi i kK lidskému zdravi. Hussein (2013) definuje cyklistickou
naklady na uzivani, mé4 nejmensi dopad na zivotni prostiedi, vyzaduje nejmensi zabor pudy ke
zbudovani jizdnich pruhl ¢i parkovacich mist a upeviluje zdravi uzivatelll tohoto typu
dopravy.

Dilezitost cyklistické dopravy si uvédomuje i Ceska republika. V letech 2000 — 2014
bylo ze Statniho fondu dopravni infrastruktury financovano 499 projektd za 1 560 mil. K¢
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(cyklodoprava.cz, 2015). Ceska republika dale vyuzivala k financovani cyklistickych projektt
1 Strukturalni fondy Evropské unie. Z téchto fondl bylo cerpano 30,1 mil. Euro a podpoteno
bylo 46 projekti (cyklodoprava.cz, 2015). Z téchto fondt neni jiz mozné od roku 2012 Cerpat
dalsi finan¢ni prostfedky. V soucasné dobé je mozné vyuzivat finance a Cerpat dotace pro
cyklistickou dopravu ze Strukturdlnich fondti EU pro planovaci obdobi 2014 — 2020.

V dnesni dobé je mozné nalézt fadu vyzkumd, které zkoumaji zménu pocasi ve vztahu
k lidskym aktivitam, viz Bocker (2013). Zejména se ptitom zabyvaji tim, jak pocasi ovliviiuje
lidské chovani a které aktivity jsou pii riznych stavech pocasi preferovany (Jaroszweski,
2010; Koetse, 2009; Transportation Research Board, 2008). Dopad extrémnich stavii pocasi,
kterymi jsou horko, mraz, boutka, mlha, dést’ nebo snih, ve vztahu k volbé Zelezni¢ni dopravy
zmapovali Chapman (2008) a Duinmeijer (2004), v kontextu s leteckou dopravou Changnon
(1996), Eads (2000), Krozel (2011) a Kulesa (2002) a v souvislosti se silni¢ni dopravou
Brodsky (1988), Chung (2005), Edwards (1996), Eisenberg (2004), Jones (1991), Levine
(1995), Martin (2000), Satterthwaite (1976) a Stern (1990).

Spinney (2011) ve své studii sledoval vliv srazek na denni aktivity lidi, pficemz zjistil,
ze srazky negativné ovliviiuji venkovni aktivity a naopak maji pozitivni vliv na ndrast
vnitinich aktivit, zejména sledovani médii. Mnoho studii se zaméfilo na aktivni dopravu,
zejména na cyklistiku, ve vazb¢€ na pocasi a srazky. Autofi studii, naptiklad Bergstrom (2003)
a Nankervis (1999), dosli k zavéru, Ze srazky jsou jednim z nejvyznamnéjSich faktort, ktery
ovliviiuje cyklisty pfi rozhodovani, zda uskutecni jizdu nebo ne. Winters (2007) a Parkin
(2008) studovali cyklistiku v Kanadé¢ a ve Velké Britanii, pficemz dospéli k zavéru, ze
v oblastech s primérnymi vys$imi ro¢nimi srazkami neni cyklistika tolik vyuzivana. Autofi
vsak piipoustéji, ze situace je ovlivnéna i celou fadou dalSich faktort. Negativni vliv srazek
na cyklistiku byl prokdzan 1 v nésledujicich studiich v Némecku (Goetzke, 2011), Melbourne
(Richardson, 2000), Vermontu (Flynn, 2012), Montrealu (Miranda-Moreno, 2011), Vidni
(Brandenburg, 2004) a Nizozemi (Thomas, 2012).

Velké mnozstvi autorti se zaméftilo na vliv teploty na pocet uskute¢nénych jizd cyklisti.
Miiller (2008) na zaklad¢ vlastniho vyzkumu v némeckych Drazd’anech konstatoval, Ze pocet
jizd je vetsi v 1ét€ nez v zimé, a také uzce souvisi s naklady na piepravu autem, popiipadé
S vyuzitim meéstské hromadné dopravy. Studie vSak potvrzuji, ze rizné teploty ovliviuji
venkovni aktivity a cyklistiku diametralné¢ odlisné. Vysoké teploty v kombinaci s bezvétiim
pusobi pozitivné na pocet jizd cyklistd, coz potvrdil vyzkum v Chicagu (Dwyer, 1988), Vidni
(Brandenburg, 2001), Montrealu (Zacharias, 2001), San Franciscu (Zacharias, 2004),
Athénach (Nikolopoulou, 2007), Japonsku (Thorsson, 2007) a na Taiwanu (Lin, 2009).

Nekteré studie se zamétily pouze na vliv zmény teploty ve vztahu k tzv. oteviené
dopravé (cyklistickd, motocyklistickd atp.), kdy dosly k zadvéru, ze se vzrlstajici teplotou,
roste 1 pocet cyklisti, respektive motocyklistl, viz Bergstrom (2003), Brandenburg (2004),
Hanson (1977), Keay (1992), Nankervis (1999), Phung (2008) a Richardson (2000).

Jiné studie dospély k zavéru, ze teploty mezi 25 °C a 30 °C nejsou vhodné pro fyzické
aktivity, zejména pro cyklistiku, viz Ahmed (2010), Keay (1992), Phung (2008)
a Richardson (2000). Miranda-Moreno (2011) na zakladé vyzkumu v Torontu zjistila, ze
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kombinace teploty kolem 28 °C s vysokou vlhkosti negativné pisobi na cyklistiku v daném
regionu.

Clanek se zaméfuje na chovani cyklistd v Pardubicich, pfedeviim pak na vyuziti
cyklistické dopravy v rtiznych klimatickych podminkéch. Cyklistickd doprava v Pardubicich
patii mezi priority mésta. Statutarnimu méstu Pardubice se podafilo ziskat v roce 2014 titul
Hlavni mésto cyklistii 2014 (pardubike.cz, 2015). Duvodem pro udéleni tohoto ocenéni
méstu Pardubice byla realizace celé tady inovativnich opatieni, jako jsou cyklopruhy ¢i
systém pro sc¢itani cyklisti. Diky témto opatfenim se mésto pfiblizilo na troven evropskych
cyklistickych mést. Nezavisla komise slozena z odbornikd na cyklistickou dopravu hodnotila
napft. koncep¢ni materidly, stav infrastruktury ¢i celkovy piistup mésta k feSeni dopravy, a to
nejen cyklistickeé.

Pardubice patii mezi mésta s vysokym podilem cyklistické dopravy. V roce 2012 byl
proveden prizkum dopravniho chovédni v ramci projektu Central MeetBike, ze kterého
vyplynulo, Ze prostfednictvim cyklistické dopravy je vykonano 19 % vSech cest obyvatel
meésta (35 % pfipadéd na individudlni automobilovou dopravu, 25 % na pési chlizi a 22 % na
méstskou hromadnou dopravu) (Asociace cyklomést, 2014).

Prioritou mésta v oblasti cyklistické dopravy jsou cyklostezky. Ve mésté je preferovan
princip oddéleného provozu cyklisti a motorovych vozidel, avSak tento pozadavek nelze
v nékterych piipadech dodrzet, divodem jsou technické mozZznosti na Uzemi mésta
(cyklotrasy.cz, 2000).

1. METODOLOGIE A DATA

Pro vyhodnoceni zavislosti mezi po¢tem cyklisti vyuzivajicich cyklistickou dopravu
a zménou klimatickych podminek byla zvolena korelacni analyza a jednofaktorova analyza
rozptylu ANOVA.

1.1 Metodologie vyzkumu

Korela¢ni analyza vyjadiuje miru zavislosti dvou ndhodnych veli¢in X a Y s kone¢nymi
nenulovymi rozptyly DX a DY. V piipadé posouzeni vztahu mezi poctem cyklistli a teplotou
vzduchu byl zvolen Pearsontiv vybérovy koeficient korelace (Kanok, 2002).

= (X, = X0, - V)

Jii(xi - X)? Jiz(v Yy

RX,Y = 1)

i=1 i=1

K posouzeni vazby mezi po¢tem cyklistii vyuZzivajicich cyklistickou dopravu a zménou
klimatickych podminek byla vyuzita jednofaktorova analyza rozptylu ANOVA. Jedna se
0 zakladni druh analyzy rozptylu a slouzi k posouzeni vlivu jednoho faktoru ¥ na zkoumanou
veli¢inu Y. Jako testovaci kritérium pro porovnani mezitiidniho a rezidualniho rozptylu je
vyuzivana testovaci statistika F (2) (Kubanova, 2008).
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F=k-1 )

Jestlize vychazime z ptedpokladu, ze faktor ¥ neovliviiuje sledovany znak Y, budou mit
vSechny ndhodné veli¢iny Y; stejné stfedni hodnoty ui. Aby bylo mozné zjistit, zda faktor ¥
ovliviiuje znak Y, testujeme hypotézu Hy (3) proti alternativni hypotéze Ha (4) pro alesponi
jeden par riznych indexu i, p.

Ho tptg = 1y =...= ©)

Hy=p #u p (4)

Dle teorie pravdépodobnosti ma ndhodnd veli¢ina za pfedpokladu platnosti hypotézy
Ho Fisher-Snedecorovo rozdé¢leni pravdépodobnosti s k-1 a n-k stupni volnosti (5) (Kubanova,
2008).

F,(k-1n-k) (5)

1.2 Scitaci a mérici lokace
Mg¢éfeni a sbér dat probihaly v obdobi 2013 — 2015 na sedmi mistech v Pardubicich a na
dvou mistech v ptilehlych obcich — Laznich Bohdane¢ a Brozanech:
e Pardubice
. 1 —ul. Kunéticka — u zdymadla,
. 2 —ul. Hradecka — Most Pavla Wonky,

(@]

o

(@]

o €. 3 —kfizovatka ul. Bélehradska a Kosmonautu,

o C.4 —krizovatka ul. Pernerova a Sukova tfida,

o ¢.5—kfiZzovatka ul. Na Spravedlnosti a Rokycanova,
o ¢. 6 —kfiZzovatka ul. V Zahradkach a Spojilska,

o ¢.7—kfiZzovatka ul. Kpt. BartoSe a Lonkova.

e Lazné Bohdanec

o ¢&. 8 —kiizovatka ul. Pod Vodarnou a Vodarna.
e Brozany

o ¢.9 - cyklostezka na Kunétickou Horu.

Byly vybrany takové lokace a takové prirezové Casy méfeni, kdy Ize predpokladat Casty
vyskyt cyklist, diky ¢emuz byl zajistén dostate¢ny vzorek a bylo mozné minimalizovat
nahodné vlivy, které by pozorovani negativné ovlivnily. Detailni poloha jednotlivych lokaci
je na obrazku €. 1 pro lokace v Pardubicich, na obrazku €. 2 pro lokaci v Laznich Bohdane¢
a na obrazku ¢. 3 pro lokaci v obci Brozany.

Prvni misto méfeni bylo na ktizovatce ulice Kunéticka, ktera oddéluje méstské casti
Stavarov a Cihelna, S mistni komunikaci ptes zdymadlo. Tato lokalita byla vybrana z toho
divodu, Ze se jedna o kiizovatku tfi cyklotras, pfiCemZ jedna z nich spadd do cyklotras
1. tfidy, jedna se o cyklotrasu €. 2 z Vrchlabi ptes Hostinné, Jaromé&f a Pardubice, dale ve
sméru Kolin — Mé&lnik — D&¢in — Dolni Zleb. Déle se zde kfizuje cyklotrasa &. 4123 (Stéblova
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— Srch — Pardubice) a ¢. 4125 (Bukovina n. L. — Borek — Sezemice — Kunétice — Pardubice).
Z hlediska mistniho vyznamu se jednd o dulezity prujezdni profil, ktery vyuzivaji cyklisté
jednak severojiznim smérem pii cesté z méstskych ¢asti Cihelna a Stavafov do centra mésta,
ale také smérem vychodozapadnim smérem podél Labe. Z hlediska dopravni obsluznosti je
Z tohoto bodu velmi dulezita rychld dostupnost univerzitniho kampusu, koupalisté Cihelna,
centra mésta a méstskych ¢asti Cihelna, Stavarov, poptipad¢ Polabiny.

@ 3 j ©
3 X ° b
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Zdroj: Autofi, Mapy.cz (2016)
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Obr. 1 — Vyznaceni méficiho a s¢itaciho mista ¢. 1 az 7

Druhy méfici a scitaci profil byl zvolen na mostu Pavla Wonky (Hradecké ulice). Jedna
se 0 jedno z nejfrekventovanéjsich mist z hlediska silni¢ni dopravy v Pardubicich vibec. Toto
misto je vyznamné svoji polohou vzhledem k centru mésta a vybranych ctvrti. Pokud se
pottebuje cyklista pfesunout v rdmci mésta severojiznim smérem a piekonat feku Labe, tak
muze vyuzit jednoho ze tfi mostl. Prvni moznosti je most Kapitana BartoSe, ktery je
optimalni vyuZit pii cesté¢ ze Zelené¢ho predmésti do Polabin, Rosic nebo na Krétu, pticemz
zaleZi, do které Casti dané Ctvrti cyklista cestuje. Druhou moZnosti je most Pavla Wonky, kde
probihalo méfeni a posledni variantou je most ptes zdymadlo, pobliz kterého byl umistén
prvni méfici a séitaci profil. Vyuziti konkrétniho mostu zavisi predev§im na lokaci
pocatecniho a cilového bodu piepravy.

DalS8im, v potadi tfetim, profilem byla kiiZovatka ulic Bélehradskd a Kosmonauti. Toto
misto bylo zvoleno s ohledem na vychodozdpadni propojeni méstskych ctvrti Stavatov,
Cihelna a Polabiny s Krétou, Trnovou a Rosicemi. Jedna se také o vyznamny bod z hlediska
cyklostezek v ramci méstské Ctvrti Polabiny, protoze toto misto oddéluje ¢tvrté Polabiny I,
Polabiny Il a Polabiny I11.
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Ctvrté méfici a s¢itaci misto bylo zvoleno na kiiZovatce Pernerovy ulice a Sukovy tiidy.
Timto mistem prochazi cyklotrasa 1. tfidy ¢. 2. Z hlediska lokalniho vyznamu se jedna

vvvvvvvv

------

Dalsi lokaci byla ktizovatka ulic Rokycanova a Na Spravedlnosti. Toto misto vyuzivaji
cyklisté zejména pii piekonavani Zeleznicni trati podjezdem mezi ulicemi Rokycanova
a Sladkovského, respektive Arnosta z Pardubic. Cyklisté, sméfujici ze sidlist¢ Dukla
a meéstskych casti Visnovka a Pardubicky, musi pii cesté¢ do centra meésta piekondvat
koridorovou zelezni¢ni trat. Maji k dispozici jednak podjezd v ulici Jana Palacha nebo
podjezd v ulici S. K. Neumanna, kterd navazuje na Anenskou ulici, poptipadé podjezd podél
feky Chrudimky, podjezd pod ulicemi Kyjevska a Strossova nebo podjezd, u kterého byl
umistén paty scitaci profil.

Sestym mé&ficim a s¢itacim mistem byla kiizovatka ulic V Zahradkach a Spojilska mezi
méstskymi ¢astmi Studanka a Spojil. Timto mistem prochézi cyklotrasa 4. tfidy ¢. 4193, ktera
vede z Velkych Kolodgji ptes Spojil, Pardubice a Trnovou az do Lazni Bohdane¢. Tato trasa
je hojné vyuzivana jednak kvili propojeni méstskych ¢asti Studanka a Spojil, ale také z toho
divodu, Ze prochazi lesem v délce zhruba 700 metrt.

Posledni lokaci vramci Pardubic byla exponovana kiiZzovatka ulice Kpt. BartoSe
a Lonkovy ulice. Toto misto je vyznamné zejména z toho divodu, Zze se nachazi pobliz
jednoho z mostu, ktery pieklenuje feku Labe, konkrétné se jedna o most Kpt. Bartose, ktery je
hojné vyuzivan cyklisty pii cesté severojiznim smérem z méstské ¢asti Zelené Pfedmésti do
Polabin, Rosic, Trnové a na Krétu. Vzhledem K poloze tohoto bodu podél feky Labe je vSak
dilezité akcentovat i vychodozapadni smér podél teky, ktery je vyuzivan zejména k rekreacni,
poptipad¢ sportovni cyklistice. Na zapadé¢ je moZné navazat na cyklotrasu 1. tfidy
&. 2 (Vrchlabi — Hostinné — Jaroméi — Pardubice — Kolin — Mé&lnik — D&in — Dolni Zleb). Na
vychod¢é mohou cyklisté nasledné vyuzit cyklotrasu 4. tiidy ¢. 4125 (Bukovina n. L. — Borek
— Sezemice — Kunétice — Pardubice).

Jeden ze scitacich bodl, umisténych mimo Pardubice, byl v lokalité Lazné Bohdanec,
respektive na zacatku obce ve sméru od Pardubic na kiizovatce ulic Pod Vodarnou
a Vodarna. Tento s€itaci profil je umistén na cyklotrase vedouci z Pardubic do Lazni
Bohdane¢ podél komunikace 1. tfidy €. 36 pies Doubravice, Semtin a Rybitvi. Jedna se
o jediné piimé propojeni Pardubic a Lazni BohdaneC cyklostezkou. Dale se zde sbihaji dvé
cyklotrasy 4. téidy; jedna se o ¢. 4193 (Velké Kolodé&je — Spojil — Pardubice — Trnova — Lazné
Bohdanec) a ¢. 4039 (Vysoka n. L. — Opatovice n. L. — Lazné Bohdane¢ — Biehy — Pielouc).
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Obr. 2 — Vyznaceni méficiho a s¢itaciho mista ¢. 8

r

Posledni méfici a séitaci bod byl umistén v obci Brozany. Timto mistem prochazi
cyklotrasa 1. tfidy ¢. 2 (Vrchlabi — Hostinné — Jaromé&i — Pardubice — Kolin — Mélnik — D&Cin
— Dolni Zleb), cyklotrasa 4. tiidy ¢ 4124 (Opatovice n. L. — Hrobice — Kunéticka Hora
— Brozany — Pardubice) a ¢. 4125 (Bukovina n. L. — Borek — Drazkov — Sezemice — Kunétice
— Pardubice). Z hlediska atraktivity cestovniho ruchu je toto misto vyznamné blizkosti hradu
Kunéticka Hora. Cyklisté tento prijezdni profil dale vyuzivaji k jizdam z obci Brozany, Raby

a Kunétice do Pardubic.

Zdroj: Autofi, Mapy.cz (2016)

Obr. 3 — Vyznaceni méficiho a s¢itaciho mista ¢. 9

V tabulce €. 1 jsou piehledné sefazeny vSechny lokace vyuZité pro potifeby vyzkumu.

Dale je zde specifikovano napojeni na cyklotrasy, at’ jiz se jedna o stezky mistniho vyznamu,
popiipadé cyklotrasy 1. nebo 4. tiidy.
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Tab. 1 — Piehled méficich a s¢itacich profili a jejich specifikace

Cislo | Misto Dostupné cyklotrasy

1 ul. Kunéticka — u zdymadla 2, 4123, 4125 + mistni stezky
2 ul. Hradecka — Most Pavla Wonky mistni stezky

3 ktizovatka ul. Bélehradskd a Kosmonautti mistni stezky

4 ktizovatka ul. Pernerova a Sukova tfida 2 + mistni stezky

5 ktizovatka ul. Na SpravedInosti a Rokycanova | 4182 + mistni stezky

6 ktizovatka ul. V Zahradkach a Spojilska 4193 + mistni stezky

7 ktizovatka ul. Kpt. Bartose a Lonkova 2,4125, 4193 + mistni stezky
8 ktizovatka ul. Pod Vodéarnou a Vodarna 2, 4125 + mistni stezky

9 cyklostezka na Kunétickou Horu 2,4124, 4125 + mistni stezky

1.3 Sledované proménné

V ramci méteni byly sledovany tyto udaje:

e pocet cyklistl, kteti danou lokalitou projedou,

Zdroj: Autoti, cykloserver (2015)

e klimatické podminky — v ramci klimatickych podminek byly sledovany tyto stavy:

o teplota,

o jasno, polojasno, zatazeno, dést, snih.

1.4 Namérena data

M¢teni a sbér dat probihaly v obdobi 2013 — 2015 na deviti mistech uvedenych

Vv tabulce €. 1 tak, aby byl zajiStén reprezentativni vzorek, to znamend, Ze byly vyvazené

pokryty veskeré dny v tydnu i v roce a ¢asové useky v ramci jednotlivych dnli, mimo obdobi
od 22:00 do 05:00 hodin, kdy jsou velmi nizké frekvence cyklisti. Diky tomu byla zajisténa
vysoka validita dat a potazmo i celého vyzkumu. V tabulce €. 2 je zobrazen ptehled

jednotlivych scitacich lokaci, poctu cyklistt a klimatickych podminek.

Z tabulky je patrné, ze celkem bylo zaznamenano 6 716 cyklistl, pficemZ nejvice se

vyskytovali na misté¢ €. 7, coZz je kfizovatka ulice Kpt. BartoSe a Lonkovy ulice. Naopak

nejméne cyklisti bylo zaznamendno na misté¢ ¢. 6 — kiizovatka ulice V Zahradkach se

Spojilskou ulici.

Tab. 2 — Pocet evidovanych cyklisti v jednotlivych mistech a klimatické podminky

Misto ¢ Celkem cyklistt | Jasno Polojasno | Zatazeno | Dést SnéZeni
1 643 302 0 341 0 0

2 711 204 496 0 11 0

3 1384 521 617 212 34 0

4 915 86 265 450 41 73
5 646 272 61 243 70 0

6 169 22 73 47 27 0

7 1678 465 415 468 202 128
8 210 47 51 41 0 71
9 360 194 106 0 60 0
CELKEM | 6716 2113 2084 1802 445 272
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Vliv jednotlivych klimatickych stavli na cyklisty je zndzornén na obrazku ¢. 4, kde je
uveden pocet napocitanych cyklistl pii nasledujicich zkoumanych stavech: jasno, polojasno,
zatazeno, dést’, snih.

Vsechny tyto stavy byly definovany na zdklad¢ standardni metodologie urcovani
oblacnosti, respektive dle stupné pokryti oblohy oblaky, pficemz jednotlivé zkoumané stavy
byly definovany nasledovné:

e jasno — pokryti oblohy oblaky 0/8, 1/8, 2/8 (kody 0 — 2),

e polojasno — pokryti oblohy oblaky 3/8, 4/8, 5/8 (kody 3 — 5),

e zatazeno — pokryti oblohy oblaky 6/8, 7/8, 8/8 (kody 6 — 8),

e dést — jakykoliv nenulovy srazkovy uhrn vodnich kapek v kombinaci s kterymkoliv ze
stavl: jasno, polojasno, zatazeno,

e snéZeni — jakykoliv nenulovy srazkovy uhrn ledovych ¢astic v kombinaci s kterymkoliv ze
stavl: jasno, polojasno, zatazeno. (meteocentrum.cz, 2015)

272; 4%
445; 7%

2113; 31%

1802; 27%

2084; 31%

@ Jasno M Polojasno O Zatazeno M Dést’ O SnéZeni : .
Zdroj: Autofi

Obr. 4 — Celkovy pocet cyklistll ve vztahu ke klimatickym podminkam absolutné i relativné

Zobrazku ¢. 4 vyplyva, Ze nejvice cyklistli, absolutn¢ se jednalo o pocet 2113,
cestovalo pfi jasném stavu oblohy. Naopak nejméné cyklistl vyrazilo, kdyZ snézilo, jednalo
se 0 4 % ze vSech zaznamenanych cyklisti.

2. VYSLEDKY MERENI

Z provedené korelacni analyzy vyplynulo, Ze vztah mezi poctem cyklistli ve zvolenych
lokalitach a teplotou je velmi tésny. Jednotlivé hodnoty jsou zobrazeny v tab. 3. Nejtésnéjsi
vztah mezi zkoumanymi veli¢inami vykazuje ul. Kunéticka — u zdymadla (0,954) a kfizovatka
ul. Na Spravedinosti a Rokycanova (0,902). Nejméné tésny vztah byl zaznamenan
V Brozanech na cyklostezce na Kunétickou Horu (0,542).
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Tab. 3 — Vysledky korela¢ni analyzy

Lokalita Korela¢ni koeficient | p hodnota
ul. Kunéticka — u zdymadla 0,954 < 0,001
ul. Hradecka — Most Pavla Wonky 0,820 0,001
ktizovatka ul. Bélehradska a Kosmonautti 0,742 0,004
kiiZzovatka ul. Pernerova a Sukova tfida 0,800 < 0,001
ktizovatka ul. Na Spravedlnosti a Rokycanova 0,902 < 0,001
ktizovatka ul. V Zahradkach a Spojilska 0,714 <0,001
kiiZovatka ul. Kpt. Bartose a Lonkova 0,673 < 0,001
L4azné Bohdane¢ — Pod Vodarnou a Vodarna 0,774 < 0,001
Brozany — cyklostezka na Kunétickou Horu 0,542 0,030

Zdroj: Autofi
V tabulce €. 4 jsou zobrazeny p hodnoty a hodnoty F testu, ve kterém bylo posuzovano,
zda maji proménlivé klimatické podminky vyznamny vliv na pocet cyklistl, ktefi danou
lokalitou projedou. Vysledky lze rozdélit do dvou skupin:
e Skupina lokalit, u které se prokazala zavislost:
o ul. Hradecka — Most Pavla Wonky (misto méfeni €. 2),
o ktizovatka ul. Bélehradska a Kosmonautl (misto méfeni €. 3),
o ktizovatka ul. Pernerova a Sukova tfida (misto méteni ¢. 4),
o kiizovatka ul. Na Spravedlnosti a Rokycanova (misto méefeni €. 5).
e Skupina lokalit, u které se neprokazala zavislost:
o ul. Kunéticka — u zdymadla (misto méteni ¢. 1),
kiizovatka ul. V Zahradkach a Spojilskd (misto méteni €. 6),

o kfizovatka ul. Kpt. BartoSe a Lonkova (misto méfeni €. 7),

o Lazné€ Bohdane¢ — Pod Vodarnou a Vodarna (misto méfeni €. 8),

o Brozany — cyklostezka na Kunétickou Horu (misto méteni €. 9).

Tab. 4 — Vysledky analyzy rozptylu
Lokalita | Ftest | p hodnota
Skupina lokalit, u které se prokazala zavislost
ul. Hradecka — Most Pavla Wonky 9,396 0,006
ktizovatka ul. Bélehradska a Kosmonautd 7,902 0,009
ktizovatka ul. Pernerova a Sukova tiida 3,816 0,022
ktizovatka ul. Na Spravedlnosti a Rokycanova 8,689 <0,001
Skupina lokalit, u které se neprokazala zavislost
ul. Kunéticka — u zdymadla 0,004 0,984
ktizovatka ul. V Zahradkach a Spojilska 1,658 0,216
ktizovatka ul. Kpt. Bartose a Lonkova 2,614 0,077
Brozany — cyklostezka na Kunétickou Horu 1,298 0,321
Lazné Bohdane¢ — Pod Vodarnou a Vodarna 2,075 0,064
Zdroj: Autoti
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ZAVER

Clanek se zabyval vazbou mezi podtem cyklistd vyuZivajicich cyklistickou dopravu
a teplotou vzduchu, ktera byla ovéfovana korela¢ni analyzou, a vazbou mezi poctem cyklisti
vyuzivajicich cyklistickou dopravu a zménou klimatickych podminek, coz bylo prokazovano
jednofaktorovou analyzou rozptylu ANOVA.

Z namétenych a vypoctenych hodnot I1ze vyvodit zavér, ze pocet cest uskutecnénych
cyklistickou dopravou v Pardubicich je ptimo zavisly na teploté¢ vzduchu, tedy s rostouci
teplotou vzduchu se zvySuje pocet cyklistl, a to na vSech zkoumanych mistech — bez ohledu
na to, zda se jedna o cyklostezku nebo pozemni komunikaci uvniti mésta nebo na jeho okraji.
Tento zavér vSak plati pouze v intervalu méfenych hodnot, do kterého nebyly zatazeny
extrémni tropické teploty. Za takovych podminek dojde k poklesu vyuzivani cyklistické
dopravy, nebot’ mnoho obyvatel mésta své cesty odlozi. Tyto podminky nebyly zkoumany,
jejich vysledky by mély negativni vliv na prokdzanou zavislost.

Druha ¢ast vyzkumu se zabyvala klimatickymi podminkami a jejich vlivem na pocet
uskute¢nénych cest cyklistickou dopravu. V tomto piipadé se neprokazal jednoznacny zavér,
ktery by se dal obecné vztahnout na vS§echna mista méteni. Ukazuje se, ze sledované lokality
1ze rozdélit do dvou skupin — ty, které jsou bliz pateini siti MHD, a ty které nejsou. V prvni
skupiné se prokazal vliv povétrnostnich podminek na vyuzivani cyklistické dopravy. Se
zhorsSujicimi se podminkami lidé spiSe vyuziji jiny druh dopravy, ktery jim piindsi vice
pohodli, zatimco v lokalitach ve druhé skupiné se tento jev neprokazal. Obyvatelé mésta, ktefi
spadaji do druhé skupiny, vyuzivaji cyklistickou dopravu bez ohledu na pocasi, nebot’ maji
delsi dochazkovou vzdalenost na zastavky MHD.

Jak jiz bylo uvedeno v uvodu ¢lanku, cyklisticka doprava je povazovana za formu
dopravy, ktera nejvice prispiva k udrzitelnosti dopravy. Je proto dilezité dale podporovat
cyklistickou dopravu v ramci udrzitelného rozvoje mésta, piedevSsim v jeho okrajovych
oblastech, nebot’ obyvatelé¢ z téchto mist maji tendenci vyuzivat cyklistickou dopravu bez
ohledu na ménici se klimatické podminky.

Clanek vznikl v souvislosti s feSenim védeckovyzkumného projektu Univerzity
Pardubice ¢. 51030/20/SG560001. Autoii dékuji za poskytnutou podporu.
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