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SKUMANIE VYVOJA PREPRAVNYCH VYKONOV
ZELEZNICNEJ OSOBNEJ DOPRAVY VZHLEADOM K
VYVOJU VYBRANYCH EKONOMICKYCH
UKAZOVATEL.OV

RESEARCH OF THE DEVELOPMENT OF PERFORMANCES
IN RAIL PASSENGER TRANSPORT IN COMPARISON WITH
SELECTED ECONOMIC INDICATORS

Jozef Daniél, Anna Dolinayovéz, Lenka Cerna®

Anotdcia:Prepravné vykony osobnej zeleznicnej dopravy predstavuju kvantifikaciu dopytu po
tychto sluzbach. Vzhladom na to, Ze velka cast tychto sluzieb je realizovana ako
sluzby vo verejnom zdaujme, skumali sme, ¢i dopyt po sluzbach Zeleznicnej osobnej
dopravy reflektuje vyvoj ekonomiky. Prispevok sa zaobera analyzou vyvoja HDP
ako zakladného ukazovatela merania vykonnosti ekonomiky krajiny, analyzou
vyvoja priemernej mesacnej mzdy, ktora je jednym z najcastejsie pouzivanych
Ukazovatelov na meranie vyvoja Zivotnej urovne obyvatelstva v porovnani s vyvojom
prepravnych vykonov osobnej Zeleznicnej dopravy. Pri skumani zmeny dopytu po
dopravnych sluzbach Zeleznicnej osobnej dopravy sme sa zamerali na zmenu dopytu
vzhladom na zmenu ceny cestovného listka a zmenu tych nakladov na individudlnu
automobilovu dopravu, ktoré zohladnuju cestujuci pri rozhodovani sa o pouziti
druhu dopravy na uskutocnenie svojich prepravnych potrieb.

Klucové slova: makroekonomické ukazovatele, Zeleznicna osobnad doprava, cenova elasticita

Abstact: The paper deals with analysis of the development of gross domestic product as the
main indicator measuring the economic performance of the country and analysis of
the development of the average monthly wage as one of the most important
indicators to measure of living standards in comparison with the performances in
passenger rail transport. The change in demand for services in rail passenger
transport is analysed with respect to the change in the price of the ticket and change
the costs of an individual car traffic, which the passengers take into account in
deciding on the type of transport.
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UVOD

Rozvoj ekonomiky danej krajiny je podmieneny efektivnou ¢innostou a vzajomnou
spolupracou domacnosti, podnikov, Stitu a zahranicia. Tieto Styri sektory sa vzajomne
ovplyviiuji. Spotrebitelia vstupuji na trh, aby uspokojili svoje osobné potreby ako kupujuci,
ale aj ako predavajuci. Svoje prijmy z vlastnictva vyrobnych faktorov vyuzivaji na nakup
spotrebnych statkov, sluzieb, pripadne na uspory. Podniky vyrdbaji tovar, resp. ponukaji
sluzby a na trh prichadzaju s cielom ich predat’ a ziskat tak trzby z predanej produkcie (1),
(2). )

Specificka ulohu v tomto kolobehu ma prave stat, ktory by mal zaru€it vhodné
podmienky pre podniky ale na druhej strane i pre samotné domacnosti, ktoré si hlavnym
odberatel'om. (3)

Doprava patri medzi najvyznamnejSie odvetvia hospodarstva, podiel dopravy na
tvorbe HDP je v SR priblizne 6 %. Podl’a Statistického turadu SR bolo v roku 2014 v doprave
zamestnanych takmer 99 tis. 0s6b pricom 12,5 % z tohto poctu boli zamestnani v zelezni¢nej
doprave. Je preto relevantné skumat’, ako sa menia vykony v Zelezni¢nej osobnej doprave
vzhl'adom na zmenu ekonomickych ukazovatel'ov.

1. KOMPARACIA VYVOJA PREPRAVNYCH VYKONOV A
MAKROEKONOMICKYCH UKAZOVATELOV

Ekonomicku situdciu krajiny je mozné charakterizovat’® viacerymi zakladnymi
ukazovate'mi. Vyvoj Zelezni¢nej osobnej dopravy sme analyzovali v zavislosti od hrubého
doméceho produktu a priemernej mesacnej mzdy.

1.1 Prepravné vykony osobnej Zelezni¢nej dopravy v porovnani s HDP

NajcCastejSie  pouzivanym ukazovatelom, ktory najvystiznejSie charakterizuje
ekonomicku situaciu v spolo¢nosti, je hruby domaci produkt. HDP predstavuje hodnotu
finalnych statkov a sluzieb vytvorenych za urcité obdobie na izemi dan¢ho Statu vyrobnymi
faktormi, ktorych vlastnikmi mézu byt obcania daného S§tatu, ale aj cudzinci posobiaci na
uzemi daného Statu. Ide o ti cast’ hrubej produkcie, ktora v celom rozsahu vchadza do
kone¢nej spotreby, ¢iZze nesluzi k vyrobe dalSej produkcie, ale uspokojuje konecnych
spotrebitel'ov (4),(5).

Najlepsim meradlom pre dopravné Statistiky a ich porovnavanie st v osobnej doprave
osobové kilometre, nakol'ko pouzitie ukazovatel’a, akym je pocet cestujlicich so sebou nesie
vysoké riziko dvojitého zapocitania, a to najmid v medzinarodnej doprave. Na obr. 1 je
uvedena komparacia vyvoja HDP (vyjadreny v stalych cenach) a prepravnych vykonov
osobnej Zelezni¢nej dopravy.
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Zdroj : Spracované z idajov Statistického tiradu SR
Obr.1 - Vyvoj vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy v porovnani s HDP

Hruby domaci produkt Slovenskej republiky zaznamenaval v poslednych rokoch
kazdoro¢ne narast o viac ako 1 mld. eur. Za sledované roky bol najvyraznejsi prave medzi
rokmi 2013 a 2014, ato az oviac ako 2,5 mld. eur s vyhladom, Ze nastoleny trend by
V budtcnosti mohol pokracovat. Podobne aj vykony Zelezni¢nej osobnej dopravy vyjadrené
v osobovych kilometroch réstli v rokoch 2010 az 2014, pri ¢om je dolezité poznamenat’, Ze v
roku 2014 v poslednych dvoch mesiacoch malo vyrazny vplyv na ich rast zavedenie
bezplatnej prepravy pre vybrané skupiny cestujucich.

1.2 Prepravné vykony osobnej Zelezni¢nej dopravy v porovnani s priemernou
mesacnou mzdou

Statistiky priemernych miezd SR udavaji priemernd mesatnii Groveii miezd
zamestnanca za celi ekonomiku Slovenskej republiky, tzn. Ze zahffiaji vSetky odvetvia
ekonomickych €innosti s vynimkou manazérskych, podnikatel'skych prijmov, a tieZ prijmov
ich spolo¢nikov, armadnych zloZiek, osob na materskej a rodi¢ovskej dovolenke. Udaje st
klasifikované podla ekonomickej cinnosti, geografickej oblasti, vekovych skupin, prip.
vzdelania. Obr. 2 dokumentuje vyvoj priemernej hrubej mesaénej mzdy v narodnom
hospodéarstve v porovnani s prepravnymi vykonmi zelezni¢nej osobnej dopravy.
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Zdroj : Spracované z tidajov Statistického uradu SR
Obr.2 - Vyvoj vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy v porovnani s PMM

Vyska priemernej mesa¢nej mzdy v Slovenskej republike za poslednych pat rokov sa
odraza od vyvoja hrubého domaceho produktu. Kazdoroéne zaznamenava narast o takmer
20eur, pricom medzi poslednymi dvoma analyzovanymi rokmi bol rast najvyraznejsi a to az
0 34 eur. Vzhl'adom na r6znu ekonomicku situdciu jednotlivych regionov je vyska priemerne;j
mesacnej mzdy v urcitych oblastiach Slovenskej republiky povaZovana za nadStandardnt na
rozdiel od inych regiénov, kde sit mzdy mnohonasobne nizSie. Podobne ako pri komparacii
HDP a prepravnych vykonov mozno konstatovat zhodne sa vyvijajici trend priemernej
mesacnej mzdy a prepravnych vykonov osobnej Zelezni¢nej dopravy.

2. ELASTICITA DOPYTU PO PREPRAVNYCH SLUZBACH ZELEZNICNEJ
OSOBNEJ DOPRAVY

Elasticita dopytu predstavuje citlivost’ reakcie dopytu na zmenu nejakého faktoru
ovplyvitujiceho jeho vel'kost.

2.1 Cenova elasticita dopytu

Cenova elasticita dopytu po doprave sa vypocita ako pomer zmeny mnoZzstva
vyjadreného najcastejSie prepravnym vykonom a zmeny ceny. Pri cenovej elasticite sme
skamali zavislost’ vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy od zmeny ceny cestovného listka.
Vzhl'adom na to, Ze cestovné je v Zelezni¢nej doprave stanovené pre jednotlivé tarifné pasma,
ktorych velkost nie je rovnaka, uskutoc¢nili sme prepocet vySky cestovného tak, aby
zohl'adnovala rézne vzdialenosti jednotlivych tarifnych pasiem (tab. 1).
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Tab.1 - Vypocet priemernej ceny za prepravu

Priemerna cenu v osobnej

[Farifna vzdialenos] stred 2,010 20,11 2012 2?13 20,14
cestovne cestovne cestovng cestovne cestovng
vkm (od-do) |intervalu|2 trieda | @ ©®" |2 tieda |© ©®"3|2 trieda| ? " |2 trieda | © ©" |2 trieda | 2 ©2"2
1 5 3 0,26| 0,0867 0,26| 0,0867 0,5( 01667 05| 01667 05| 01667
G 10 8 04| 00500 0.4| 0,0500 065 0,0813 0,65| 0,0813 0,65| 0,0813
11 15 13 0,6| 00452 0,6| 0,0462 0,9( 00692 09| 00692 09| 00692
16 20 18 0,8 00444 0,8| 0,0444 1,15| 0,0639 1,15| 0,0639 1,15| 0,0638
21 25 23 1,06| 0,0461 1,06| 0,0461 1,4( 0,0609 14| 0,0609 14| 0,0609
26 30 28 1,18| 0,0421 1,18| 0,0421 1,65 0,0589 1,65| 0,0589 1,65| 0,0589
Kh| 35 33 1,38| 0,0418 1,38| 0,0418 1,9( 0,0576 19| 0,0576 1,89| 0,0576
36 40 38 1,58| 0,0416 1,58| 0,04186 215| 0,0566 2,15| 0,0566 2,15| 0,0568
41 45 43 1,92| 0,0447 1,92| 0,0447 24( 00558 24| 0,0558 24| 0,0558
46 50 43 2,18| 0,0454 2,18| 0,0454 2.65| 00552 2,65| 0,0552 2,65| 0,0552
51 55 53 2,52| 0,0475 2,52| 0,0475 2,9( 0,0547 29| 0,0547 29| 0,0547
56 60 58 2,72| 00469 2,72| 0,0459 3,15 0,0543 3,15| 0,0543 3,15| 0,0543
61 65 63 298| 0,0473 2,98| 0,0473 3,4( 0,0540 34| 0,0540 34| 0,0540
G6 70 L] 3,18| 0,0468 3,18| 0,0468 3,65 0,0537 3,65| 0,0837 3,65| 0,0837
71 a0 755 3,72| 0,0493 3,72| 0,0483 4 02| 00532 4.02| 0,0532 4,02| 0,0532
81 90 855 4,18| 0,0489 418| 0,0489| 4,525| 0,0529] 4525 0,0529| 4525 0,0529
91 100 955 4 78| 0,0501 4,78| 0,0501 5,02| 0,0526 5,02| 0,0526 5,02| 0,0526
101 110 1055 5,1 0,0433 5,1| 0,0483 548 00519 5.48| 0,0519 5,48| 0,0519
111 120 11585 5,5 00476 5,5| 0,0476 5,88 0,0509 5,88| 0,0509 5,88| 0,0509
121 130 1255 5,96| 0,0475 5,96| 0,0475 6,28 0,0500 §,28| 0,0500 §,28| 0,0500
131 140 1355 6,3| 00455 6,3| 0,0465 6,68 0,0493 §,68| 0,0483 §,68| 0,0493
141 150 1455 G,64| 00456 G,64| 0,0456 7.08| 00487 7.08| 0,0457 7,08| 0,0487
151 170 1605 7,3| 00455 7,3| 0,0455 7,67 00478 7,67 0,0478 7,67 0,0478
171 190 1805 8,02| 00444 8,02| 0,0444 8,48 0,0470 8,48| 0,0470 8,48| 0,0470
191 210 2005 8,9] 00444 8,9 0,0444 9,28 004563 9,28| 0,0463 9,28| 0,0483
211 230 2205 9,68| 0,0439 9,68| 0,0439| 10,08| 00457 10,08 0,0457| 10,08 0,0457
231 250 2405 10,48| 0,0436 10,48| 0,0436| 10,86( 00452| 10,86 0,0452| 10,86| 0,0452
251 270 2605 11,48 0,0441 11,48| 0,0441| 11,68| 00448| 11,68 0,0448| 11,68 0,0448
271 290 2805 12,08 0,0431 12,08| 0,0431| 1248| 00445] 1248| 00445 1248| 0,0445
291 310 3005 12,48| 0,0415 12,48| 0,0415| 13,28| 0,0442) 13,28 0,0442| 13,28 0,0442
N 330 3205 13,34| 00416 13,34| 0,0416| 14,08( 0,0439] 1408 0,0439) 14,08 0,0439
KK | 350 3405 13,94| 0,0409 13,94| 0,0409| 1488| 00437| 14,88| 0,0437| 14,88| 0,0437
351 3ro 3605 15| 0,0416 15| 0,0416| 1568| 0,0435] 1568| 0,0435| 1568| 0,0435
a7 380 3805 15,6| 0,0410 15,6| 0,0410| 16,48| 00433 1648 00433 1648| 0,0433
391 410 4005 16| 0,0400 16| 0,0400| A47,07| 0,0426) 17,07 0,0426| 17,07 0,0426
411 430 4205 16,66| 0,0396 16,66| 0,0396| 17.87| 00425| 17, 87| 00425 17,E7| 0,0425
431 450 4405 17,18| 0,0390 17,18| 0,0390( 1859( 0,0422| 1859| 0,0422| 18,59| 0,0422
451 470 4605 17,98| 0,0390 17,98| 0,0380 19.37( 00421 18,37 0,0421 19,37| 0,0421
471 490 4805 18,58| 0,0387 18,58| 0,0387| 2019| 0,0420| 2019| 0,0420| 20,19 0,0420
491 510 5005 18,88| 00379 18,88| 0,0379| 2087| 00417 2087 00417 2087| 0,0417
Suma 18111 1,811 21453 21453 21453
priemer 0,0453 0,0453 0,0536 0,0536 0,0536

Zdroj: Autori

zelezniCnej doprave sme vypocitali ako priemer cien na

jeden osobovy kilometer v jednotlivych tarifnych pasmach. Nakolko vSak je vyska

cestovného regulovand Statom, nedochadza k jej ¢astym zmendm. V tabulke 2 je uvedena

cenova elasticita dopytu po zelezni¢nej osobnej doprave v rokoch 2011 az 2014.

Tab.2 - Citlivost zmeny vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy na zmenu cestovného

2010 2011 2012 2013 2014

Vykony Zelezniénej osobnej dopravy v mil. oskm| 2309 2431 2459 2435 2583
Priemernd cena za 1 oskm v eur 0,04528 004528 0,05363 0,05363 0,05363

Cenova elasticita X 0,0257 0,0057 0,0053 0,0193

Zdroj: spracované autormi
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Koeficient cenovej elasticity je vo vSetkych pripadoch mensi ako 1, ¢o znamena, ze dopyt
po sluzbach verejnej zelezni¢nej osobnej dopravy je neelasticky, teda nie je ovplyvneny vo
vyraznej miere zmenou vysky cestovného.

2.2 Krizova elasticita dopytu

Na dopyt po sluzbach Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy nema vplyv ani zmena
ceny pohonnych hmét. Preverili sme to pomocou krizovej elasticity, ktorou sme skiimali
zavislost’ zmeny dopytu na zmene ceny pohonnych hmot, ktora predstavuje vyznamnu a ¢asto
jedini nakladova polozku, na zaklade ktorej sa cestujuci rozhoduje, ¢i pouzit’® dopravny
prostriedok verejnej hromadnej dopravy alebo individudlnu automobilovu dopravu. Ako
reprezentanta sme vybrali cenu nafty. Ceny ostatnych druhov paliv sme neanalyzovali,
nakol’ko trend vyvoja ich ceny je porovnatelny s trendom vyvoja ceny nafty.

Tab.3 - Citlivost’ zmeny vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy na zmeny ceny nafty

2010 2011 2012 2013 2014

Vykony Zelezniénej osobnej dopravy v mil. oskm| 2309 2431 2459 2485 2583
Priemerna cena nafty v eur 1,114 1,34 1,441 1,39 1,334

Krizova elasticita X 0,2795 0,1577 0,2919 0,9406

Zdroj: spracované autormi

Koeficient krizovej elasticity ma v celom analyzovanom obdobi hodnotu mensiu ako
jeden, dopyt je teda neelasticky a mozno konstatovat, ze ceny pohonnych hmoét vyrazne
neovplyviiuji dopyt po sluzbach Zelezni¢nej osobnej dopravy.

ZAVER

Rast ekonomiky a zivotnej trovne obyvatel'stva sa pozitivne prejavil aj na raste dopytu
po dopravnych sluzbach zelezni¢nej osobnej dopravy. Zasledované obdobie bol
zaznamenany kazdoro¢ne narast poctu prepravenych cestujticich, priCom v porovnani rokov
2010 a 2014 to bolo az viac ako o 11%. Aj napriek tomuto rastu sme na zaklade cenovej
a krizovej elasticity dospeli k zaveru, ze dopyt stale zostava nepruzny voc¢i zmene cestovného
V Zeleznicnej osobnej doprave aj vo¢i zmene cien substititov. Tento trend je dlhodoby
a vyjadruje, ze cena v osobnej doprave nie je najdolezitejSim faktorom pri rozhodovani sa
cestujucich 0 pouziti druhu dopravy na uskuto¢nenie ich cesty.

Prispevok je spracovany v ramci projektu KEGA 026ZU-4/2015 - Inovativne pristupy v
systéme vyucby manazmentu v Studijnom programe Zeleznicna doprava so zameranim na
aplikaciu dynamickych modelov kvality v Zeleznicnej doprave.
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Informacie o vyske HDP a priemernej mesacnej mzdy dostupné online na :
http://www.euroekonom.sk/ekonomika/ekonomika-sr/ekonomika-slovenska-2015/.
Informacie o vykonoch Zelezni¢nej nakladnej dopravy v rokoch 2010 — 2014 dostupné
online na : http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/preprava_nakl.htm.
Informacie o vykonoch Zelezni¢nej osobnej dopravy v rokoch 2010 — 2014 dostupné
online na: http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/preprava_osob.htm.
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