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MODEL DOPRAVY NA FRYDLANTSKU ZA POVODNOVEHO
STAVU

TRANSPORT MODEL OF THE FRYDLANT AREA FOR THE
FLOOD SITUATION

Matgj Pluhai*, Martin Sustr?

Anotace: Prispévek predstavuje a 7esi dopravni model pro frydlantsky vybézek v ramci
Libereckého kraje; rozebira soucasny stav dopravy a resi konkrétni situace, které
nastaly pri povodnich v srpnu 2010, a interpretuje jejich nasledky.

Klicova slova: model, Frydlantsko, uzavirka, povodné, OmniTRANS

Summary: This paper presents the transport model for Frydlant salient within the Liberec
Region; examines the current state of transport and addresses the specific situation
that occurred during the floods in August 2010, and interprets their consequences.

Keywords: model, Frydlant area, closure, flood, OmniTRANS

UvoD

Problematika zatizeni pozemnich komunikaci (PK) je v poslednich letech hojné feSené
téma zejména z hlediska velkych aglomeraci a center. AvSak i oblasti obklopené horskymi
hiebeny a s nedostupnou siti (zejména nezpevnénych cest) jsou dalsi kapitolou, pro jejiz
komplexni dopravni zkoumani lze pouzit modelovani, a vystupy zn¢j, vysoce efektivné
- napf. pro fizeni dopravy ve standartnim stavu, ale i za stavu krizovych situaci nebo
pii dlouhodobé uzavirce jednoho ¢i vice Gseki (zaroven).

Resené tizemi v tomto ¢lanku je oblast frydlantského vybézku v ramci Libereckého
kraje. Zn& jsou do feseného modelu (v ramci modelovaciho programu OmniTRANS)
zahrnuty vSechny silnice I. II. a vybrané silnice III. tfidy a vystupem je pak dopravni zatiZeni
pozemnich komunikaci v jednotlivych smérech s moznosti vkladat omezujici (partikuldrni)
podminky, kterymi se rozumi pravé uzavéra, omezeni prijezdu anebo snizeni kapacity dané
PK.

Z hlediska geografie lezi frydlantsky vybézek v severni &asti Ceské republiky
a sousedi s Polskem a Némeckem. V této lokalité 1ze kromé jiného najit mnoho turistickych
cilt, jakymi jsou Jizerské hory, Frydlantska pahorkatina, 1azeniské mésto Lazné€ Libverda nebo
meésta Liberec a Frydlant. V celém vybézku trvale zije 30 000 obyvatel a vétSina z nich
ma pracovni pfilezitost ve Frydlantu nebo v Liberci, coZ je ddno spadovosti téchto mést
a existenci silné nabidky zaméstnani (napf. rozvijejici se prumyslova zona Sever v Liberci).
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Z hlediska zelezni¢ni dopravy zde funguje nékolik hlavné regionalnich trati a z hlediska
silni¢ni sité pak zejména silnice 1/35 na jiznim okraji vybézku, ktera mj. spojuje DéCin,
Liberec a Turnov, jak je vidét na mapé dale v textu. Taktéz ptimo frydlantskym vybézkem
prochazi silnice 1. tfidy ¢islo 13 z Liberce pfes Frydlant a Habartice dale do Polska. Ostatni
PK maji spiSe regionalni vyznam zejména pro mistni obyvatele.

Modelem (resp. jeho vystupem) bude analyzovano zatiZzeni a problematika pracovniho
dne vrannich hodinach (7:00 — 8:00), tudiz pfiblizné v Case dojizdky lidi do prace
a do Skolnich zafizeni. V dalsi fazi pak bude namodelovano uzavieni jedné z PK, ktera takto
byla realné¢ uzaviena v roce 2010 a dalsi PK bude zjednosmérnéna, coz se také stalo v roce
2010 po lokalnich bleskovych povodnich, které oblast v srpnu toho roku zasahly (1). Lze tedy
Z vystupt v ramci software OmniTRANS vychazet pro predikci zatéze na PK pii piipadnych
povodnich a to charakteru Qs a vice. Tato fakta 1ze pochopitelné zahrnout 1 do (typovych)
krizovych pland.

1. POPIS RESENEHO UZEMI

Frydlantsky vybézek je soucasti uzemniho celku Libereckého kraje a rozklada
se na Uzemi pfiblizné 15 x 20 km. Osidlen je jiz od doby kamenné (2) a k roku 2015
je zde ptiblizné 30 000 trvale zijicich osob a tento pocet nijak vyraznéji v poslednich letech
nekolisa. Celé feSené izemi je na obrazku €. 1 niZe a je ohrani¢eno umélou ¢ervenou linii.
Jihovychodni hranice je pak vymezena v tomto thlu z diivodu neexistence PK timto smérem
(centralni oblast Jizerskych hor) pfikifeji. Severni hranici vybézku tvoii statnice hranice
(stejn¢ jako vychodni a zapadni). Na jizni stran¢ pak vybézek plynule piechazi v Jestédsko
-kozakovsky hibet a oblast Jablonecka.
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Obr. 1 — Vymezeni feSeného tizemi
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V feSené oblasti jsou pak tato mésta (fazena sestupné podle pocétu obyvatel k roku
2015) (3):
e Liberec (krajské mésto) — 105 199 obyv.,
e Frydlant — 7 565 obyv.,
e Chrastava — 6 198 obyv.,
e Nové Mésto pod Smrkem — 3 817 obyv.,
e Raspenava — 2 815 obyv.,
e Hejnice — 2 717 obyv.

Pred zacatkem prace s modelovanim v programu OmniTRANS je také potieba si
vyty€it konkrétni hrany (v naSem pfipadu PK), které budou do modelu zahrnuty. Pichled je
vidét v obrazku €. 2 nize. Je evidentni, Zze kromé vSech silnic 1. a II. tfidy doSlo k zahrnuti
i vybranych silnic III. tfidy. Pravidlem pro zatazeni PK do modelu byla intenzita dopravy nad
uroven 50 vozidel za hodinu (v obou smérech) a zaroven provozovani linkové autobusové
dopravy; ryze ,,mistni komunikace III. t¥idy tedy nebudou do modelu zahrnuty. Zelezniéni
trat¢ v modelu nebyly uvazovény, ale vystupy a konkrétni doporuceni na zéklad€ préce
S programem lze vztdhnout i na dopravu zelezmcm av poslednl kapitole ¢lanku j Je feSena i ta.
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Obr. 2 — Pozemni komunikace zahrnuté do modelu

Zobrazku 2 je patrné, Ze do modelu budou zahrnuty ty PK, které
jsou na zjednoduseném obrazku vyznaceny cernou barvou na zéklad¢ klice uvedeného vyse.
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2. TVORBA A VYSTUPY MODELU

V dalsi fazi jsou zadany vSechny vstupy do samotného programu — zejména centroidil,
hran (PK vytyCené v obrazku 2) a dalSich potfebnych atributh pro praci s programem
OmniTRANS.
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Obr. 3 — Zakladni situace
Na obrazku 3 vySe je pak vidét, jak vypada prostfedi v programu po nadefinovani
vstuptt do mapového podkladu podle (4), ktery je mozné (a vhodné) do pracovniho prostiedi
prevést. Rychlostni komunikace 1/35 pak je vyznafena zelenou barvou pro lepsi piehlednost.
Ostatni PK jsou nadefinovany bez ohledu na tfidu PK stejné. Podrobny postup a ptehled
pro zadavani vstupid neni v tomto ¢lanku fesen; zajemce lze odkazat prave napt. na (4).

Zatizeni tusekll (elementarni vystup v programu OmniTRANS) je nazorné vidét

na obrazku 4 na dalsi strance. Je zejména evidentni (Ize interpretovat) nasledujici fakta:

e rano (feSeno pro rano v pracovni den v 7:00 — 8:00) vyznamné pievazuje dostfedny smér
do Liberce (potazmo do Frydlantu),

e na siti nedochdzi k prekroceni kapacity PK kromé tseku mezi Strazi nad Nisou
a Liberce, coz vSak odpovida realité,

e nejméné zatizend oblast je kolem Jindfichovic pod Smrkem a Horni Rasnice,

e nejvice vytizena je oblast kolem Liberce a to vrannich hodinach zejména
na piijezdu. JelikoZ ma ranni Spicka vyrazné€j$i nastup, tak je pak nachylnéjsi
ke vzniku pietizeni PK v kritickych oblastech,
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e Vvelmi vyznamny je téz proud z Frydlantu ptes Détiichov do Liberce, coz napovida, Ze i
mnoho obyvatel z Frydlantu jezdi za praci do Liberce. To muze byt dano vyznamnymi
strojnimi a strojirenskymi podniky pravé na tzemi krajského mésta,

e PK I/13 vedouci severnim smérem pies Pertoltice a Habartice do Polska vykazuje
pomérné vyraznou hodnotu zatizeni oproti okolnim PK. Je to ddno zejména mezistatni
dopravou do Polska a Némecka, jelikoz sidelni celky na této trase
jsou spise marginalni.
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Obr. 4 — Vystup modelu — zatizeni pozemnich komunikaci

Z hlediska hodnot jsou pak zajimavé zejména desetinné hodnoty, které lze oznacit jako
koeficient pretéZovani. Ten ukazuje, jak moc je vdanou chvili nasycena dana
PK. Hodnota 0,05 nazna€uje velmi mirny provoz a situaci, kdy nedochézi ke tvorbé kongesci
a nepravidelnosti. Naopak hodnota 1,27 (vzniknuvsi u Liberce na ptijezdu po I/13) naznacuje
presyceni PK a mj. narGst tzv. generalizovanych néklada.

Velmi tzce je tato problematika spjata i stzv. stupni dopravniho zatiZeni, které
se vramci CR uvazuji mezi hodnotami 1 az 5, kde prvni stupei zna¢i minimélni provoz
a malou hustotu dopravniho proudu, kdezto stupen paty znaci stojici ¢i velmi pomalu jedouci
kolonu vozidel. Dle metodiky autora by §lo rozvrhnout vztah mezi koeficientem pietézovani
a stupném dopravniho zatiZeni, jak je vidét v tabulce 1 nize.
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Tabulka 1 — Pfevodni tabulka

Koeficient pietiZeni [-] Stuperi dopravniho zatiZeni [-]
0-0,19 1
0,2-0,29 2
0,3-0,49 3
0,5-0,74 4
0,75 - vice 5

Zdroj: (5) + Autofi

Hodnoty byly zvoleny na zékladé rovnomeérného rozlozeni, avSak také s dirazem
na realny stav dopravniho proudu (5). Napf. stupent dopravniho zatizeni 5 odpovida situaci,
kdy jde o velice pomalu jedouci frontu vozidel anebo o stojici vozidla. Tomu odpovida
hrani¢ni koeficient pietizeni lehce pod hodnotou 1 (limitn¢ se hodnoté 1 blizi). Dale tomu
pak napt. odpovida i stav, kdy je PK paralyzovana a veskery provoz konstantné stoji.

Z hlediska barevné legendy (pomoci interpolace barev) je pak v rdmci histogrami
na obrazku vyse vidét, kde doslo ke zminénému piekroceni kapacity — tedy u komunikaci
mezi Libercem, Strazi nad Nisou (Cervena barva) na PK I/13. Zde k tomuto faktu casto
dochazi v rannich hodinidch i v rdmci redlného provozu dle sledovani této problematiky
autorem. Dal$i moZnosti je oznadit v rozhrani programu moznost znézornit v§echny pfepravni
proudy Vv ramci celé oblasti (trip distribution v ramci modelu piepravni poptavky). Tento
vystup je vSak z hlediska obsdhlosti sité¢ ponékud méné piehledny a je vhodny zejména
pro podrobn¢jsi analyzu.

3. UZAVIRKA POZEMNI KOMUNIKACE

Vramci programu lze ale taktéZ modelovat situaci, kdy dojde k uzavirce,
zjednosmérneéni nebo dal§i mimotadnosti na vybrané PK. Na uvod této kapitoly je tieba
podotknout, ze ¢lanek fesi jen vybrané udalosti, ke kterym v 1ét€¢ 2010 doslo. Z hlediska
opatteni, kterd mohou byt na infrastruktuie ptijata, doSlo k feSeni nasledujiciho problému:
byla obousmérné uzaviena silnice III. tfidy mezi Ludvikovem pod Smrkem (mistni ¢asti
Nového Mésta pod Smrkem), Laznémi Liberdou a Hejnicemi. (viz obrazek 5) Tato konkrétni
situace nastala v srpnu 2010 pii lokalni povodni na vodnich tocich Sméda, Luzicka Nisa
a u dalsich mistnich tokd. Velmi uzitecné je tedy podobné vystupy zpracovat do plant krizové
pripravenosti danych oblasti, v tomto ptipadé do krizového planu pak spravca PK, tak i obci
dot¢enych.

Ve vystupech je pak vidét objizdéni této komunikace po objizdnych traséch, které
jsou vtomto piispévku vyznaceny barevné — zelené je vyznaCena intenzita, ktera musi
byt pfevedena jinam (tedy intenzita provozu na tom useku, ktery je uzavien) a Cervené
je pak na zminéné objizdné trase vidét narlst provozu. Velmi dilezita je v tomto piipadé
skutecnost, ze nikde nedochazi k ptretézovani na objizdné trase a uzavieni této PK probiha
bez vyrazngjSich komplikaci. Na druhé stran€¢ je ale tato PK v pfiblizné jedno-
az dvouhodinovém taktu pojizdéna vetejnou linkovou autobusovou dopravou (VLAD), tudiz
by mohlo dojit k problémlim s neobsluhovanim fady zastavek.
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Obr. 5 — Uzavirka pozemni komunikace

Pii zpétném pohledu na obrazek 4 lze dopocitat, ze soucet intenzit v obou smérech
na obou PK feSenych v této kapitole, je mensi nez 1 (desetinnd hodnota u jednotlivych smérii
a hran), tudiz potvrzuje zavéry popsané vySe. Vytizenéjsi usek je pak tsek z Lazni Libverda
do Hejnic, ale ani zde nedojde Kk problémim s kapacitou objizdnych tras. Objizdné trasy
jsou rovnéz v dobrém technickém stavu a vyhovuji stavebné-technickému uspotéadani.
Z hlediska vzdélenosti pak dojde k mirnému naristu (taktéz casové hledisko) pii preprave
vlivem zminéné objizdky. VSe lze vidét ve vystupech formou maticového usporadani.
Primémé vsak dojde vlivem i nevelké vzdalenosti (délky) uzaviené¢ PK k minimélnimu

nariistu v fadech stovek metri, coz odpovida realité.

4. ZJEDNOSMERNENI POZEMNIi KOMUNIKACE

Nasledujici problém bude interpretovat a prezentovat situaci, k niz kratkodobé doslo
opét v 1ét& 2010 po jiz zmin&nych povodnich, které se postihly Frydlantsko. (2) Ugelem
uzavirky pak bylo také odstranéni piekazek v provozu a zpevnéni predmétné PK.

V této podkapitole bude feSena situace, kdy dojde K jednosmémému zakazu vjezdu
na PK III/2904 mezi Raspenavou, Oldfichovem v Hgjich a Mniskem (v tomto sméru;
konkrétni PK vyznacuje modra Sipka), jak nazorn€¢ ukazuje obrazek 6 na dalsi strance. Bude
tedy povoleno pouze jezdit ve sméru z Mnisku do Raspenavy (tedy severovychodnim
smérem) a to pivodni nezménenou rychlosti (program OmniTRANS vsak dokaze modelovat
1 omezeni rychlosti a dal$i dopravni charakteristiky).
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Obr. 6 — Zjednosmérnéna pozemni komunikace

Na obrazku 6, ktery ukazuje vystupy z programu, je tedy vidét pretizeni objizdné trasy
(objizdna trasa je vyznacena Cervenymi Sipkami) na objizd’ce mezi Frydlantem, Détfichovem
a Mniskem (Cervena hodnota na objizd’ce po 1/13). Toto byl i vroce 2010 problém
(napf. realné a cCasté zpozd'ovani spoji VLAD) a tento vystup z programu to potvrzuje
I do budoucna — bude dochazet ke kongescim a k nartistu generalizovanych naklada (tudiz
i ke zméné¢ numerickych vystupi z programu, které ale nejsou obsahem tohoto c¢lanku).
Casové i nakladové nejvyhodn&jii je ale zminéna objizdna trasa z Raspenavy pies Frydlant
a pak po silnici 1/13 — jiné varianty nepfichazi v uvahu. Z hlediska kapacity a stavu
PK vsak dojde k nastinénému problému, jelikoZ objizdna trasa je az o 15 % pietiZzena (soucet
hodnot 0,65 + 0,51 z obrazku 3, jak bylo popsano).

Velmi zajimavy je také porovnavaci vystup Sirsi oblasti z ¢lanku, coz ukazuje obrazek
7. Je vidét, ze uz z Nového Mésta pod Smrkem u lidi, ktefi chtéji jet do Liberce, dojde vlivem
zjednosmérnéni zminéné PK mezi Raspenavou a Mniskem ke zméné jejich trasy a i v této
lokalit¢ dojde k mirnému zhorSeni dopravni situace zejména na PK.

Nartst az na 88 % zatiZzeni PK je zasadni a z hlediska silnice II. tfidy miize znamenat
narazovy problém napi. u Urovilového kiizeni silnice s regionalni drdhou nebo u nutnosti
dat prednost v jizde.
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Obr. 7 — Celkové porovnani oblasti (zjednosmérnéni)

Z hlediska vyhodnoceni Ize fici, ze jednosmérny prujezd timto smérem Ize teoreticky
tolerovat o vikendech nebo v odpolednich hodinédch, kdy pfevazuje opacny smér jizdy vétSiny
motorovych vozidel po oblasti (lidé se vraci z prace), avSak u nepredpokladanych uzavér toto
nelze splnit (a uz viibec ne v rannich hodinéach, které fesi tento ¢lanek) — v takovém ptipadé
je zpravidla nutny zasah spravce PK, piipadné Policie CR ihned. Velmi dilezité je si také
uvédomit, ze vramci programu doSlo k pfepocitani matice vzdélenosti. Lokalné doslo
k prodlouZeni vzdalenosti az o desitky procent. V piipadé spojeni Raspenavy a Mnisku jesté
o vice. Rovné€Zz co se tyCe piepoftu Casové matice (Skim Matrix), tak doslo k velmi
zajimavému zjisténi, ze lidé musi vlivem opatfeni na PK vyjizdét do prace ¢i Skoly
0 urCitou dobu dfive, jelikoz se jim cesta prodlouzi o desitky minut. Piikladem vySe
uvedeného tvrzeni opét muze byt prodlouzeni cesty z Raspenavy do Mnisku az o 20 minut,
coz je z hlediska velikosti uzemi velmi vysoka hodnota.

V piipadé jednosmérného prijezdu je (obecné; l1ze-li volit) potieba:

e Uvazovat toto uzavieni v jiné, nezli v ranni dobé (pfipadné uzavirku volit v odpoledni
dobé, kdy se predpoklada intenzivnéjsi opacny smer),

e je-li to mozné, tak informovat o opatieni dfive, aby lidé méli ¢as prozkoumat objizdné
trasy a optimalizovat dobu potiebnou na dojeti,

e neuvazovat zadné omezeni rychlosti ¢i lokdlni uzavirku na objizdné trase z hlediska jeji
uz tak velmi nizké propustnosti.
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Opatieni popisovana v tomto ¢lanku vSak dle vySe zminéné premisy nelze aplikovat,
jelikoz na piipadu z roku 2010 se jednalo o pfimé nasledky Zivelné pohromy. Z hlediska
planovanych staveb ¢i omezeni je vSak reflektovat vyse uvedena fakta za nezbytna.

5. SITUACE V ZELEZNICNI DOPRAVE

Z hlediska Zelezni¢ni dopravy v oblasti existuji nasledujici zelezni¢ni traté, které jsou
vyznaceny na obrazku 8 nize. Jednd se o zelezni¢ni traté¢ pod ¢iselnym oznacenim 037, 038
a 039.

Cernousy

Jindfichovice
) pod Smrkem

Raspenava
*\(I?lly Potok pod Smrkem

oklarska
y&LIBEREC Josefiv Dul Gorn
-"“%’C‘?R..{o_”" & n%%arrachov
Zdroj: (8)
Obr. 8 — Zelezniéni traté ve vymezené oblasti

V ramci tématiky C¢lanku je tieba se zamyslet nad alternativnimi trasami nahradni
autobusové dopravy (NAD), jelikoz pfi situaci vroce 2010 doslo od srpna az do zafi
k zastaveni provozu na vétSing usekt drah vlivem jiz nékolikrat zminéné povodné. Za traté
039 a 038 az na velmi kratkodobé operativné uzaviené PK nebyl problém NAD provozovat
(s pfithlédnutim na mistni okolnosti).

Horsi situace je vak na trati 037 vuseku Frydlant v Cechich — Liberec, jelikoZ
PK bude, prochdzeji pomérné tézkym terénem s mnozstvim propustkd, obloukii a mostu,
tudiZ zde redlné hrozi riziko uzavieni PK napt. vlivem podemleti traté, tudiZ je pro ptipady
vyplyvajici z ptedchozich kapitol zapotiebi uzit jinou trasu (pfistup). Z hlediska definice
1ze pak tuto problematiku oznacit jako vyluku, kde vyluka je pojem oznacujici planované
¢1 neplanované zastaveni nebo omezeni provozovani nckterého prvku Zeleznicni
infrastruktury, pﬁpadné i jiného prvku Zelezni¢ni dopravy (6). V tomto pfl’padé jde tedy
vyluce planované — napt. z hlediska v€asnosti pfistaveni vozidel NAD apod.

Problematika NAD za Zelezni¢ni provoz na trati 037 v useku Frydlant v Cechach —
Raspenava — Liberec je nejlépe pochopitelna z obrazku 9 na dalsi strané (pfedmétna
zelezni¢ni trat’ je zvyrazn€na pomoci cCervenych Sipek). Je evidentni, Ze aby doslo
Kk obslouzeni vSech stanic a zastavek na této trati, tak je nutné nejprve vyuzit silnici 11/290
do Raspenavy, nésledné silnici III. tfidy ptes Oldfichovské sedlo do Mnisku a pak silnici I/13
do Liberce. To vSak s ohledem na pfedeslé kapitoly neni mozné, jelikoZ na silnici III. tfidy
pres Oldfichovské sedlo dochdzi pfi povodnich (viz rok 2010) k problémim s vozovkou
a provoz miize byt zjednosmérnén, coz tesila ¢ast ¢lanku, anebo uplné prerusen. Jeste vétsi
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problém je pak se silnici 11/290 (mezi Frydlantem a Raspenavou, jak lze zjistit z obrazku 9),
ktera byla uzaviena dokonce nékolik let (roli zde vSak hralo vice faktori vcetné¢ zminéné
povodné). Z tohoto titulu je tfteba NAD na trati 037 fesit alternativni cestou — vyuzit 1ze aparat
teorie grafit pro hledani nejkratSich cest mezi vytyCenimi body (v tomto piipadé mezi
tarifnimi body Zeleznice). S ohledem na velmi malé uzemi je ale nejrychlejsi metodou
propojeni mapovych podkladl a technologickych a mistnich znalosti.

Z tohoto titulu se jako trasa NAD jevi nejvhodnéj$i z Frydlantu pies Détfichov
do Mnisku a déle do Liberce po I/13. Tato PK vede okrajem nevhodnych a ohrozenych
PK pro ptipad néhlych povodni nebo zivelnych udalosti a ani v roce 2010 nedoslo k zastaveni
provozu na této PK. V map¢ (obrazek 9) je trasa NAD vyznaCena zelenymi Sipkami. Doslo
by k obslouZeni téchto tarifnich bodti Ceskych drah: Frydlant v Cechach, MniSek u Liberce
(na hlavni silnici), Krasna Studanka a Straz nad Nisou. Tarifni body Raspenava a Oldfichov
v Hajich by pfi takové varianté ale nebyly obslouzeny.
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Obr. 9 — Nahradni autobusova doprava u trati ¢. 037

Z hlediska cestovni rychlosti pfi aplikaci zakladnich fyzikalnich vzorci se doba
stravena v prostiedku NAD zvysi oproti vlaku jen asi 0 2 minuty, tudiz ani neni zapotiebi
aplikovat na tzemi vylukovy jizdni fad s odliSnymi casovymi polohami spoji NAD
(v horizontu tohoto zpozdéni se toleruje uvést, ze ,,zpozdéni za mistem vyluky bude
asi 5 minut®). Technologické Casy pro piestup z autobusu do vlaku ¢i opacné nepiesdhnou
podle zvyklosti 4 minuty, tudiZ ani v tomto nenastane ¢asové-technologicka potiz.
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Avsak neobslouzeni dvou tarifnich bodii na trase za predpokladu uvedeném
Vv kapitolach ¢lanku 2-4 je tieba vykonat nasledujici: v pfipadé sjizdnosti okolnich PK bude
do zminénych zastavek zajizdét mikrobusova doprava (z Frydlantu v Cechach do Raspenavy
a zMnisku do Oldiichova v Hajich), jak lze dovodit 1 zpfilozené mapy. V roce
2010 vsak 1 ¢ast téchto PK byla nesjizdna (i vlivem probihajici ¢astecné rekonstrukce), tudiz
Vv takovém piipad¢ nebude ani jeden z tarifnich bodi do odvoléani obslouzen; totozna situace
se vyskytla i pti povodnich 2010 po dobu cca 7 dni od vzniku povodné.

ZAVER

Na zaveér prispévku lze uvést, Ze modelovani v programu OmniTRANS lze aplikovat
nejen pro silnicni, ale 1 pro méstskou ¢i drazni dopravu. Rovnéz lze sestavovat komplexni
modely pro vSechny druhy dopravy vcetné reflektovani péSich proudd. Z hlediska povodni
vi1éte 2010 vSak nejvice utrpéla doprava silni¢ni a jak je vidét v textu Clanku, tak jeji
nahrazeni jinym subsystémem nebylo v modelovém roce 2010 mozné, jelikoz napf.
i Zzelezniéni doprava nebyla po fadu dnti az tydnl provozovéana.
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