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PROSTREDKY NA SNIiZENI RYCHLOSTI VOZIDEL
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH CESKE REPUBLIKY

MEANS TO REDUCE SPEED OF VEHICLES ON THE ROADS
OF THE CZECH REPUBLIC

Jan StrohmandlI*, Miroslav Tomek?

Anotace: Bezpecnost silnicni dopravy je jednou z priorit, kterou vesi dopravni politika Ceské
republiky. Priciny dopravnich nehod jsou rizné, jednou z nich je i prekroceni
povolené rychlosti. K nejvyznamnéjsim prostredkiim na snizeni rychlosti lze zaradit
psychologické a fyzické prvky dopravy. Vyznamnou ulohu pro snizeni rychlosti
V obci sehrava zpomalovaci pas.

Klicova slova: bezpecnost, doprava, draha, komunikace, nasledky, nehoda, obec, prostiedek,
prah, rychlost, vozidlo, zastaveni, zpomaleni

Summary: Road safety is one of the priorities, which is solved by the transport policy of the
Czech Republic. There are various causes of accidents; one of them is even over
speeding. The most important means for reducing the speed can include
psychological and physical elements of transport. Important role in reducing the
rate in the village plays decelerating belt.

Key words: security, transportation, railway, road, consequences, accident, municipality,

means threshold speed, the vehicle, cessation of, deceleration

UVOoD

Bezpecnost dopravy a dopravnich systému vyjadiuje stav, ve kterém je na piijatelnou
uroven eliminovano riziko poskozeni zdravi osob nebo vzniku materialnich Skod. Oblast
dopravy a zejména na pozemnich komunikacich patii stale vice mezi odvétvi s nejvysSSim
stupném vyskytu mimotadnych udélosti. Ale i v nehodiach a havéariich vykazovanych
ostatnimi odvétvimi hospodaistvi (napiiklad stavebnictvi, zemédélstvi a dalsich) je vétSinou
ukryt fenomén dopravy (vcetné vnitropodnikové), jako piicina téchto udalosti. (1)

Vytvoteni bezpecného dopravniho systému na pozemnich komunikacich si vyzaduje
takové zmeény, které¢ by postupné vytvarely podminky pro snizovani rizika vzniku nehod
a predevsim pro minimalizaci jejich zdvaznych nasledkl. Bude tak tfeba realizovat zmény,
které zajisti vytvofeni:

e bezpeénych pozemnich komunikaci, na kterych jsou provozovany bezpeéné dopravni
prostiedky
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e a VvV provozu na pozemnich komunikacich se pohybuji Uc€astnici, vykazujici bezpecné
chovani. (2)

Kazdoro¢né ve svété zemie pii dopravnich nehodach cca 1,3 miliént lidi, dalSich
cca 50 miliénd je zranéno. Dle Svétové zdravotnické organizace jsou dopravni nehody tieti
nejcastéjsi pricinou smrti. (3) Ekonomické nasledky ptesahuji 500 miliard dolart. Pro snizeni
poctll obéti vyhlasila Organizace spojenych narodi ,,Dekadu bezpecnosti silni¢niho provozu
2011 — 2020, Cilem akce Dekady bylo a je pomoci zlepsit fizeni bezpe¢nosti provozu, na
pozemnich komunikacich, zvysit bezpecnost vozidel i dopravni infrastruktury a plsobit na
chovani ucastnikid provozu na pozemnich komunikacich.

Na tento dokument reagovala i Ceska republika (CR). Ministerstvo dopravy CR vydalo
»Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 — 2020%. V této strategii
byly vytyceny cile, zakladni principy i navrhy konkrétnich opatieni smétujicich k zasadnimu
snizeni nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR.

1. VYBRANE PRIME A NEPRIME NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH CESKE REPUBLIKY

Bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich ovliviiuje pozitivné, ale i negativné
celd fada faktord, které mizeme shrnout do tii zakladnich a to Clovek, vozidlo a prostiedi
(napft. pravni predpisy, stav a kvalita vozovky atd.). V souladu s touto strategii 1ze ukazatele
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich rozd¢lit na:

e Piimé, které reflektuji bezpecnost provozu na zaklade:
o poctu dopravnich nehod,
o zavaznosti nasledkti dopravnich nehod (pocet smrtelnych, tézkych a lehkych
zranéni),
o ekonomickych ztrat.
e Nepifimé, které¢ operuji s okolnostmi ¢i jevy, pomoci kterych lze posuzovat bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich a odhadovat jeji dalsi vyvoj, aniZ by bylo nutné mit
k dispozici udaje o dopravni nehodovosti. Vychazeji z experimentalné ovéfenych vztaht
mezi chovanim a bezpeénosti provozu. (4) V CR jsou sledovany nasledujici nepiimé
ukazatele:
o rychlost vozidel,
o ochranné systémy,
o denni sviceni vozidel,
o bezpe€nostni odstupy atd.

Pti porovnani pifimych faktorti Ize konstatovat, ze pocet usmrcenych osob v roce 2015
roku 2008, se zastavil vroce 2013, kdy dosahl celkem 583 usmrcenych osob. K poklesu
celkového poctu nehod pfispély mimo jiné i legislativni zmény upravujici povinnost
oznamovani nehody Policii CR, které byly piijaty v roce 2012. Od roku 2014 opét dochazi
K nardstu usmrcenych osob. Pro porovnani nejvyssi pocet usmrcenych osob pti dopravnich
nehodéch byl v CR zaznamenén v roce 1994, kdy p#i nich bylo usmrceno 1 638 0sob.
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Mrwe

registrovanych a provozovanych vozidel, zvySeny pocet novych drzitelt fidi¢ského opravnéni
a jejich minimalni zkugenosti, narist tranzitni dopravy pies izemi CR. V kone¢ném disledku
rovnéZz vyprchal psychologicky efekt u¢inku bodového postihu fidi¢t (forma odrazeni
predchazet porusovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich (5)) ze strany Policie
CR a tim hrozby odebrani fidi¢ského opravnéni.

Piehled pocti nehod a jejich nasledku, které vznikly v letech 2010 az 2015, je uveden
v tabulce 1.

Tab. 1 — Piehled pocti nehod a jejich nasledk v letech 2010 — 2015

Rok | Pocet nehod Z toho s nasledky na Usmrceno Tézce zranéno | Lehce zranéno
zivoté nebo zdravi osob osob osob
2010 75 522 19676 753 2823 21610
2011 75137 20 487 707 3092 22519
2012 81 404 20504 681 2 986 22 590
2013 84 398 20 342 583 2782 22 577
2014 85 859 21 054 629 2762 23 655
2015 93 067 21 561 660 2 540 24 426

Zdroj: (upraveno 6, 7)

Jednim z vyznamnych ukazatell, ktery vypovida o bezpecnosti dopravniho provozu, je
posouzeni poc¢tu dopravnich nehod na 1000 obyvatel. Jde o pocet nehod s nasledky na zivoté
nebo na zdravi. Kromé ohrozeni zdravi nebo zivota maji dopravni nehody socialni
I ekonomické dopady - at’ uz na rodinu zranéného nebo na zameéstnavatele, kterému tak chybi
pracovni sila. (8) Cetnost dopravnich nehod na 1000 obyvatel v jednotlivych krajich za rok
2014 je znazornén v grafu 1.

JihoCesky
Pardubicky
Liberecky
Plzenisky
VysoCina
Kralovéhradecky
Stredocesky
Zlinsky
Karlovarsky
Jihomoravsky
Olomoucky
Ustecky
Moravskoslezsky
Hl. m. Praha

2,61

3
Zdroj: (8)
Graf 1. - Dopravni nehody (na 1000 obyvatel) v jednotlivych krajich CR
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Jak vyplyva ztabulky 2, tak dlouhodobé nejcastéjsi pii¢inou dopravnich nehod neni
nepiizpusobeni rychlosti vozidla dopravné technickému stavu vozovky, ale to, ze se fidi¢ plné
nevénoval fizeni vozidla (napf. nepozornost, psani textové zpravy, nesledovani provozu,
otaceni se na spolujezdce atd.).

Tab. 2 — Nejéetnéjsi pri¢iny nehod fidi¢t motorovych vozidel v letech 2011 - 2015

Nejcastéjsi priciny dopravnich nehod Rok

2011 2012 2013 2014 2015
Ridi¢ se pIné& nevénoval fizeni vozidla 13084 | 13517 | 14151 | 14098 | 15311
Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 5719 | 6306 6 253 6757 | 7514
Nespravné otaceni nebo couvani 5744 | 5879 6 048 6585 | 7199
Jiny druh nespravného zptsobu jizdy 5019 | 5381 6 318 6570 | 7097
Neptizptisobeni rychlosti stavu vozovky 6211 | 7407 7701 5360 | 5682
Nepftizptusobeni rychlosti dopravné technickému | 4205 | 4102 4042 4415 | 4385
stavu vozovky

Zdroj: (upraveno 6, 7)
Pocty nehod a pocty usmrcenych osob Vlivem nepfiméfené rychlosti v porovnani
s ostatnimi hlavnimi p¥i¢inami nehod fidiét motorovych vozidel sledovanych Policii CR (t].

nespravné predjizdéni, nedani prednosti a nespravny zpusob jizdy) jsou uvedeny tabulce 3.

Tab. 3 — Pocéet usmrcenych osob vlivem nepiiméfené rychlosti fidicem v letech 2011 — 2015

Rok Pocet nehod tj. procento Pocet usmrcenych | tj. procent hlavnich
Z hlavnich pficin osob pti¢in nehody

2011 13 426 20,3 284 43,6

2012 14 529 20,6 257 41,0

2013 14 633 20,2 209 39,6

2014 12 783 17,5 229 39,3

2015 13 152 16,8 235 39,1

Zdroj: (upraveno 6, 7)

Piehled nehod v obcich CR a jejich nasledki od roku 2011 jsou uvedeny v tabulce 4.

Tab. 4 — Pfehled nehod v obci a jejich nasledky v letech 2011 — 2015

Rok Pocet nehod | Pocet usmrcenych Pocet téZce Pocet lehce Hmotna Skoda
v obci zranénych zranénych v mil. K¢
2011 53614 244 1608 13023 2626,11
2012 57 628 231 1598 13303 2 768,91
2013 59 692 195 1518 13341 2 856,22
2014 60 736 196 1479 14 113 2 839,67
2015 65 020 183 1387 14 246 3150,48

Zdroj: (upraveno 6, 7)
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Z ptehledt dopravnich nehod a jejich pfimych nasledku, které jsou uvedeny v tabulkach
1 az 4, je mozno konstatovat, ze az na ur¢ité vyjimky, dosSlo pfi dopravnich nehodach
Vv obcich ke snizeni celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob. Vyznamnou ulohu
vitomto trendu sehravala mimo jiné i pribézna novelizace zakona c¢islo 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zadkonad a jeho dusledné
uplatfiovani v praxi.

2. VLIV RYCHLOSTI VOZIDLA NA BEZPECNOST DOPRAVY

Na bezpec¢nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich ma vliv i dodrZzovani
rychlosti. Nepiiméfena rychlost je uzce spjata s rizikem a zadvaznosti srazky. (9)

Maximalni rychlost vozidla vramci zajiSténi bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich je pfedepsana v obci a mimo obec. Ridi¢ by mél z hlediska své bezpecnosti, ale
i z hlediska bezpecnosti ostatnich G¢astnikti provozu na pozemnich komunikacich, dodrzovat
ptiméfenou rychlost (pod povolenym maximem), ktera zaru¢i bezpec¢nost jizdy. Tato rychlost
zavisi napf. na:

e homogennosti dopravniho proudu,
e stavu pozemni komunikace,

e pocasi,

e viditelnosti,

e svételnych podminkach,

e hustoté provozu,

e dalSich okolnostech.

Rychlost vozidla je ovlivnéna zejména lidskym cinitelem. Nedodrzovani pfiméfené
rychlosti ma vliv na vznik mimofadnych udalosti. Ptic¢inou selhani fidi¢e mtze byt napf.:
e nedostatek usudkovych schopnosti,

e nedostatek znalosti a zkuSenosti,

e rlUzné prechodné emocionalni stavy,
e Casova tisen,

e abnormalni duSevni stavy.

V obci smi jet tidi¢ rychlosti nejvyse 50 km.h™?. Ridi¢ vozidla, jedouci za jinym
vozidlem, musi za nim ponechat dostatecnou bezpe¢nostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout
srazce v pripad€é ndhlého sniZeni rychlosti nebo ndhlého zastaveni vozidla, které jede pred
nim. (10)

Délka brzdné drahy rozhoduje o tom, zda dojde ke stietu vozidla s piekazkou (jinym
vozidlem, chodcem, atd.) nebo ne. Je téeba si uvédomit, ze kineticka energie roste s rychlosti
vozidla exponencialné. To znamena, Ze i maly rozdil v rychlosti vozidla se projevi
Vv nésledcich.

Drahu pro zastaveni vozidla tvofi (11):

e reakcni dréha,

e vlastni brzdna draha.
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Reakéni draha je vzdalenost, kterou fidi¢ ujede od okamziku, kdy rozpozna kritickou
situaci, zpracuje ji (po tento Cas jede s vozidlem nezménénou rychlosti) a za¢ne brzdit. Ne
vzdy ftidi¢ odhadne bezpeCnou vzdalenost od piekazky a svoje vozidlo v¢as neubrzdi.
S délkou brzdné drahy tizce souvisi i reak¢ni doba. Reak¢ni doba fidice je Casovy usek, ktery
uplyne od vzniku nenadalé udalosti do fidi¢ovy reakce. Jeji doba se pohybuje kolem dvou
vtefin, ale vzdy zalezi na pozornosti fidiCe, jeho veku, fyzické kondici a dalSich faktorech.

Brzdna draha vozidla je zavisla na hmotnosti vozidla, rychlosti vozidla, druhu a kvalité
vozovky, na technickém stavu vozidla (stav brzdového systému, druh a stav pneumatik
apod.), na schopnostech a momentalnim stavu fidi¢e, povétrnostnich podminkach apod.

Vypocet brzdné drahy lze provést podle vztahu:

V2

S 2%g*D

Kde: s — brzdna draha (m),
v — rychlost vozidla (m.s™),
g — gravita¢ni zrychleni (9,81 m.s),
u — soucinitel pfilnavosti pfi styku pneumatiky s vozovkou (bezrozmérné ¢islo).

S

1)

Pfi vypoctech brzdnych drah byly pouzity nasledujici hodnoty soucinitele pfilnavosti pii
styku pneumatiky s vozovkou:
e suchy asfalt: 0,7
e mokry asfalt: 0,5
e snih: 0,15

Naptiklad pfi rychlosti vozidla 40 km.h™ a soucinitelem pfilnavosti pii styku
pneumatiky s vozovkou 0,7 je vypocet nasledujici:

40000 m )’
3600's

S = )
2%981m-s°*0,7

~8,99m @)

V ptipadé riizného stavu vozovky, ktery je zpisoben pocasim, se brzdna draha vozidla
prodluzuje (tabulka 5).

Tab. 5 — Brzdné drahy vozidel ve vztahu k stavu povrchu pozemni komunikace

Rychlost Reakéni Brzdna draha Draha zastaveni vozidla
vozu draha Stav asfaltové vozovky Stav asfaltové vozovky
sucha mokra snih sucha mokra snih
40 km.h? 11m 9m 13 m 42 m 20m 24'm 53m
50 km.h? 14 m 14 m 20 m 66 m 28 m 34m 78 m
60 km.h* 17m 20m 28'm 95 m 37m 45 m 112 m
90 km.h* 25m 46 m 64 m 212 m 71m 89 m 237 m
130 km.h* 37m 95 m 133 m 443 m 132 m 170 m 480 m
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Pokud vozidlo, které jelo 50 km.h™, zastavi t&sn& pied piekazkou, vozidlo jedouci
60 km.h™* v okamziku, kdy o 10 km.h™ pomalejsi vozidlo stoji, narazi do piekazky rychlosti
40 km.h™* a brzdi dalsich 9 metrd. Rychlost reakce fidice a rychlost jizdy je pfitom klicova
tieba pro pieziti chodce v piipadé srazky (tabulka 6).

Tab. 6 — Vliv rychlosti vozidla pro pieziti chodce

Rychlost pri Pocet mrtvych z celkového Procento chodct,
narazu poctu srazenych chodct kteti srazku preziji
30 km.h™ 1 mrtvy ze 40 97 %
50 km.h™ 2 mrtvy z 10 80 %
55 km.h™ 5 mrtvych z 10 50 %
60 km.h* 9 mrtvych z 10 10 %
Zdroj: (11)

3. PROSTREDKY NA SNIiZENI RYCHLOSTI VOZIDEL V OBCI

Neptimétena rychlost je pti¢inou cca 40 % vSech smrtelnych nehod a klicovym
faktorem pti vzniku prakticky v8ech nehod v silni¢nim provozu. Pfitom i velmi malé zmény
Vv rychlosti vozidel vedou k vyznamné redukci zavaznosti nehod. Druhotnym problémem je
pak rychld jizda, pfi niz neni zachovan bezpeény odstup od ptedchoziho vozidla. Pro zasadni
snizeni nasledkd této kategorie nehod budou komplexné kombinovana opatfeni ve vSech
oblastech, pocinaje bezpecnostnimi kampanémi, pies rozsifeni policejniho postihu az po
technicka opatieni na komunikacich. (2)

Pfedev§im dtrazna kontrola dodrzovani stanovenych rychlostnich limitd s vyuzitim
telematickych aplikaci se v zahrani¢i (napf. v Portugalsku, Litvé, Spanélsku se na vsech
typech pozemnich komunikaci k méfeni rychlosti vozidel pouzivaji automatické radary)
ukazala jako nejucinngjsi cesta ke zvySeni bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich.
V uvedenych zemich doSlo ke snizeni poklesu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach
prumérné o cca 50 %.

Na pozemnich komunikacich v obcich, které jsou vyuZivany 1 zranitelnymi ucastniky,
je tieba v rozsifené mife budovat opatieni ke zklidnéni dopravy. (2)

V souladu se zakonem o silni¢nim provozu (10) musi fidi¢ ptizpisobit svou rychlost
okolnostem, které ovliviiuji bezpecnost jizdy. Smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen
zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled. Rychlost jizdy musi fidi¢ pfizpisobit
zejména:

e svym schopnostem,

e vlastnostem vozidla a nakladu,

e stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tfidé,
e povétrnostnim podminkam,

e jinym okolnostem, které je mozZno pfedvidat.

Ridi¢ nesmi:

e snizit ndhle rychlost jizdy nebo nahle zastavit, pokud to nevyzaduje bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich,
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e omezovat plynulost provozu na pozemnich komunikacich, zejména bezdtivodné pomalou
jizdou a pomalym piedjizdénim. (10)

V z4mu zvySeni bezpecnosti nechranénych ucastnikli provozu na pozemnich
komunikacich, pfedevsim chodct a cyklisti, je v urcitych situacich nutno zajistit dodrzovani
pfimétenych rychlosti vozidel. Napiiklad v obytné a pé&$i zoéné, oznacené a ukoncené
piislusnymi informativnimi dopravnimi znackami (IP 26a ,,Obytna zéna®“, IP 26b ,,Konec
obytné zony*, IP 27a ,,P&si zona™ a IP 27b ,,Konec p&si zony*), smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse
20 km.h™. Pfitom musi dbat zvyiené ohleduplnosti vii&i chodciim, které nesmi ohrozit.
V piipad¢ nutnosti musi zastavit vozidlo.

Ke zvyseni pozornosti fidi¢h a K dodrzovani ptiméfené rychlosti je v nékterych
ptipadech nutno fidi¢e motivovat vhodnym opatfenim napf. okruzni k¥izovatkou, lokalnim
zuzenim jizdniho pasu, optickou psychologickou brzdou, vysazenymi chodnikovymi
plochami, zpomalovacim prahem atd.

Zpomalovaci prah (zvySena plocha) je jednim ze stavebné-technickych opatieni
K zajisténi snizeni rychlosti na mistnich komunikacich a to pfedev§im v obytné nebo p&si
zoné, v meziktizovatkovych tsecich mistnich komunikaci, v zéné s dopravnim omezenim,
zejména v okoli skol a pfechodl pro chodce atd. Typy zpomalovacich pasu (12):

e  kratké prahy — vyrobky osazené na pozemni komunikaci (lze vyuzit i jako prechodné),
e dlouhé prahy — stavebni Gprava na pozemni komunikaci:

O proste,

o integrované s piechodem pro chodce nebo mistem pro prechazeni,
e polstafe - stavebni uprava nebo vyrobky na pozemni komunikaci.

Konstrukéni provedeni zpomalovacich praht ovliviiuje rychlost vozidel v okoli prahu,
pfipadné¢ mezi prahy pifi jejich opakovaném wuziti. Pfejezdova rychlost je zpravidla
10 — 30 km.h™ dle zvolené vysky zpomalovaciho prahu. Hlavni parametry, které ovliviiuji
rychlost vozidel, jsou (12):

e tvar a sklon njezdové rampy,
e délka prahu,

e vyska prahu,

e podélny sklon komunikace.

Mista, na kterych je prah umistén, musi byt fadné¢ vyznacena dopravnim znacenim
a pfimo osvétlena vetfejnym osvétlenim. Dopravni znacky je nutno uzit v takovém rozsahu
a takovym zptsobem, aby byla zaru¢ena bezpecnost a plynulost provozu. Pfi volbé dopravnich
znacek je tieba zohlednit v€asnou viditelnost zpomalovaciho prahu, jelikoz se jedna o umélou
nerovnost na vozovce, ktera v dostate¢ném casovém predstihu upozorfiuje fidice na rizikova
mista a omezujici rychlosti. Vystraznou znackou A 7b ,,Pozor, zpomalovaci prah* se 0znacuje
kazdy zpomalovaci prah, s vyjimkou jeho umisténi v obytné nebo péSi zoné. V takovém
ptipad¢é se znacka A 7b neuziva. V piipad€é umisténi vice prahl za sebou se znatka A 7b
umist'uje pfed prvnim prahem a doplnuje dodatkovou tabulkou E 1 ,,Pocet. V oduvodnénych
pfipadech lze se znackou A 7b uzit zdkazovou dopravni znacku B 20a ,,Nejvyssi dovolena
rychlost® nebo informa¢ni dopravni zna¢ku IP 5 ,,Doporucena rychlost. (13) Uvedené
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znacky jsou zpravidla doplnény dodatkovou tabulkou E 3a ,,Vzdalenost* s udanim skute¢né
vzdalenosti k ozna¢ovanému mistu.

Pro fidice musi byt dopravni znacky viditelné v obci nejméné ze vzdalenosti 50 m.
Znacky nesmi byt piekryvany jinymi vécmi (vétve stromil, kefe, sloupy apod.). Jejich ikolem
by mélo byt piimét fidice k vyS$si pozornosti a ke sniZeni stanovené rychlosti. Problém byva
ze strany fidice, protoze ne kazdy je plné respektuje. Dokonalejsi varianta zpomalovacich
prahlt s omezenim rychlosti a pfechodem pro chodce, doplnénd dopravnimi znackami

a dodatkovou tabulkou, je znazornéna na obrazku 1.

Zdroj: Foto autofi

Obr. 1 — Zvysené plochy na ulici Verbitska v Uherském Hradisti

K dal$im prostfedkiim na snizeni rychlosti vozidel, které 1ze rozdélit do dvou hlavnich
skupin, 1ze zatadit (14):
e psychologické prvky:

o svislé znacky (opakovani, popf. zdiiraznéni svislych znacek),

upozornéni na kontrolu rychlosti (radar, figurina policisty),
specidlni vodorovné znaceni (Sipky, trojuhelniky apod.),
optické brzdy (ptfi¢né Cary s odliSnym povrchem a zkracujici se vzdalenosti),
odli$ny kryt vozovky (materidl, barva, vzor nebo textura),
stiidani svétla a stinu (okolni vegetace, bo¢ni piekazky),
naznaceni vyraznéjsi perspektivy (ziizeni vodorovnym znacenim),

0 O O O O O

zmeéna osvétleni (intenzita, barva),

o uméla brana (optické zaZeni napt. osdzenim kiovin podél fyzickych hran).
o fyzické prvky:

o smérové vychyleni jizdniho pruhu,

o ptechod na mensi $itku vozovky,
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kruhovy objezd (obrazek 2),
fizeni provozu pokyny policisty (pfislunik Policie CR, vojenské policie, straznik
obecni policie apod.).

Zdroj: Foto autofi
Obr. 2 — Kruhovy objezd na ulici Sokolovska v Uherském Hradisti

ZAVER

Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich je vyznamny fenomén Vv Zivoté
kazdého ¢lovéka. Dopravni nehody narusuji bezpecnost a plynulost dopravy na pozemnich
komunikacich, ohrozuji bezpec¢nost osob a majetku a nasledné mohou vyvolat dalsi nehodové
a havarijni udalosti. Vyznamnou ulohu sehrava tidi¢ dopravniho prostiedku, ktery ma vliv
na dodrzovéni ¢i nedodrzovani stanovené rychlosti a to zejména v blizkosti Skol a obytnych
soubori. Jeho jednani a reakce jsou v nékterych piipadech nevyzpytatelné a zavisi
v konkrétnim okamziku na jeho osobnich kvalitach, emocich, psychickém a fyzickém stavu
apod. Jeho negativni reakci a zejména rychlost vozidla, které tidi, Ize omezit nejen riznymi
psychologickymi, ale i technickymi prvky. K nejvyznamngjsim technickym prvkam, které
se vyuZzivaji v obcich na sniZeni rychlosti, 1ze zatfadit zpomalovaci prahy.
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