Cislo 3, roénik XIII, listopad 2018

VAZSKA VODNA CESTA A JEJ HOSPODARSKY VYZNAM
PRE SLOVENSKU REPUBLIKU

THE VAH WATERWAY AND ITS ECONOMIC IMPORTANCE
FOR THE SLOVAK REPUBLIC

Andrej David!

Anotacia: Rieka Vih je najdlhsia slovenska rieka, ktora svojim povodim zabera az jednu tretinu
uzemia Slovenska. Jej vyznam spociva nielen z pohladu vyroby elektrickej energie,
ale aj ako dopravnej cesty, ktora by pomohla krozvoju hospodarstva najmd
severozapadnej aj juznej casti Slovenska. Cielom projektu vazska vodna cesta je
splavnit' rieku Vih od Komdrna po Zilinu. Obchodnd plavba sa s urcitymi
obmedzeniami realizuje len v jej spodnej casti. Nadalej je potrebné zrekonstruovat,
resp. vybudovat zdvihacie zariadenia a kandly v jej strednej a hornej casti.

Klucova slova: vazska vodna cesta, vodna doprava, obchodna plavba.

Summary: The river Vah is the longest Slovak river, which occupies up to one third of Slovakia
with its catchment area. Its importance lies not only in the production of electricity
but also as a transport route that would help to develop the economy especially in the
northwest and southern parts of Slovakia. The basic goal of the project Vah waterway
is to make the Vah river navigable from Komarno to Zilina. With some limitations
commercial navigation only carries out on its lower stretch. It is necessary to
reconstruct or build lifting devices and canals on its middle or upper part.

Key words: Vah waterway, water transport, commercial navigation.

UvVOD

Predmetom clanku je rieka Vah, jej hospodarsky vyznam nielen zpohladu vyroby
elektrickej energie a ochrany uzemia voci povodniam prostrednictvom vodnych diel, ale aj
vodnej cesty, na ktor by sa mohlo presunut’ Cast’ prepravnych pradov a tak odl'ah¢it’ pretazenti
cestnq, resp. Zelezni¢nu siet’ severozapadného a zapadného Slovenska.

1.1 Smerovanie rieky Vih, jeho pozdiZny profil a hydrogeologické pomery

Viah je najvicSou a zaroven aj najdlhSou slovenskou riekou (403 km). Svojim povodim
zabera az 34 % tizemia Slovenska (49 035 km?). Vzniké v Liptove ako sutok Bieleho a Cierneho
Viéhu pri obci Kral'ova Lehota v nadmorskej vyske 665 m.n.m. Biely Vah prameni vo Vysokych
Tatrach v l'adovcovom kare Zeleného plesa na juhovychodnej strane Krivaia vo vyske 2026
m.n.m. Cierny Vah prameni v Nizkych Tatrach v severnom kotli Kral'ovej hole vo vyske 1670
m.n.m. Biely Vah teéie juhozipadne, Cierny Vah severozapadne az zédpadne a pri Kralovej
Lehote sa spdjaju. Od sutoku az po ustie hovorime uz len o Vahu. Od sutoku po Vrutky tecie
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prevazne zapadnym smerom, potom severozapadne po Zilinu. V tejto hornej asti preteka
pomerne Uizkymi udoliami s vyraznej$imi IZzinami medzi Ruzomberkom a Krpel'anmi a medzi
Lipovcom a Stre¢nom. Udolia sa miestami rozsirujii na rozsiahlejsie kotliny (Liptovski,
Turéiansku a Zilinsk®). Pod Zilinou sa nahle sta¢a a aZ po Nové Mesto nad Vahom pokraduje
juhozapadnym smerom. V tejto strednej &asti preteka uz §ir§imi udoliami s Gizinami od Ziliny
po Horny Hri¢ov a od Povazskej Bystrice po Nosice. Od Nového Mesta sa smerovanie meni na
juzné, od Serede na juhovychodné a pri Komarne vo vyske 106 m.n.m. sa vlieva do Dunaja. V
tejto dolnej Casti tecie az po Ustie prevazne rovinnym uzemim.

Pozdizny profil Vahu sa od prameia aZ po uUstie postupne zmensuje. Horna Gast’ ma
bystrinny charakter so sklonom nad 10 %o. Od sutoku Bieleho a Cierneho Vahu po Belu je
priemerny sklon okolo 4 %o, od Belej po Oravu 3,6 %0 a od Oravy po Kysucu 2,1 %o. V useku
od Ziliny po Piestany sa pohybuje medzi 2 - 1 %o, od Piestan az po tUstie 1 - 0,1 %o. Povodie
Véhu hrani¢i na severe s povodiami riek Visly a Odry, na zapade s povodim rieky Moravy, na
juhu s ¢iastkovym povodim Dunaja, v hornej €asti s povodim Hrona, na vychode s Popradom
a Hornddom, v dolnej Casti s riekou Nitrou. VicSie a vyznamnejSie pravostranné pritoky su
Bela, Orava, Kysuca, Vlara a Maly Dunaj, l'avostranné Boca, Revica, Cubochnianka, Turiec,
Rajcanka a Nitra.

Hydrogeologické pomery povodia Vahu st z vodohospodarskeho hl'adiska pomerne
priaznivé. Zo slovenskych tokov ma Vah najvicsie povodie zasahujice do horskych oblasti s
najvydatnej$imi zrazkami. Horna a strednd cast’ povodia ma dostatocné zdsoby podzemnych
vod a je bohata na vyskyt pramenov roznej vydatnosti. Vyskytom pramenov velkej a stredne;j
vydatnosti sa vyznacuje celd oblast’ pohori, najmi Velka Fatra, Zapadné Tatry, Strazovské
vrchy a Mal4 Fatra. Maximélna vodnost’ horného toku je v maji, stredného a dolné¢ho toku v
aprili, minimalna na hornom a strednom toku v januari, na dolnom v oktobri. (Encyklopédia
Slovenska, 1982)

2. PROJEKT KOMPLEXNEHO VYUZITIA VAHU

V roku 1930 spracoval bratislavsky Krajinsky trad Projekt komplexného vyuZzivania
Véhu. Cielom projektu bolo:
e vyrieSit’ odtokové pomery tidolia pomocou systematickej tipravy koryta Vahu,
e vyuzit vodnu silu Vahu na zintenzivnenie hospodarskych aktivit a na elektrifikaciu
Slovenska,
e postupne splavnenie Vahu po Zilinu,
e zlepsit' zdsobovanie obci a rozvijajiceho sa priemyslu vodou a odvodnenie tzemi s
pol'nohospodarskou vyrobou.

Generalny projekt pravy Véahu pocital s vodnymi naddrzami, ktoré mali zadrzat’ vel'ké
vody (10 az 25-ro¢né), riesil 1 otdzku pohybu splavenin a vplyv povodni na Vahu na odtokové
pomery Dunaja. Systematickd Uprava Vahu navrhovala reguldciu jeho koryta, budovanie
ochrannych hradzi, kanalov a stupitiov. Projekt navrhoval vybudovat’ 15 energeticko-
plavebnych stupiiov na useku Sal’a - Zilina, splavnenie Vahu pre plavidla s vytlakom do 1200
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t s rozmermi 80 x 10,5 x 2 m od Komérna po Zilinu v diZke 250 km, so spadom 215 m. (Banas,
J. akol., 1996)

2.1 Realizacia projektu

V roku 1936 bola uvedend do prevadzky hat’ v Dolnych Kockovciach a stupeni Ladce.
Elektrifikacia Slovenska pokracovala vystavbou d’alSich stupiiov 1. vazskej kaskady: Ilava (v
r. 1940 — 1946), Dubnica (v r.1943 — 1949), Trenc¢in (v 1.1952 — 1956).

Po druhej svetovej vojne pokracovala vystavba aj na 2. vazskej kaskade. V rokoch 1943
— 1955 sa postavila hat’ Tren¢ianske Biskupice a stupne: Kostolna (v r.1943 — 1953), Nové
Mesto nad Vahom (v r. 1943 - 1954) a Horna Streda (v r. 1946 -1954).

V pétdesiatych rokoch prebehla vystavba hornovazskej kaskady s hatou v Krpel'anoch a
dvoch stupiiov: Sucany (v r.1953 — 1958) a Lipovec (v 1.1956-1960).

V rokoch 1958 — 1963 sa vybudovala stredovazska derivacna kaskada Hricov — Miksova
— Povazska Bystrica.

Sest'desiate roky priniesli stagnaciu vodnych diel, budovali sa len mensie nadrze na
pritokoch.

Ozivenie vystavby nastalo v sedemdesiatych rokoch s cielom komplexnejSieho vyuzitia
vodnych zdrojov na vyrobu elektrickej energie, akumulaciu a distribuciu vody pre priemysel,
pol'nohospodarstvo a rekreacné ucely. V roku 1975 sa zacala napustat’ vodna nadrz Liptovska
Mara, ktora patri s vyrovnavacou nadrzou BesSenova medzi najvyznamnejSie vodné diela,
nakol’ko ovplyviiuju prevadzkovy rezim celej vazskej vodnej cesty. Svojim objemom 360 mil.
m?® je najobjemnejSou vodnou nadrzou na Slovensku. Prichrada je schopna zachytit’ storo¢né
povodiové viny, inStalovany vykon Styroch turbin predstavuje 198 MW.

V roku 1982 bolo uvedené do prevadzky vodné dielo Cierny Vah umiestnené
v ndrodnom parku Nizke Tatry. Vodné dielo pozostava z hornej nadrze umiestnenej
v nadmorskej vyske 1160 m.n.m., dolnej nadrze, privadzaca a vodnej elektrarne
s inStalovanym vykonom 665 MW pracujice v Spickovom rezime.

V roku 1985 sa vybudovalo vodné dielo Kralova (Obr. 1) s objemom 52 mil. m*. Vodné
dielo (VD) pozostava z hate, vodnej elektrarne s vykonom 45 MW a z plavebnej komory
s rozmermi 110 x 24 x 4,5 m (trieda VIa). VD sluzi ako povodiova ochrana, na tazbu
Strkopieskov a vyrobu elektrickej energie.

Zdroj: autor

Obr. 1 — Vodné dielo Kral'ova a jeho plavebné komory

David: Vazskd vodnd cesta ajej hospodarsky vyznam pre  Slovenskl 14
republiku




Cislo 3, roénik XIII, listopad 2018

VD Selice (Obr. 2) je vybavené plavebnou komorou (rozmery ako na VD Kral'ova)
a hat'ou (dve polia klapkovej hate). Sluzi ako vyrovnavacia nadrZ pre VD Kral'ova. UmoZiluje
iba ¢asovo obmedzent plavbu v priemere 220 plavebnych dni za rok.

Zdroj: autor

Obr. 2 — Vodné dielo Selice a jeho plavebné komory

Zatial’ poslednym VD vybudovanym na Véhu je VD Zilina postavené nad mestom Zilina.
VD sa postavilo za uc¢elom ochrany tzemia pred povodiiami, sanicie kopca Dubeii, vyroby
elektrickej energie ako aj skultrnenia zivotného prostredia a vytvorenia podmienok pre
rekreaénu ¢innost’. Napustny objekt je situovany pod ustim rieky Varinky. Dizka nadrze je 7,1
km, jej Sirka predstavuje 250 az 600 m. Vodna elektrareni je vybavena dvomi Kaplanovymi
turbinami s hltnostou 150 m?.s™! a spadom 24,1 m, instalovany vykon predstavuje 62 MW.
(Banas, J. a kol., 1996)

3. PROJEKT VAZSKA VODNA CESTA

V roku 1995 zaradil Staly vybor pre vnutrozemsku plavbu v Zeneve vazsku vodnu cestu
(VVC) do zoznamu medzinarodnych vodnych ciest a priradil jej medzinarodny koéd E 81. O
rok neskor sa stala sucastou dohody AGN (Europska dohoda o hlavnych vnutrozemskych
vodnych cestach medzinarodného vyznamu). K tejto dohode pristupila SR na 3. paneuropske;j
konferencii ministrov dopravy v Helsinkach v roku 1997.

3.1 Realizacia projektu

Realizécia projektu VVC bude mat’ priaznivy vplyv na viaceré oblasti hospodarskeho aj
verejného Zzivota. Smerovanie vodnej cesty (VC) sa zhoduje so smerovanim eurdpskych
multimodalnych dopravnych koridorov ¢. Va a VI. Tato VC prechadza Povazim, tj.
priemyselnou oblastou Slovenska, ktord vytvara priblizne polovicu hrubého doméceho
produktu. V strednej a hornej Casti je udolie Vahu dost’ tizke s intenzivnou zastavbou. Existujtci
cestny a zelezni¢ny tah prechadzajuci Povazim v smere sever - juh a budovanie dial'nic si uz
teraz vycerpali v podstatnej miere uzemné moznosti. Naproti tomu VC nemé okrem lokalit
niektorych pristavov ziadne zemné naroky. Alternativou na rieSenie tohto nepriaznivého stavu
je presunutie ¢asti prepravnych pradov na VC, ¢o mdze mat’ velmi priaznivé dopady na
zlepSenie zivotného prostredia nielen na Povazi, ale aj v SirSom regiondlnom uzemi.
Marketingové prieskumy potvrdili, ze VC by sa mohol prepravovat’ naklad z exportu a importu
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firiem a podnikov Pol'ska, Ceskej republiky a Slovenska, z tranzitov po Zeleznici Pol'sko
— Rakusko — Mad’arsko — Balkan a z cestnej ndkladnej dopravy v smere Pol'sko — Turecko.

3.1.1 Sucasny stavVVC

VVC predstavuje 250 km dlhy usek VC od Komérna po Zilinu. Ide o VC, ktora jeuz
z vicSej Casti vybudovana. V stcasnosti je potrebné dobudovat’ VD Kolarovo, niekol’ko
kilometrov dlhy usek Véahu okolo Serede a dobudovat’, resp. zrekonStruovat’ plavebné
komory naniektorych plavebnych stupnoch.
V sucasnosti VVC mozno rozdelil na Styri plavebné tiseky (podl'a jej etap splavnenia:
1. usek Komarno — Sered’ (Obr.3): plavba sa na tomto Gseku Vahu otvorila v jini 1998 po
dokonceni VD Selice. Na tomto useku sa nachadzaju dve vodné diela: VD Selice (rkm 43,9)
a VD Kral'ova (rkm 63,2). Tie st vybavené dvoma plavebnymi komorami o rozmeroch 110
X 24 m, ¢im plavebne zodpovedaju triede VIa podl'a AGN. Zatial’ sa plavba uskutociiuje len
v rezime obmedzenej plavby, ¢o predstavuje ponor len 2,0 m (podl'a AGN by mal byt’ ponor
minimdlne 2,5 m). Tento neustaleny vodostav, najmi v Casti Ustia Vahu do Dunaja, je
sposobeny nedokoncenim dolného stupiia ststavy VD Gabcikovo-Nagymaros. Jeho
dokoncenie by zabezpecilo potrebné vzdutie Vahu od Komarna az po Kolarovo. V pripade,
ze by sa dolny stupen nepostavil, bude potrebné dostavat’ este jedno VD na urovni Kolarova,
ktoré zabezpeéi pozadovanu plavebnua hibku.

Zdroj: Moziesik, L.
Obr. 3 — dolny Véh od Komarna po Sered’

2. usek: Sered’ — Puchov: z hladiska dobudovania VVC je tento usek najnarocnejsi.
Potrebné je vybudovat’ VD Sered’. Od Hlohovca az po Puchov sa plavba bude realizovat’ v
kanaloch vazskej kaskady a v nadrziach vodnych diel Sihava, Trenéianske Biskupice a
Dolné Kockovce. Plavebné komory v Maduniciach, Hornej Strede, Novom Meste nad
Véahom, Kostolnej a Trencine su ¢iasto¢ne vybudované, v Dubnici, Ladcoch a Ilave su len
komory s pltovymi rozmermi, preto bude potrebné ich zrekonstruovat’, resp. vybudovat’
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nové komory, aby vyhovovali plavbe triede Va o minimalnom ponore 2,5 m.

3. tusek Puchov — Zilina: plavba je rieSend (podobne ako v 2. etape) v kanaloch véazskej

kaskady a v nadrziach vodnych diel Nosice a Hricov. Na stupiioch Nosice, Povazska

Bystrica, MikSové a Hricov bude potrebné vybudovat’ PK, nakol’ko tieto stupne ich nemaj.

Podla klasifikdcie vodnych ciest bude tento Gsek odpovedat triede Va s minimalnou

plavebnou hibkou 2,5 m.
4. tsek Zilina — Bohumin: ide o prepojenie VVC s riekou Odrou cez povodie rieky Kysuca,

prekonanie vrcholovej zdrze na §tatnej hranici medzi Slovenskou a Ceskou republikou,
dalej riekou Olse v Ceskej republike aZ do jej ustia do Odry na $tatnej hranici medzi
Ceskom a Pol'skom. Je to perspektivna trasa, ktorou by sa dosiahlo spojenie VVC s Odrou,
¢im by doslo k prepojeniu vodnych ciest Dunaj, Vah a Odra v stredoeur6pskom dopravnom

koridore sever- juh.

Zakladné tidaje o plavebnych stupnoch vratane klasifika¢nych poziadaviek pre usek

Komarno — Zilina st uvedené v tabul’ke 1 a 2.

Tab. 1 - Plavebné stupne na iseku Komarno — Zilina

Zariadenie na Rozmery PK a LZ
Vodné dielo pre,lsoné\:anie Sucasny K‘las.
vySkového stav rkm trieda .

spiadu spad [m] |dlzka [m] | Sirka[m]
Kolarovo PK v navrhu 27,5 2,7
Selice PK ex%stujz e 44 Via 1,5 110 24
Kralova PK existuje 63 13,0
Sered’ — PK v navrhu 83 17,1
Hlohovec
Madunice PK 107 17.4
Horna Streda PK 127 ’
Tove Moo PK | existuje 140 16,0
Kostolna PK 153 15,7
Trencin PK 162 12,3
Dubnica PK existuje” 173 Va 13,0 110 12
Ilava PK 180 12,7
Ladce PK 187 13,1
Nosice LZ v navrhu® 200 21,3
Pov. Bystrica PK v navrhu 213 13,5
MikSova PK v navrhu 221 23,6
Hricov PK v navrhu 238 8,6

Zdroj: Palfy, R.
Pozn.

1) PK bolaprojektovana narozmery 12 x 85 m, je len ¢iasto¢ne vybudovana
2) PK s pévodnymirozmermi 7 x 34 m, v suCasnosti je v rekonstrukcii
3) Navrhované parametre LZ okrem vysky a $irky, hibka vody min. 4 m, max. prekonavany

spad 100 m a rychlost’ zdvihu 15 m.min
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Tab. 2 - Klasifikacné poziadavky VVC v zmysle dohody AGN

dizka g min. vySka
. - Sirka pod
. klasifika¢na . zostavy .
usek . tonaz [t] zostavy [m] | ponor [m] mostami
trieda [m]
[m]
Komarno

- Via 3200-6000| 95-110 22,8 2,5-4,5 7,0-9,1
Sered’

Sered’

- Va 16003000 | 95-110 | 11,4 2545 |22 -70-
.. 9,1
Zilina

Zdroj: AGN

3.1.2 Obchodna plavba na Vahu

Po vybudovani plavebnej komory na VD Selice sa v roku 1998 zacala obchodna
plavba na dolnom toku Vahu v dizke 75 km medzi prekladiskom Sala (Obr. 4) cez pristav
Komarno do pristavov na hornom Dunaji s prepravou umelych hnojiv podniku Duslo Sal’a.
Vzdutie hladiny Vahu VD Selice (43,9 rkm) umoznuje pri dostato¢nom vodostave Dunaja
v Komarne (asponn 250 cm) a s pomocou prevadzkovych prietokov hydroelektrarne
Kralova (63,2 rkm) len casovo obmedzent plavbu medzi ustim do Dunaja po Sered’, kde
kon¢i vzdutie vodnej hladiny vodnym dielom Kral'ova. V pripade, ak sa nedosiahne vzdutie
hladiny Dunaja (jeho stabilizacia) vystavbou dolného stupiia sustavy vodnych diel
Gabcikovo — Nagymaros, bude potrebné vybudovat’ d’alsi stupen pri Kolarove (27,4 rkm),
ktory by zabezpecil trvalé plavebné podmienky.

V stucasnosti sa vSak obchodna plavba nerealizuje. Néklad (umelé hnojiva), ktory sa
medzi rokmi 1998 aZ 2004 prepravoval z Dusla Sal’a na horny Dunaj v &lne, sa prepravuje do
pristavu Bratislava zelezni¢nou dopravou.

Zdroj: autor

Obr. 4 — Prekladisko Sal'a a jeho manipulaéné zariadenie

3.1.3 VyhPladové pristavy na VVC

Spolu so splavnenim Vahu sa vynara otazka rozmiestnenia a vybavenia vazskych
vnutrozemskych pristavov. Podl'a doteraz vykonanych $tadii by malo byt na useku medzi
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Komarnom a Zilinou dvanast’ verejnych pristavov rézneho vyznamu, tj. velkosti a

vybavenia. Pri ich vybere sa kazda lokalita posudzovala z hl'adiska dopravnych potrieb,

Specifickych poziadaviek a uzemnych narokov. Stru¢na charakteristiku vyhladovych

pristavov je uvedena v tabul’ke 3.

Tab. 3 - Charakteristika vyhl'adovych pristavov na VVC

pristav

charakteristika

Komarno

situovany nad sutokom Vahu s Dunajom
domovsky pristav pre plavidla na dolnom Vahu

Nové Zamky

situovany nad zaustenim prelozky Nitry do Véahu
vstupny pristav na splavnu Nitru

Sered’

klaCovy pristav na Vahu

koncovy pristav I. etapy

situovany na pravom brehu Vahu nad cestnym
mostom v miernom obluku v rkm 73,80 az 74,30
bude sluzit’ ako ochranny pristav pre dolny tisek Vahu
zona vol'ného obchodu

hospodarsko —obchodné zéna

Hlohovec

na pravom brehu medzi cestnym a zelezni¢nym
mostom

charakter obchodného pristavu
napojenie naPonitrie
vyvozno-spracovatel'skd zona
hospodarsko-obchodnd zéna

Piestany

v §tadiu predbeznych uvah vzhladom na fakt, Ze
marketingovy prieskum nepotvrdil jeho

opodstatnenost’ ( prekladkova kapacita 30 000 t.rok™ 1)
situovany na brehu odpadového kandla VE Horna
Streda (rkm 124,4—-124,7)

vyuZzitie na Sportovu a turisticku plavbu

Nové Mesto nad Vahom

na pravej strane plavebného kanala (priemyselna
zona)
distribucia ndkladov a prekladka smerom na Moravu

Trencin -

na pravej strane (priemyselné zéna)
obchodny pristav zony Tren¢in — Dubnica
dopravno-logistické centrum

zona vol'ného obchodu

slobodnécolné pasmo

Dubnica -

v blizkosti aredlu byvalého ZTS
obchodny a priemyselny pristav zony Dubnica -
Trencin

Pachov

na l'avej strane ned’aleko Matadoru Puchov

koncovy pristav II. etapy

obchodny pristav s distribiiciou tovarov smerom na
Moravu aZilinu

Povazské Bystrica

priplavebnom kanali
aktualnost’ stivisi s ozivenim hospodarskej aktivity

Zilina

klaCovy pristav na Vahu
koncovy pristav 3. etapy

David: Vazskd vodna  cesta
republiku

ajej hospodarsky vyznam pre Slovensku 19




Cislo 3, roénik XIII, listopad 2018

- cielovy pristavna Vahu
- uvaZzuje sa s lokalitami: 'avy, resp. pravy breh VD
Hri¢ov a pravy breh VD Zilina
- dopravno-logistické centrum
- zbnavolného obchodu
- slobodnécolné pasmo
- vyvozno-spracovatel'skd zona
Zdroj: Banas, J. a kol., 1996

3.1.4 SWOT analyza projektu VVC

Silné, resp. slabé stranky, prilezitosti a hrozby projektu VVC (SWOT analyza) je uvedena
v tabul’ke 4.
Tab. 4 SWOT analyza projektu VVC

silné stranky slabé stranky
* vodna doprava (VD) ma nizsie naklady za | « VD je zéavisla od variabilnych podmienok
prepravu nékladu v porovnani s ostatnymi plavebnej drahy
pozemnymi druhmi dopravy * nizka prepravna rychlost VD
* VD dokaze prepravit najvacsie mnozstvo | ¢ nedostatocna siet’ splavnych vodnych ciest
nakladu v porovnani s ostatnymi v ramci SR, tj. preprava nakladu
pozemnymi druhmi dopravy k spotrebitelovi ~ sa realizuje ostatnymi
* VD je priatel'ska k zivotnému prostrediu, modmi dopravy
t]. ma najmensi negativny dopad na zivotné
prostredie
* bezpecnost’ plavby

prileZitosti hrozby

» vol'na prepravna kapacita vazskej vodnej | ¢ vysoké naklady na vystavbu vazskej vodnej
cesty cesty (vybudovanie VD Kolarovo - prva

« rastaci dopyt v ramci Eurdpskej tnie (EU) | etapa vystavby VVC, zrekonstruovanie, resp.
po ekologickych druhov dopravy (vodna | postavenie zariadeni na prekondvanie

a zelezni¢na doprava) vyskovych rozdielov na VD medzi Sered’ou
* moderné a harmonizované cezhrani¢né | a Zilinou — druh4 a tretia etapa, vybudovanie
informacné sluzby (RIS) pristavov na VVC a iné)

* spoluprica VD na preprave nakladu
s ostatnymi druhmi dopravy (cestnd a
zelezni¢na doprava)

* medzinarodné rozvojové iniciativy, tj.
napojenie rieky Vah na siet eurdpskych
vodnych ciest v zmysle AGN

Zdroj: autor

ZAVER

Splavnenie Vahu od Komarna po Zilinu by malo nielen pozitivny dopad na rozvoj
hospodarstva Slovenskej republiky, ale aj na rozvoj krajov, ktorymi tato rieka preteka.
V sucasnosti sa plavba s urCitymi obmedzeniami realizuje len na jeho dolnom useku (od
Komaérna po Sered’). Na zlepSenie plavebnych podmienok je eSte potrebné dobudovat plavebny
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stupent Kolarovo, ktory by zabezpecil celoro¢nti plavbu. Délezité je aj vybudovat’ pristav v
Seredi, v ktorom by sa realizovala prekladka nakladu pre firmy sidliace v jeho okoli.

Strednd a hornd cast’ je zpohladu realizacie projektu VVC zdaleka naro¢nejsia.
Pozostava zo Styroch derivaénych kanélov, usekov zdrzi a isekov nad vzdivadlami. Na tychto
usekov Véahu sa nachiadza pétnast vodnych diel, ktoré maji zariadenia na prekondvanie
vyskovych rozdielov, ale ich parametre nezodpovedaji podmienkam sucasnej plavby v zmysle
AGN, resp. tieto zariadenia neboli postavené a je potrebné ich vybudovat’ v zmysle poZiadaviek
AGN.

Dokoncenie planovanej VVC by malo pozitivny dopad na viaceré oblasti v Slovenske;j
republike. Slovensko sa za posledné obdobie stava velmocou vramci EU v oblasti
automobilového priemyslu. Tri automobilové zavody sa nachddzaji v blizkosti tejto vodne;j
cesty. Cast’ tovarov smerujicich zo / do zavodov by sa mohla prepravit na tejto VC.

Realizacia tohto projektu, tak ako pri inych projektov, zdvisi najmd od finan¢nych
prostriedkov a legislativnej podpory dané¢ho Statu.
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