Cislo 3, roénik XI, listopad 2016

MOZN OSTI PREPRAVY KONTAJNEROV MEDZI
JUHOVYCHODNOU AZIOU A SLOVENSKOM

THE POSSIBILITIES OF TRANSPORT OF CONTAINERS
BETWEEN THE FAR EAST AND SLOVAKIA

Luk4§ Hansut!, Andrej David?

Anotacia: Predmetom clanku je porovnanie variantov prepravy kontajnerov medzi azijskym
pristavom Singapur a Slovenskom cez Styri vybraté eurdpske ndamorné pristavy
(Rotterdam, Hamburg, Koper a Konstanca). Na analyzu vybranych variantov sme
pouzili metodu CPM, nasledne sme ich porovnali na zdklade vybranych kritérii ako
doba prepravy a cena za prepravu.

Klucove slova: namornd doprava, zeleznicna doprava, prepravna trasa

Summary: The goal of this article is the comparison of the variants of container transport
between the Asian port Singapore and four selected European sea ports (Rotterdam,
Hamburg, Koper and Constanta). We chose the method CPM for the analysis of
selected variants; then we compared them according to the selected criteria such as
transport time and shipping rate.

Key words: maritime transport, rail transport, transport route
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Predmetom tohto c¢lanku je porovnanie variantov prepravy kontajnerov medzi
juhovychodnou Aziou a Slovenskou republikou pouzitim metody zo sietovej analyzy. V nasom
pripade pojde 0 metddu CPM, ktora je tiez znama ako metoda kritickej cesty. Pri preprave sa
uvazuje s viacerymi variantmi prepravnych trds, ktoré prechadzaju rdéznymi eurdpskymi
namornymi pristavmi ako Rotterdam, Hamburg, Koper a Konstanca. Prepravna relacia
Singapur — Dunajska Streda je analyzovana z troch hlavnych hodnotiacich aspektov (prepravna
vzdialenost’, Cas prepravy, cena za prepravu).

1. SUCASNY STAV A MOZNOSTI PREPRAVY KONTAJNEROV MEDZI
SLOVENSKOM A AZIJSKYMI PRISTAVMI

Pri prepravach velkého mnozstva tovaru z Dalekého vychodu do krajin strednej Eurdpy
je potrebné hladat’ také rieSenia, ktoré by dané prepravné trasy zoptimalizovali. Cielom
optimalizacie je to, aby obrovské mnoZstvo tovaru bolo prepravené rychlo a za minimélne
naklady, respektive za primeranu cenu. Tovarové prudy maju rasticu tendenciu, ¢o z odstupom
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Casu potvrdzuji aj progndzy. Velké mnozstvo tovarov je prepravovanych v kontajneroch.
Hlavnym negativom takejto prepravy je dizka prepravne;j relacie a doba prepravy. Cim je doba
prepravy vysSia, tym sa zvysuju aj naklady a to ovplyviiuje celkovi vysledni cenu za dana
prepravu.

Eurépske pristavy (Rotterdam, Antverpy a Hamburg) su v stcasnej dobe vytazené
takmer na maximum, ¢o by pri d’alSom naraste dovozu tovaru do tychto pristavov mohlo
vyvolat’ mensie problémy. Cakacia doba na lozné operacie by sa tym padom znaéne prediZila,
¢o by vyvolalo prestoje dopravnych prostriedkov. Ekonomika je priamo prepojena na procesy,
ktoré tvoria prepravny retazec. A preto by bolo vhodné najst’ také rieSenia, ktoré by dopomohli
k nizSej cene za prepravu a vySsej rychlosti samotnej prepravy.

Vyber druhu dopravy, ktory ma byt’ pouzity pri preprave daného nakladu je predovsetkym
na zékaznikovi. Nato, aby bola preprava efektivna je potrebné prihliadnut’ na viaceré faktory.
Priamo vymedzuje pouzitie dostupnych druhov dopravy. No vo vSeobecnosti zakladnymi
kritériami, ktoré ovplyviuju vyber vhodného systému prepravy sl najma:

e ndaklady na prepravu,

e (as prepravy.

Kritéria vyjadrujuce kvalitu by mali byt samozrejmost'ou kazdého prepravného retazca.
Ide oaspekty ako je napriklad bezpecnost, informovanost o zasielke a podobne.
Najvyuzivanej$ou dopravou v prepravnych relaciach medzi Aziou je ndmorna doprava.

Preprava medzi Eurdpou a Aziou sa realizuje prostrednictvom najviacsich eurdpskych
namornych pristavov (Tab. 1). (1)

Tab. 1 — Prekladkova ¢innost’ 3 najvacsich eurdpskych pristavov za roky 2013 a 2014

(mil. TEU)
P.c. Pristav Krajina Rok 2013 Rok 2014
1. Rotterdam Holandsko 11,621 12,298
. Hamburg Nemecko 9,258 9,729
3. Antverpy Belgicko 8,578 8,978

1)

Pri medzirocnom porovnani preklddkovych vykonov troch najvicSich eurdpskych
pristavov je zjavné, ze doslo k narastu prekladke kontajnerov. Na prvom mieste sa zaradil
holandsky pristav Rotterdam s medzirocnym rastom 5,83%. Hned za nim ho nasleduju
nemecky pristav Hamburg s medziroénym rastom 5,09% a belgicky pristav Antverpy, ktory
zvysil mnozstvo prelozenych kontajnerov 0 4,66 %.

V priebehu minulych rokov zabezpeCovali vlaky spojenia medzi ¢inskym pristavom
a krajinami zépadnej Eurdpy. Chodievali jeden az dva vlaky tyZdenne. MnoZstvo objemu
vykonov na jeden vlak tvoril tyzdenne cca 90 TEU. Predstavovali spojenie medzi Yingku —
Manzhouli — Zabajkalsk — Cita — Moskva — Charkov — Cop — Dobra (Obr. 1).
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Obr. 1 — Vlakové spojenia s Cinou

Od 1.1.2016 vstupil do platnosti prezidentsky vynos Ruskej federacie, ktory zastavil
tranzity cez Ukrajinu a uzemie Ruska. Toto nariadenie je platné do 1. jula 2016. Az s odstupom
Gasu sa uvidi, &i zakaz tranzitu bude prediZeny alebo nie. Dovtedy je vetko presmerované cez
Bielorusko — pol'sky prechod Brest — Malaszewice. (2)

V pohrani¢nom priechode Brest — Malaszewice dochadza k zmene Zzelezni¢ného
rozchodu (Siroky/normalny). Toto miesto predstavuje dolezity ¢lanok Transsibirskej magistraly
spajajucej Europu a Cinu, ktoré rozsiruje siet’ o rozchode viac nez 9 500 kilometrov cez Rusko,
Bielorusko a Ukrajinu. (3)

2. EUROPSKE PRISTAVY

V tejto Casti €lanku sa zameriame na Styri eurdpske ndmorné pristavy, v ktorych sa
preklada, resp. moze prekladat’ naklad smerujuci z azijskych pristavov do Slovenskej republiky.

2.1 Pristav Rotterdam

Najvacsim eurdpskym ndmornym pristavom je pristav Rotterdam. Rozprestiera sa pri
brehoch Severného mora a rieky Nieuwe Mass (jedno z ramien rieky Ryn). Plavebna siet’ tohto
pristavu je vel'mi husta s mnoZstvom kanalov.

Pristav sa z velkej Casti nachadza vo vnutrozemi, ¢o bolo zapriinené historickym
vyvojom samotného mesta. Celkova dizka rotterdamského pristavu vzdusnou &iarou je 42
kilometrov. V sti¢asnosti sa pristav rozlieha na ploche 12 603 hektarov, z toho 7 793 ha tvori
lizemie pristavu (teritorium) a4 810 tvoria jeho vodné plochy (akvatorium). Hibka vody
(maximalny pripustny ponor 24 metrov) v ¢asti Maasvlakte umoziiuje plavat’ aj velkym
kontajnerovym lodiam, ktoré prepravujii kontajnery z Azie, Ameriky, vratane lodiam
(bulkerom), ktoré prepravuju hromadny naklad (zelezna ruda, uhlie). Rotterdamsky pristav je
vel'mi dobre prepojeny so svetovymi pristavmi prostrednictvom velkého poctu liniovych
spolocnosti, ktoré v pristave figuruji. Vyborny pristup do pristavu cestnym dopravcom
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zabezpecuje husta cestna siet’ v okoli pristavu a dial'nica A 15. V ramci napojenia na Zelezni¢nu
dopravu sa vyuZiva hlavne trat’ Betuweroute, ktora spdja pristav na nemecku zelezni¢nu siet’.
(4)

Prekladka a skladovanie kontajnerov sa realizuje v r6znych
Castiach rotterdamského pristavu (Maasvlakte, Europoort, Botlek, Eemhaven a Waalhaven).
Terminaly sa rozdel'uja podl'a kontajnerovych lodi, ktoré mézu plavat’ do ich akvatoria. Vel'ké
kontajnerové lode triedy post Panamax a super post Panamax su obsluhované v terminaloch
Casti Maasvlakte | (ECT Delta, APM a Euromax), ktora sa nachadza pri usti riecky Maas do
Severného mora. Tieto lode prepravuji kontajnery z / do juhovychodnej Azie, Ameriky.

Mensie kontajnerové lode a plavidla vnutrozemskej plavby st opracované v terminaloch
nachadzajucich sa v ¢astiach Eemhaven a Waalhaven (ECT City, RST, Uniport a Barge Center
Waalhaven). Tieto lode prepravuju kontajnery medzi rotterdamskym pristavom a Velkou
Britaniou / Skandinaviou, resp. medzi pristavom a vnitrozemim. Kontajnery st skladované v
Castiach Botlek a Waalhaven. (5)

2.2 Pristav Hamburg

Druhym najva¢sim eurdpskym namornym pristavom V prekladke kontajnerov je
nemecky pristav Hamburg, v ktorom sa v roku 2014 prelozilo 9,729 mil. TEU. Pristav sa
nachadza na brehoch rieky Labe, ned’aleko od jej ustia do Severného mora. Uzemie pristavu sa
rozprestiera na ploche 7 250 ha, z ¢oho 4 331 ha predstavuje teritorium. Maximalny pripustny
ponor plavidiel je 12,8 metra. Pristav umozinuje prekladku hromadného, kusového, tekutého
nakladu ako aj intermodalnych nakladovych jednotiek. Prepojenost’ s cestnou sietou je
zabezpeCend dialnicami a miestnymi komunikdciami. Cestnd doprava predstavuje
najdodlezitejSiu ulohu pri preprave ndkladu medzi pristavom Hamburg a vnutrozemim (ro¢ne
cca 40 ton nakladu). Zeleznicna siet’ spaja pristav s 15 krajinami sveta. Uzemie pristavu je
vybavené troma hlavnymi Zelezniénymi stanicami, ktorych dizka Zelezniénych kolaji je 375
kilometrov. Pristav plni aj funkciu zberného miesta, tj. ¢ast’ kontajnerov vylozena v pristave
Hamburg sa prekladd na menSie namorné plavidla, ktorymi je naklad prepraveny d’alej do
pobaltskych pristavov alebo do pristavov leziacich na brehoch Severného mora. Ide o tzv.
feeder service. (6)

Kontajnerové terminaly pristavu Hamburg (Obr. 2):
e Altenwerder (CTA),
e Burchadkai (CTB),
e Eurogate (ECT),
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e Tollerot (CTT).
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Zdroj: (6)
Obr. 2 — Schéma pristavu Hamburg

2.3 Pristav Koper

Pristav sa nachadza v Slovinsku a to v severnej ¢asti Jadranského mora. Prostrednictvom
svojej vynimocnej polohy spéja strednt a vychodni Eurdpu so stredozemim. Tento pristav je
intermodalnym strediskom. Vyuzivaju sa tu rézne dopravné a prekladacie systémy: technologia
RO-RO, vybavenie na prekladanie a skladanie kusovych zasielok, nadrozmerného nakladu,
kontajnerov, automobilov, zivého dobytka, hromadnych substratov a tekutych tovarov. (7)

Nachadza sa tu jedenast’ Specializovanych terminalov (Obr. 3), v ktorych st vykonavané
zakladné cCinnosti ako prekladka nakladu, skladovanie, ¢i r6zne doplnkové sluzby. Tieto
terminaly st vybavené prekladkovymi, prepravnymi a skladovacimi technolégiami a vSetky st
umiestnené vedla poldh. Taktiez maju priame napojenie na Zeleznicu. Zelezniéna doprava
predstavuje 70 % prepravy nakladu a cestna doprava 30%. (7)

Pristav Koper zohrava vyznamnu tGlohu pri dovoze stciastok a dielcov z Juznej Korey.
Kontajnery naloZené tymito sti¢iastkami su urcené pre tovarne KIA a Hyunadai. Roény dovoz
predstavuje 140 000 TEU (1 250 000 t nakladu). Preprava sa uskuto¢iiuje lod’ami dvakrat za
tyzden. (8)
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Zdroj: (7)
Obr. 3 — Pristav Koper a jeho terminaly

2.4 Pristav Konstanca

Lezi na zapadnom pobrezi Cierneho mora 179 namornych mil’ od Bosporského prielivu
a 85 namornych mil’ od Sulinského ramena. Ide o najvacsi pristav nachadzajici sa v Rumunsku.
Rozlieha sa na ploche 3 926 ha, z toho 1 313 ha tvori teritorium a 2 613 ha akvatdérium pristavu.
Prekladkova hrana je dlha 29,83 kilometra. Maximalny ponor pre plavidla je 19 metrov. Pristav
patri pod spravu namornych pristavov SA Konstanca. Do juznej Casti pristavu Usti prieplav
Dunaj — Cierne more, kde sa zaroven nachadza aj rie¢ny pristav. Velmi podstatnou &ast'ou
pristavu Konstanca je prave vnutrozemska vodna doprava (Tab. 2).

Tab. 2 — Statistika pristavu za obdobie 2014 - 2015

Obj vk
Rok z:ilsl.l _IV_};EJ)H o Riec¢ne plavidla Namorné plavidla
2014 668,349 10 060 4771
2015 689,012 9769 4 605

©)

Pri porovnani Statistickych tdajov za obdobie 2014 — 2015 objem vykonov dosiahol
narast 1 napriek tomu, Ze doSlo k poklesu poctu pouzitych rie¢nych ako aj ndmornych plavidiel.

Pristav Konstanca ma dobré napojenie na zZelezni¢nu a cestnu siet’. Prave zelezni¢na siet’
(viac ako 300 km Zzeleznic) predstavuje velkt cast' hospodarskej Cinnosti Rumunska
a vychodnej Eur6py. Pristav je dolezitym ¢lankom TRACEA koridoru, ¢im poskytuje spojenie
medzi Eurépou, Kaukazom a strednou Aziou. Pristav Konstanca (Obr. 4) nadobudol v roku
2007 statut voI'ného pristavu, co mu umoznuje prevadzkovat akykol'vek druh nékladu.
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Obr. 4 — Schéma pristavu Konstanca

3. NAVRH PREPRAVY KONTAJNEROV Z JUHOVYCHODNEJ AZIE NA
SLOVENSKO A ICH POROVNANIE

Pri navrhu vhodného sposobu prepravy kontajnerov medzi Slovenskom a &zijskymi
pristavmi vychadzame predovsetkym z aspektov, ktoré sa najviac podiel’ajii na determinizacii
vysledného prepravného procesu ndmornou a Zelezni¢nou dopravou. V rdmci namornej
dopravy sa analyzujii prepravné trasy medzi pristavom Singapur a §tyrmi vyznamnymi
eurdpskymi ndmornymi pristavmi (Rotterdam, Hamburg, Koper, Konstanca). Proces prepravy
d’alej pokracuje Zelezni¢nou dopravou az do miesta urcenia, ¢o v naSom pripade je terminal
kombinovanej dopravy v Dunajskej Strede. Na porovnanie a vyber tej najvhodnejsej respektive
optimalnej prepravnej trasy pouZzijeme metodu CPM.
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3.1 SINGAPUR - ROTTERDAM- DUNAJSKA STREDA

-

Zdroj: autori

Obr. 5 — Prepravné trasy medzi Singapurom a Rotterdamom

Pri porovnani prepravnej reladcie medzi pristavom Singapur a eurdpskym pristavom
Rotterdam vychadzame z piatich moznych variant, ktorymi mézeme realizovat’ danu trasu.
Rychlost’ plavidla je stanovena na 15 uzlov. Obmedzujicim prvkom je v nasom pripade
prepravna vzdialenost’ a samotny Cas plavby. VzhI'adom na danost’ tychto determinantov sa ako
najvhodnej$ia moznost’ javi plavba cez Suezsky prieplav. Plavba pri zvoleni tohto variantu by
trvala iba necely deil. No na druhej strane, najmenej vhodnym variantom by bolo uskuto¢nenie
plavby cez Malajsku GiZinu alebo Hornov mys. Cena za prepravenie kontajnera s dizkou 20 stop
pri tejto trase vychadza 612 €. V tejto cene su zahrnuté aj poplatky za palivovy priplatok,
poplatok za obsluhu v terminali, seawaybill, plombu a nahlasenie tovaru vopred. Na prepravu
tovaru bol osloveny namorny dopravca APL.

Tab. 3 — Namorna doprava medzi Singapurom a Rotterdamom

. Rychlost’ plavidla Cas prepravy

Trasa Vzdialenost’ (km) (NM/h) (dni / hodiny)
Suezsky prieplav 15 349 15 23/1
Mys dobrej nadeje 21770 15 32/16
Panamsky prieplav 28 400 15 42/14
Malajska uzina 31295 15 46/23
Hornov Mys 31414 15 4713

Zdroj: (10)

Po prichode lode do namorného pristavu Rotterdam je naklad prekladany na zelezni¢né
vozne. Samotna preprava zacCina az po uplynuti 36 hodin. Ide o ¢as, ktory je potrebny na
vykonanie vSetkych tkonov spojenych so zacatim d’alSej prepravy. Preprava je realizovana az
do miesta ur¢enia nami zvolenej prepravnej relacie (Singapur — Dunajskéa Streda). Prepravna
trasa je vedena nasledujiicimi hraniénymi prechodmi s medzi-zastavkou v Ceskej Tiebove;:
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RTM (RSC)-Venlo (418) Kaldenkirchen- Bad Brambach (646) Vojtanov — Ceska Ttebové —
Lanzhot st. hr (890) Kiity — Dunajské Streda. Dizka prepravnej trasy je 1 515 km. Vlak prejde
tato vzdialenost’ za 32 hodin a 9 minut. Cena za prepravu jedného kontajnera s dizkou 20 stop
na tejto trase vychadza 800 €.

3.2 SINGAPUR- HAMBURG-DUNAJSKA STREDA
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Zdroj: autori
Obr. 6 — Prepravné trasy medzi Singapurom a Hamburgom

Pri analyze jednotlivych trds na prepravnej relacii medzi Singapurom a pristavom
Hamburg je taktiez ako v predoslom pripade zjavné, Ze najvhodnejSou variantou je plavba cez
Suezsky prieplav. Pri rychlosti plavidla 15 uzlov, bude plavba ukonc¢ena do jedného dna.
Najmenej vhodnymi moznostami predstavuju trasy vediice cez Hornov mys a Malajska uZinu.
V tomto pripade by sa plavba prediZzila az o 24 dni. Cena za prepravenie kontajnera pri tejto
trase vychadza 612 €. V tejto cene su zahrnuté poplatky ako v predoSlom pripade. TaktieZ aj
Vv tomto pripade bol osloveny rovnaky dopravca.

Tab. 4 — Namorna doprava medzi Singapurom a Hamburgom

. , Rychlost’ plavidla Cas prepravy

Trasa Vzdialenost’ (km) (NM/h) (dni / hodiny)
Suezsky prieplav 15818 15 23/17
Mys dobrej nadeje 22 239 15 33/9
Panamsky prieplav 28 869 15 437
Malajska uzina 31764 15 47/15
Hornov Mys 31 882 15 47120

Zdroj: (10)

Po prichode lode do namorného pristavu Hamburg je naklad prekladany na Zelezni¢né
vozne. Samotnd preprava zacina az po uplynuti 22 hodin. Ide o Cas, ktory je potrebny na
vykonanie vSetkych ukonov spojenych so zacatim d’alSej prepravy. Prepravna trasa je vedena
nasledujucimi hrani¢nymi prechodmi s medzi-zastavkou v Ceskej Tfebovej: HMB (CTA) —
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Bad Schandau (649) Decin - Ceska Ttebova - Lanzhot st. hr (890) Kty — Dunajska Streda.
Dizka prepravnej trasy je 1 053 km. Vlak prejde tiito vzdialenost’ za 30 hodin a 9 miniit. Cena
za prepravu jedného kontajnera na tejto trase vychadza 650 €. Pri porovnani s predchadzajicim
variantom prepravy (Rotterdam — Dunajska Streda) je tato tou vyhodnejSou. Poukazuju na to
vSetky tri zakladné aspekty (€as prepravy, prepravna vzdialenost’, cena za prepravu), na ktorych
je zaloZend naSa analyza pre stanovenie optimalnej prepravne;j trasy.

3.3 SINGAPUR-KOPER-DUNAJSKA STREDA
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Zdroj: autori
Obr. 7 — Prepravné trasy medzi Singapurom a Koprom

Ak porovnavame prepravnu relaciu medzi Singapurom a slovinskym pristavom Koper
berieme do uvahy vsetky aspekty rieSené v predoslych pripadoch. Teda vyber optimalnej trasy
je zavisli na celkovej prejdenej vzdialenosti plavidla (z vychodiskového miesta do miesta
uréenia) a dizke plavby. Suezsky prieplav je aj v tomto pripade tou najvhodnej$ou variantou
prepravnej trasy. Vzhladom na extrémne kratky ¢as plavby v porovnani s ostatnymi
moznostami a minimalnou vzdialenost'ou sa bezkonkurenéne dostava do popredia. Cena za
prepravenie kontajnera pri tejto trase vychadza 1 236€. Priplatky zahrnuté v tejto cene su
totozné ako v predchadzajucich pripadoch. Na prepravu tovaru bol osloveny namorny dopravca
Evergreen.

Tab. 5 — Namorna doprava medzi Singapurom a Koprom

Trasa Vzdialenost’ (km) Rychlost’ plavidla Cas prepravy

(NM/h) (dni / hodiny)
Suezsky prieplav 11675 15 17/12
Mys dobrej nadeje 22 832 15 34/6
Panamsky prieplav 30 564 15 45/20
Malajska uzina 32 388 15 48/14
Hornov Mys 32503 15 48/18

Zdroj: (10)
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Po prichode lode do ndmorného pristavu Koper je néklad prekladany na zelezni¢né vozne.
Samotna preprava za¢ina aZ po uplynuti 29 hodin. Ide o ¢as, ktory je potrebny na vykonanie
vSetkych tkonov spojenych so zacatim dalSej prepravy. Prepravna trasa je vedena
nasledujicimi hraniénymi prechodmi : Koper — Hodo§ (774) Oriszentpéter —Rajka (889)
Rusovce— Dunajské Streda. Dizka prepravnej trasy je 660 km. Vlak prejde tato vzdialenost’ za
24 hodin. Cena za prepravu jedného kontajnera na tejto trase vychadza 350 €. V porovnani
s predchadzajiucimi variantmi prepravy (Rotterdam / Hamburg — Dunajska Streda) je tato tou
vyhodnejSou. Poukazuji na to znova vSetky tri zakladné aspekty (Cas prepravy, prepravnd
vzdialenost’, cena za prepravu), na ktorych je zaloZena naSa analyza pre stanovenie optimalne;j
prepravnej trasy.

3.4 SINGAPUR-KONSTANCA-DUNAJSKA STREDA
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Zdroj: autori

Obr. 8 — Prepravné trasy medzi Singapurom a Konstancou

Poslednou porovnavanou prepravnou relaciou je pristav Singapur a rumunsky pristav
Konstanca. No ale ani vtomto pripade ziadna znavrhovanych tras nijako vyrazne
nekonkurovala Suezskému prieplavu. V tomto pripade sa medzi najmenej vhodné prepravné
trasy zaradil aj Panamsky prieplav, ktorého porovnavané aspekty dosiahli hodnoty priblizné s
trasami vedicimi cez Hornov mys a Malajskt uzinu. Cena za prepravenie kontajnera pri tejto
trase vychadza 723 €. V cene je zahrnuty poplatok za vstup do EU, pristavny poplatok v mieste
vylodenia ako aj poplatok za vratenie prazdneho kontajnera. Na prepravu tovaru bol osloveny
namorny dopravca Blue Anchor America Line.

Tab. 6 — Namorna doprava medzi Singapurom a Konstancou

. , Rychlost’ plavidla Cas prepravy

Trasa Vzdialenost® (km) (NM/h) (dni / hodiny)
Suezsky prieplav 11 105 15 16/16
Mys dobrej nadeje 23483 15 32/5
Panamsky prieplav 32216 15 46/20
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Malajska uzina 33040 15 49/13
Hornov Mys 33155 15 49/17

Zdroj: (10)

Po prichode lode do slovinského ndmorného pristavu Konstanca je néklad prekladany
na zelezni¢né vozne. Samotna preprava zacina az po uplynuti 26 hodin. Ide o Cas, ktory je
potrebny na vykonanie vSetkych tkonov spojenych so zacatim d’alSej prepravy. Preprava je
realizovana az do miesta uréenia nami zvolenej prepravnej relacie (Singapur — Dunajska
Streda). Prepravna trasa je vedena nasledujicimi hrani¢nymi prechodmi s medzi-zastavkou
v mad’arskom kontajnerovom terminaly MAHART: Konstanca — Curtici Fr. (946) Lokoshaza
— Budapest’ - Komarom (888) Komarno — Dunajska Streda . Dizka prepravnej trasy je 1226
km. Vlak prejde tuto vzdialenost’ za 5 dni a 7 hodin. (13) Cena za prepravu jedného kontajnera
na tejto trase vychadza 1000 €.

4. POROVNANIE NAVRHOVANYCH VARIANTOV

Pre stanovenie najvhodnejsej respektive optimalnej prepravnej trasy v relacii Singapur
— Dunajska Streda pouzijeme zakladni metddu siet'ovej analyzy a to metddu kritickej cesty,
tiez zndmu pod pomenovanim metdéda CPM. Metddou sa budl analyzovat’ jednotlivé prepravné
trasy z troch vyznamnych hl'adisk.

PREPRAVNA VZDIALENOST
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”
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Legenda:
ul — Singapur u2 — Rotterdam u3 — Hamburg
u4 — Koper u5 — Konstanca u6 — Dunajska Streda

Zdroj: autori
Obr. 9 — Hodnotiace kritérium: prepravna vzdialenost’ [km]

Pri urovani optimalnej prepravnej trasy s prihliadnutim na prejdenu celkova prepravni
vzdialenost’ vychadzame zo vzdialenosti, ktoré boli uskutocnené namornou dopravou
z vychodiskového miesta s naslednym prepojenim na zZelezni¢nu dopravu az do miesta urcenia.
Medzi najmenej vhodné trasy sa po analyze ukazali tie, ktoré vedi cez ndmorné pristavy
Rotterdam a Hamburg. No na druhej strane najvhodnej$imi variantmi uskuto¢nenia prepravy
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su tie, ktoré vedu cez slovinsky pristav Koper a rumunsky pristav Konstanca. Ich vzajomny
vzdialenostny rozdiel je len 4 km.

CAS PREPRAVY

Legenda:
ul — Singapur u2 — Rotterdam u3 — Hamburg
u4d — Koper u5 — Konstanca u6 — Dunajska Streda

Zdroj: autori
Obr. 10 — Hodnotiace kritérium: ¢as prepravy [defi/hodina/mintta]

Pri ur€ovani optimalnej prepravnej trasy s prihliadnutim na prejdeny celkovy Cas prepravy
vychadzame z Casov, ktoré boli uskuto¢nené namornou dopravou z vychodiskového miesta
S naslednym prepojenim na zelezni¢nl dopravu az do miesta ur¢enia. Medzi najmenej vhodné
trasy sa po analyze ukdzali aj pri tomto hodnotiacom kritériu tie, ktoré vedi cez namorné
pristavy Rotterdam a Hamburg. No na druhej strane najvhodnej$im variantom uskuto¢nenia
prepravy je ten, ktory vedie cez slovinsky pristav Koper.

CENA ZA PREPRAVU

Legenda:
ul — Singapur u2 — Rotterdam u3 — Hamburg
u4 — Koper u5 — Konstanca u6 — Dunajska Streda

Zdroj: autori
Obr. 11 — Hodnotiace kritérium: cena za prepravu [€]
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Pri urCovani optimalnej prepravnej trasy s prihliadnutim na celkovll cenu za prepravu
vychddzame z cien, ktoré prindlezia za uskutoCnené prepravy ndmornou dopravou
z vychodiskového miesta s naslednym prepojenim na zelezni¢nu dopravu az do miesta urcenia.
Medzi najmenej vhodné trasy sa po analyze pri tomto hodnotiacom kritériu ukazali tie, ktoré
vedu cez namorné pristavy Koper a Konstanca. No na druhej strane najvhodnej$imi variantmi
uskutocnenia prepravy su tie, ktoré vedu cez holandsky pristav Rotterdam a nemecky pristav
Hamburg. Ich vzdjomny cenovy rozdiel je 150 €.

Udaje ziskané podrobnou analyzou jednotlivych usekov tras v prepravne;j relacii Singapur
— Dunajska Streda su zaznamenané v nasledujtcej tabul’ke. Hodnotiace kritéria, ktoré dosiahli
najlepsie vysledky su zvyraznené modrou farbou.

Tab. 7 — Tabul’ka dosiahnutych vysledkov

Hodnotiace Prepravna Hodnota Prepravvné Hodnota Celkom
kritérium relacia ND Kritéria relacia ZD kritéria
SGP-RTM 15 349 km RTM-DS 1515 km 16 864km
Prepravna SGP-HAM 15 818 km HAM-DS 1 053 km 16 871km
vzdialenost’ SGP-Koper 11 675 km Koper-DS 660 km 12 335km
SGP-Konstanca | 11105km | Konstanca-DS 1226 km 12 331km
SGP-RTM 23d 1h RTM-DS 32h 9m +36h 25d21h9m
Cas SGP-HAM 23d 17h HAM-DS 30h 9m +22h 25d21h9m
prepravy SGP-Koper 17d 12h Koper-DS 24h +29h 19d17h
SGP-Konstanca 16d 16h Konstanca-DS 5d7 h +26h 23d 1h
SGP-RTM 612 € RTM-DS 800 € 1412 €
Cenaza SGP-HAM 612 € HAM-DS 650 € 1262 €
prepravu SGP-Koper 1236 € Koper-DS 350 € 1586 €
SGP-Konstanca 723 € Konstanca-DS 1000 € 1723 €
Zdroj: autori
ZAVER

Na zéklade hodnot dosiahnutych analyzou nemoZzno s urcitost'ou tvrdit’, ktora prepravna

trasa je tou najvhodnejSou pre uskutocnenie prepravy nakladu medzi prepravnou relaciou
Singapur — Dunajska Streda. Primarne rozhodnutie je v tomto pripade teda na strane zakaznika
— kupujtceho. Je vylucne na nom ¢i je pre neho ddlezitejsi ¢as dodania nakladu a je ochotny si

L

dodania m4 0 nie¢o mensi vyznam.

POUZITA LITERATURA

(1) Organizacia intermodalnych prepravnych retazcov na relaciach Daleky vychod —
zapadna Europa / Vladimir Klapita / elektronicky opticky disk (CD - ROM), ilustr. —
ISBN 978-80-554-1156-9 (SUD) / 2015.

(2) Interné materialy Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR/ 8.2.2016.

Han$ut, David: Moznosti prepravy kontajnerov medzi juhovychodnou Aziou a 51
Slovenskom




Cislo 3, roénik XI, listopad 2016

(3) http://felb.world/transport / 16.1.2016.

(4) http://www.portofrotterdam.com / 18.1.2016.

(5) Kontajnery apristav  Rotterdam / Andrej David, Martin  Jurkovic;
http://www.svetdopravy.sk/kontajnery-a-pristav-rotterdam / 20.1.2016.

(6) http://www.hamburg-port-uthority.de / 25.1.2016

(7) http://www.luka-kp.si / 24.1.2016

(8) E. Twrdy, I. Trupac, J. Kolenc: Container Boom in the Port of Koper

(9) http://www.portofconstantza.com / 26.1.2016

(10) http://www.sea-distances.org / 24.1.2016

(11) NEDELIAKOVA, E. PANAK, M., 2015. New Trends in Process-oriented Quality
Management. In: Procedia Economics and Finance, International Scientific Conference:
Business Economics and Management (BEM2015), Volume 34, s. 172-179, ISSN
2212-5671.

(12) GROBARCIKOVA, A., SOSEDOVA, J.: Transportation of containers using the inland
waterways. In CER Comparative European research 2015, Proceedings / Research Track
of the 4th Biannual CER Comparative European Research Conference, London, October
26 — 30, 2015, Science Publishing London 2015, p. 120 — 123, ISBN 978-0-9928772—
6-2.

(13) SIROKY, J.: Progresivne systémy v kombinované piepravé. Univerzita Pardubice,
Pardubice 2010, 184 s., ISBN 978-80-86530-60-4

(14) VEGA ¢&. 1/0331/14: Modelovanie distribu¢ného logistického systému s vyuzitim
softvérovych rieseni. ZU v Ziline, Fakulta PEDAS.

Han$ut, David: Moznosti prepravy kontajnerov medzi juhovychodnou Aziou a 52

Slovenskom



http://www.svetdopravy.sk/kontajnery-a-prístav-rotterdam%20/

