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SOLAS VGM A NAMORNI PflEIfRAYA: KOMPARATIVNI
STUDIE A PRVOTNI VYSLEDKY

THE SOLAS VGM AND MARITIME SHIPPING:
COMPARATIVE STUDY AND ORIGINAL FINDINGS

Petr Kolat!

Anotace: Mezinarodni namorni organizace prijala v roce 2014 novelizaci Mezinarodni umluvy
o ochrané lidského Zivota na mori (Safety of Life at Sea Convention, SOLAS). Tato
novelizace se tyka povinnosti poskytnout skutecnou a verifikovanou hmotnost
nalozeného kontejneru pred exportni nakladkou na lod’ (Verified Gross Mass, VGM).
Povinnost VGM vstoupila v ucinnost 1. cervence 2016, a to na uzemi vSech statu, které
Umluvu z roku 1974 jako mezindrodné zavaznou smlouvu svym podpisem stvrdily, kdy
nasledovaly upravy pravniho radu na narodni urovni v oblasti procesnich pravnich
predpisu. Studie se zaméruje na implementacni proces VGM z pohledu relevantnich
trinich subjektii, pri komparaci vystupii z dotaznikového Setieni ve trech clenskych
statech Evropské unie vietné realizovanych hloubkovych rozhovorii se zdstupci
nalodovatelu, zasilatelii a rejdari. Na zakladé studie vychdzejici z analyzy
empirickych primarnich dat bylo mozné identifikovat ocekdavane vyzvy a naklady
spojené s implementaci VGM pro kontejnerizovany export zboZi, kterym v souvislosti
s VGM nalodovatelé a zasilatelé celli.

Klic¢ova slova: intermodalni preprava, kontejner, SOLAS VGM.

Summary: The International Maritime Organization (IMO) amended the Safety of Life at Sea
(SOLAS) Convention, Chapter 6, Part A to include a condition that all full containers
loaded onto a vessel for export require a certified weight confirmation titled verified
gross mass (VGM) in 2014. The VGM requirement became effective in Jla 2016 for
the IMO member countries that signed the SOLAS Convention of 1974 with leaving
the details of its implementation at their national law domain. The paper briefly deals
with the implementation process of VGM in selected European Union member
countries while being improved by an initial review of trade press articles, followed
by an survey among shippers, freight forwarders and ocean carriers. Based on the
data, the paper identifies the expected challenges and costs related to the SOLAS
VGM adoption for container exports that the companies have to face once doing
business.

Key words: Intermodal Transport, Container, SOLAS VGM.
UvVoD

Mezinarodni namoini organizace (International Maritime Organization, IMO) pfijala
v roce 2014 dodatek, resp. novelizovala Mezindrodni imluvu o ochran¢ lidského Zivota na mofti

(SOLAS), Kapitolu 6, Céast A pozadujici ze strany nalod’ovatele potvrzeni o skuteéné celkové
hmotnosti nalozené¢ho kontejneru pied nakladkou na lod’ (VGM, IMO Rezoluce MSC.380(94),
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(1). Natizeni VGM vstoupilo v u¢innost pro viech 163 statil, které piivodni Umluvu z roku
1974 podepsaly, 1. cervence 2016. Z pohledu zavedeni SOLAS VGM do praxe ale zlstala
pravomoc na urovni narodniho prava, at’ uz formou zédkona nebo vladni vyhlasky. Ptestoze
néktefi autofi (2), (3), se problematikou zavadéni nafizeni SOLAS VGM do praxe jiz zabyvali,
a to pro napf. na Novém Zélandu, v Hongkongu nebo ve Francii, problematika SOLAS VGM
v ramci zavadéni do praxe v rliznych ¢lenskych statech Evropské unie (EU) zlstava oblasti,
ktera si zaslouZzi z pohledu vyzkumu nemalou pozornost (4).

Proto se v ramci ¢lanku majiciho formu vystupu z vyzkumného projektu autor zabyva
procesem implementace SOLAS VGM ve trech odlisnych ¢lenskych staitech EU, jmenovité
v Ceské republice (CR), Nizozemi a Rakousku.

Z pohledu strukturu se ¢lanek nejdiive zamétuje na kratkou, ale detailni charakteristiku
SOLAS VGM, dale nasleduje obsahova analyza publikovanych odbornych vystupt a popis
metodologie dotaznikového Setieni vcetné jeho vysledkl klasifikovanych do tii skupin.
Nejdiive jsou identifikovany a analyzovany rozdily mezi mirou ocekavani pro jednotlivé
identifikované typy problému se zavadénim SOLAS VGM standardi. Nésleduje vystup
dotaznikového Setteni ilustrujici rozdily v o¢ekavani disledkt mezi danymi subjekty a staty
souvisejici s novym nafizenim. Clanek uzavird shrnuti obsahujici identifikaci determinanti
omezujicich moznosti samotného vyzkumu a moznosti budouciho rozsiteni zkoumané oblasti.

1. UMLUVA SOLAS A VGM

Umluva SOLAS je mezinarodné zivazna smlouva, pramen mezinarodniho prava. Kdy
IMO plni funkci jejiho depozitdite. Umluva obsahuje ujednani tykajici se minimalnich
pozadavkll v oblasti stavby, vybaveni a provozu obchodnich lodi za tucéelem zvySeni
bezpecnosti pii jejich nasazeni, resp. provozu lodi (5). Soucasnd pata novelizace SOLAS je
z roku 1974, podepsalo ji 163 statt ze 172 ¢lend IMO, a tyto zastupuji 99,17 % celosvétové
namotni tondze obchodnich lodi (6).

Potfeba celosvétové zavazné verifikace hmotnosti nalozeného kontejneru pied jeho
nakladkou na palubu nebo do podpalubi lodi realizujici ndmoini plavbu zacala nabyvat
na vyznamu po sérii havarii, resp. Skodnich udélosti v ndmoini ptepravé (7) jako dusledka
neuvedeni skutecné (pravdivé) hmotnosti nalozeného kontejneru. Dle tady odbornikii a
zastupct firemni praxe v ndmoini piepraveé §lo o pomérné béznou a celosvétove uplatnovanou
praxi (8). Prezident Mezinarodni federace zaméstnancti v dopravé (International Transport
Workers’ Federation, ITF), Paddy Crumlin, uvedl, Ze vyrazné neptesné uvadéna hmotnost je
rejdaiim reportovana cca u 20 % nalozenych a prepravenych rejdaiskych kontejnerti (9). Tento
problém s sebou pfinesl vznik fady rizik souvisejicich s ohrozenim zivota a bezpecnosti
zaméstnancu, ktefi se nakladky rejdarskych kontejnerd, at’ uz ve vnitrozemi, nebo v ptistavnich
terminalech aktivné ucastni. Konkrétné §lo napt. o problém neptesného planovani pii ukladani
kontejnertt do podpalubi a na palubu lodi, kolaps stén na sebe stohovanych kontejnerd na
termindlu ve vnitrozemi, v pfistavu nebo na palubé¢ lodi, poskozeni konstrukce na lodi nebo
jejiho trupu, poskozeni $asi, finanéni Skody nebo urazy a smrt pracovnikl. Dle standardi
SOLAS VGM muze byt verifikace hmotnosti kontejneru s ndkladem determinovana uzitim
jedné ze dvou metod (1).
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Prvni metoda pozaduje pfevdzeni nalozené¢ho a zaplombovaného kontejneru pro export
na kalibrované, certifikované vaze. Druhd metoda pak pfipousti zvazeni veSkerého balené¢ho
nakladu, vCetné palet, oball, fixa¢niho materidlu zvlast' a pficteni hmotnosti prazdného
kontejneru, kterd je vyznacena na jeho dvefich (vratech). Druha metoda zvazeni musi
probéhnout pouze pii uziti certifikovaného zplsobu zvézeni ze strany kompetentniho,
povéfeného subjektu v zemi, kde byl ukoncen ndklad kontejneru pied vyvozem. IMO
doporucuje prvni metodu zejména pro celokontejnerové zasilky hromadnych materidlu jako
napf. zrni nebo Zelezny Srot. V ptipad¢ aplikace druhé metody musi byt uzité vahy ptislusné
kalibrovany a certifikovany danym certifikaCnim Gfadem/orgdnem na ndrodni trovni. Proces
kalkulace VGM v piipadé druhé metody musi byt navic certifikovan povéfenym organem vlady
&lenského statu IMO, ktery Umluvu ratifikoval. Jinymi slovy definice celé fady oblasti
souvisejicich s implementaci VGM ziistala a stale zstdva na narodnich vladach, resp. na
zakonodarném procesu na narodni trovni.

VGM musi mit formu dokumentu podepsaného osobou, kterd je k tomu opravnéna
povétenim ze strany nalod’'ovatele. Pied nakladkou kontejneru na lod’ musi byt dany dokument
s VGM informaci dan k dispozici rejdafi, a to bud’ ve forme tisténé, nebo elektronické. Samotné
SOLAS VGM dle IMO nestanovi nejzazsi datum pro zaslani VGM informace rejdafi. Na druhé
stran¢ a vraznych statech, na riznych terminalech si rejdafi na zékladé¢ pozadavkl
terminalovych operatorti zpravidla toto datum stanovi sami tak, aby v€as mohli vyhotovit
presny plan nakladky.

Clenské staty IMO, které Umluvu ratifikovaly, by mély vyzadovat dodrzovani SOLAS
VGM s tim, ze jeho poruseni by mélo byt pfedmétem sankci definovanych na nérodni urovni
(1). V praxi toto vedlo k riznému vykladu a interpretaci SOLAS VGM ze strany ¢lenskych
stati. Naptiklad Ministerstvo pro infrastrukturu a prostiedi Nizozemi (10) vydalo k
SOLAS VGM vyhlasku, ze dokumenty poskytnuté nalod’ovatelem rejdati budou predmétem
dalSiho Setfeni jen v pfipad¢, dojde-li ke Skodni udalosti jako napt. ztrat€¢ kontejneru na mofi
nebo zhrouceni stén stohovanych kontejnerti na lodi nebo v pfistavnim terminalu. V Rakousku
se prislusné organy nejdiive domnivaly, ze pozadavky SOLAS VGM se statu netykaji, protoze
nema na svém uzemi ndmoini pfistav a zadné namoini lod¢ nejsou registrovany pod rakouskou
vlajkou. Nasledn¢ ale Vlada Rakouska podnikla kroky, napt. formou organizace mezinarodni
kampané ve spolupraci s Obchodni komorou Rakouska s tim, aby subjekty podnikajici v oboru
namoini piepravy s vazbou na mezinarodni obchod a zapojeni do n¢j na rakouském uzemi
aplikovaly druhou metodu (11). V roce 2017 k novelizaci ptisluSné zadkonné tipravy na narodni
urovni (Seeschifffahrts-Erfiillungsgesetz (SSEG, BGBI. I ¢. 14/2017). Dokumentem, ktery
upravuje procesné pouziti SOLAS VGM v CR je Metodicky pokyn Néamoiniho ufadu
Ministerstva dopravy CR pro zjistovani hmotnosti kontejnerti uréenych k namoini piepravé
810/2016-130-NPL/1 (12). Ten odkazuje s vazbou na SOLAS VGM na Zakon €. 505/1990 Sb.,
resp., zakon o metrologii, které piipousti u celkové hmotnosti kontejneru toleranci vici
skute€né hmotnosti +/- 1 % u kontejnerti o celkové hmotnosti do 10 000 kg a +/- 2 % u
kontejnert o celkové hmotnosti vice nez 10,000 kg.

Dle (1), je nutné SOLAS VGM standardy aplikovat ve staté, kde byl kontejner nalozen,
zaplombovan, zvazen, nikoliv ve staté, kde se nachazi namoini pfistav, ze kterého dana lod’
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s kontejnerem na palubé &i v podpalubi vyplouva. Proto i pro vnitrozemské staty jako napt. CR
nebo Rakousko (v ptipadé exportnich pieprav) bylo nutné legislativné stanovit jak zplsob
vazeni kontejneru standardizovat, v€etné sankci za nedodrzovani pravidel. IMO nestanovila
zadnou toleranci pfesnosti vazeni, to je v gesci narodnich statii. Vedle jiz zminéného standardu
v CR je napf. v Rakousku a Nizozemi (stejné tak jako v piipadé Spojeného kralovstvi,
Singapuru, Hongkongu nebo Japonska) standard pro toleranci skute¢né celkové hmotnosti
kontejneru vici deklarované SOLAS VGM hmotnosti +/- 500 kg pro kontejnery o celkové
hmotnosti do 10 000 kg (4). Belgie (+/-2%) nebo Dansko (+/- 1 t pro prvni metodu a +/-5 %
pro druhou metodu) stanovily toleranci piisnéji.

Zde je nutné poznamenat, ze doba mezi platnosti SOLAS VGM (listopad 2014) natizeni
a jeho ucinnosti (Cervenec 2016) byla velice kratka ve srovnani s jinymi nafizenimi IMO, kdy
doba od jejich platnosti do €innosti trvala historicky v praméru 3,1 roku (13).

2. LITERATURA, METODOLOGIE A DOTAZNIKOVE SETRENI

Z dtvodu novosti dané¢ho tématu z pohledu vyzkumu a vysokého stupné jeho praktické
roviny probehla nejdiive strukturovand recenze relevantni literatury jak z oblasti odborné
védecké literatury, tak i odbornych zdroja z oblasti trhu ndmoini piepravy s vazbou na SOLAS
VGM.

Pro zdroje v angli¢tin€ byly vyuzity databaze T&I ProQuest, EconLit (EBSCO), Factiva,
a MarketLine Advantage. Hledanym terminem bylo “VGM SOLAS problems*, “VGM SOLAS
implementation®, “verified gross mass SOLAS issues”“ a “verified gross mass SOLAS
regulation®. Celkem bylo nalezeno 71 relevantnich ¢lanka v anglicting, 62 z nich publikovano
ve zdroji Journal of Commerce, odborném Casopise v USA, ktery se zamétuje na téma piepravy
a logistiky. Pro zdroje v némcin¢ byly vyuzity databdze Wiso.net a ISL SEABASE, kterou
provozuje organizace Institut ekonomie ndmoini prepravy a logistiky v Brémach (Institute of
Shipping Economics and Logistics Bremen, ISL). Mezi hledané terminy se fadilo “SOLAS*,
“SOLAS VGM*, “Containergewich™ a “Bruttogewicht SOLAS*. Celkem bylo nalezeno 35
odbornych ¢lankl v némcing, z ¢ehoz pripadlo 15 na zdroj Deutsche Verkehrs-Zeitung (DVZ),
némecky C¢trnactidenik zabyvajici se obchodem a logistikou, sedm ¢lankti pak pochézelo z
casopisu Téaglicher Hafenbericht (THB), hamburského deniku zabyvajiciho se tématem
namotiniho obchodu a pfepravy.

Naslednad obsahova analyza téchto 106 ¢lankt identifkovala hlavni ocekavané vyzvy
souvisejici s implementaci VGM: problém vcéasné distribuce VGM nalod’ovatelem rejdafi,
pomald a nekonzistentni reakce narodnich vlad s ohledem na VGM , kongesce v pfistavech,
nejasnd a pozdni komunikace ohledné VGM ze strany IMO, finan¢ni naklad souvisejici
s nutnosti vystavit a poskytnout VGM informaci, problémy a naruseni toku zbozi a informaci
v ramci supply chain (dodavatelsko-odbératelskych fetézcich, piepravnich fetézcich a sitich,
apod.), nedostate¢nd a nejasna legislativa na narodni urovni v oblasti procesniho prava,
nejasnosti ohledn¢ vykladu certifika¢nich, resp. verifika¢nich standardl na termindlech, kde se
realizuje zvazeni kontejneru, nejasny vyklad VGM a aplikace subjekty na trhu namotni, resp.
intermodalni piepravy kontejnerd, chybé&jici zdivodnéni a logika pfijeti a implementace
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SOLAS VGM ze strany IMO a nejasny vyklad v souvislosti se zménou hmotnosti nakladu
bcéhem jeho piepravy na zakladé jeho ptirozené povahy.

Tabulka 1 ukazuje Cetnost vyskytu klicovych slov s vazbou na problematické okruhy
SOLAS VGM v danych zdrojich uvedenych vyse.

Tab. 1 — Cetnost vyskytu kli¢ovych slov a problematickych okruhti v odbornych zdrojich

s vazbou na SOLAS VGM _
Ocekavané problémy u VGM narizeni Cetnost
Reakce a komunikace narodnich organt 49
Neschopnost véasného poskytnuti VGM informace 40
Nedostate¢na nebo nejasna legislativa - procesni pravo 36
Nejasna a pozdni komunikace nafizeni ze strany IMO 29
Kongesce v pristavech 27
Naruseni plynulosti toku zbozi a informaci v supply chain 25
Financ¢ni naklad souvisejici s vyhotovenim VGM informace 23
Nejasnosti s vazbou na standardy (pie)vazeni na terminalech v pfistavu 23
Nedostatek jasné reakce subjektti na ndmoinim trhu 11
Nedostupnost certifikovanych vah a toleranci 10
Chyb¢jici zdiivodnéni a logika VGM nafizeni ze strany IMO
Problémy souvisejici se zménou hmotnosti ndkladu béhem piepravy

Zdroj: Autor

Na zédkladé oblasti, viz Tabulka 1, byl definovan obsah a forma online dotazniku
dle metody Dillmana (14), jehoz ucelem bylo ziskat primarni data ve véci vyzev a ndklada
v souvislosti se SOLAS VGM natizenim. Rejdafti, zasilatelé a nalod’ovatelé byli kontaktovani
v angliéting, v piipadé Rakouska a CR také v ifednim jazyce v obdobi od dubna do srpna 2017.
Vzhledem ktomu, Ze vyznam a objem namoini pifepravy v Nizozemi (dle ze zemé
prepravenych ekvivalentli dvacetistopych kontejnerti, Twenty-foot Equivalent Unit, TEU) je
fadové vyssi nez v piipadé Rakouska nebo CR, byly osloveny subjekty pouze v ekonomické
zon¢ piistavu Rotterdam. Kontakty na manazery danych spole¢nosti vychézely priméarné
z kontaktnich databazi narodnich zajmovych organizaci v oblasti zasilatelstvi a logistiky, které
mél autor kdispozici. Dotaznik byl vyhotoven vaplikaci Lime  Survey
(https://www.limesurvey.org/), kterd umoznuje distribuci vicejazy¢nych dotaznikli na vysoky
pocet dotazovanych, a na kterou lze navazat analyzu statistickych dat. Distribuce dotaznikii se
fidila pfistupem tzv. ostrostielce (Sharpshooter) (15), kdy nedoslo ke kontaktu s kazdou
spolecnosti v daném staté, ale pouze s témi, které dle dostupnych sekundarnich dat z pohledu
zakaznika, nebo poskytovatele sluzby, exportuji fadoveé stovky az desetitisice TEU ro¢né.
V ptipadé namoinich dopravcii tak byly kontaktovany pouze v dané zemi piimo nebo agentsky
pusobici rejdati dle TOP 20 (16), (17), (18), (19), (20), Adresare exportéra CzechTrade a
CzechTop100 (21), (22) a ¢lenové Svazu spedice a logistiky CR pies jeho vykonného feditele
(23). Celkem bylo osloveno 620 spole¢nosti s tim, zZe dotaznik kompletn¢ vyplnilo 136
subjektli (navratnost dotazniku 21, 94 %). Distribuce vyplnénych dotaznikd, viz Tabulka 2.
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Tab. 2 — Respondenti dotaznikového Setieni dle statu a typu spolecnosti

Stat Rejdari Zasilatelé Nalod’ovatelé
Ceska republika |2 24 4

Nizozemi 1 17 35

Rakousko 9 15 29

Zdroj: Autor

3. PREHLED PRVOTNICH VYSLEDKU

Dotaznikové Setieni mélo explorativni charakter stim, ze cilem bylo zjistit, jaké
ocekavané problémy a naklady piedstavovalo SOLAS VGM natizeni pro spolecnosti.

Z pohledu respondent, na rozdil od zdroji uvadénych vyse, bylo mezi hlavni problémy,
se kterymi se firmy v CR, Rakousku a Nizozemi oéekavaly potykat pii implementaci SOLAS
VGM, byly faktor dodatecnych finanénich naklada (64,7 % respondentil), nejasnosti s vazbou
na standardy vaZeni na terminalech (59,6 %) a naruSeni plynulosti toku zboZi a informaci
v ramci supply chain (59,6 %). Detailni vysledky pro jednotlivé ocekdvané problematické
okruhy, viz Tabulka 3.

Tab. 3 — Vysledky dotaznikového Setfeni pro jednotlivé ocekavané problematické okruhy pfi
implementaci a dodrzovani SOLAS VGM

Ocekavané problémy u VGM narizeni Cetnost vyskytu | %
podil

Reakce a komunikace narodnich orgént 73 53,7
Neschopnost v¢asného poskytnuti VGM informace 64 47,0
Nedostate¢na nebo nejasna legislativa - procesni pravo 70 51,5
Nejasna a pozdni komunikace nafizeni ze strany IMO 68 50,0
Kongesce v pristavech 71 52,2
Naruseni plynulosti toku zbozi a informaci v supply chain 81 59,6
Finan¢ni naklad souvisejici s vyhotovenim VGM informace 88 64,7
Nejasnosti s vazbou na standardy (pfe)vazeni na terminalech v 81 59,6
piistavu

Nedostatek jasné reakce subjektti na namotnim trhu 58 42,6
Nedostupnost certifikovanych vah a toleranci 61 449
Chybéjici zdiivodnéni a logika VGM nafizeni ze strany IMO 50 36,8
Problémy souvisejici se zménou hmotnosti nakladu béhem prepravy |38 27,9

Zdroj: Autor

Jakmile doSlo k porovnani odpovédi pfiidentifikaci problematickych okruhli pfi
zavadéni SOLAS VGM ze strany respondentli v jednotlivych tfech statech pfi daném
procentudlnim zastoupeni v odpovédich, bylo mozné stanovit, ze vysSsi procento spolecnosti
v Nizozemi povazovalo problematiku vzniku pfistavnich kongesci jako faktor vyznamngjsi
v porovnani se spoleénostmi piisobicim ve vnitrozemskych CR a Rakousku, viz Tabulka 4.
Toto je ddno samotnou geografii danych stat, kdy vznik kongesce je pravdépodobné&jsi az
v samotném ndmoinim pfistavu pied nakladkou na lod’, nez napf. v fi¢nim pfistavu, nebo na
kontejnerovém piekladisti ve vnitrozemi.
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Tab. 4 — Vybrané problematické okruhy pfi dodrZzovani a implementaci SOLAS VGM:
vyznamné rozdily mezi jednotlivymi staty komparativni studie (¢etnost v odpovédich v %)

Ocekavané problémy u VGM narizeni CR Nizozemi Rakousko
Kongesce v pristavech 30 69 57
Naruseni supply chain 39 75 67
Financni zatizeni 57 83 65
Ptenos VGM informace 39 65 43
Procesni prdvo na narodni trovni 35 69 53
Vazeni na terminalu 43 62 80
Komunikace ze strany IMO 22 71 53

Zdroj: Autor

Spole¢nosti v Rakousku a Nizozemi povazovaly za vyznamnéjsi problém, ve srovnani
s CR, narudeni plynulosti toku zbozi a informaci v supply chain. Tento vystup lze chéapat jako
dasledek vysSiho stupné informovanosti spole¢nosti v Rakousku a Nizozemi vzhledem
k oc¢ekavani pfi implementaci SOLAS VGM.

Spolecnosti v Nizozemi pak ocekavaly vyssi dodatecné finanéni naklady souvisejici
se zavadénim a dodrZovanim nafizeni ve srovnani s CR a Rakouskem. Tento vystup miZe byt
disledkem koncentrace dotaznikového Setieni pouze na spolecnosti v okoli nejvyznamnéjsiho
evropského pristavu Rotterdam, kde byla a je vyssi Cetnost publikac¢nich odbornych ¢lankd,
védeckych a byznys konferenci, které ptispély ke zvySeni vnimané ocekavané zavaznosti
finan¢niho zatizeni pii nutnosti realizovat kroky v souvislosti s aplikaci SOLAS VGM.

Spolecnosti v Nizozemi pak také ocekavaly problémy se samotnym procesem distribuce
informaci mezi rejdati, nalod’ovateli (a pfipadné jimi jmenovanymi zasilateli). V Nizozemi také
spoleénosti povazovaly, na rozdil od CR a Rakouska, za problém nedostateénou procesné
pravni Gipravu na narodni irovni pro implementaci SOLAS VGM.

Spolec¢nosti v Rakousku pak povazovaly za relativné vyznamnéjsi problém procesy
souvisejici s vazenim kontejnerti na terminalech.

Obecné lze fici, Zze spolecnosti v Nizozemi ocekavaly vice probléml se zavadénim
SOLAS VGM ve srovnani s firmami pisobicimi v CR a Rakousku. Tato skuteénost mize byt
disledkem blizkosti ndmoinich piistavil, coz s sebou pfineslo vyssi mir povédomi o SOLAS
VGM u respondentti z dotazovanych firem v Nizozemi. Na druhé strané toto vnimani
problematickych okruhti mohlo byt zvysSeno daleko vyssi mirou informovani o SOLAS VGM
v médiich, odborném tisku a na odbornych akcich s pfimou vazbou na namoini obchod a
piepravu.

V ptipad¢ vnimani vyznamnosti o¢ekdvanych problémi s implementaci a dodrzovanim
SOLAS VGM dle jednotlivych typt spole¢nosti byly pro rejdate, zasilatele a nalod’ovatele
nejvyznamnéj$imi okruhy nedostupnost certifikovanych vah, vazeni na terminalech a zména
vahy vyplyvajici z ptirozené povahy nakladu, viz Tabulka 5.
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Tab. 5 — Cetnost tii o¢ekavanych problematickych okruhti dle typu spole&nosti
pro dodrZovani a implementaci SOLAS VGM pfi nejvysSim relativnim rozdilu mezi
jednotlivymi typy subjektii komparativni studie (Cetnost v odpovédich v %)

Ocekavané problémy u VGM narizeni Rejdari Zasilatelé Nalod’ovatelé
Problémy souvisejici se zménou hmotnosti 45 40 21

nakladu béhem prepravy

Nejasnosti s vazbou na standardy (pie)vazeni 91 72 56

na terminalech v pfistavu

Nedostupnost certifikovanych vah a toleranci |81 54 40

Zdroj: Autor

Pro nalod’ovatele problematika zmény hmotnosti ndkladu (zbozi) pii pfepravé mezi
vystavenim VGM a fyzickym naloZenim na lod’ nepfedstavovala subjektivné takovy problém
jako pro zasilatele a rejdafe. Zanedbatelnost vnimani ze strany nalod’ovatelt je pravdépodobné
déana nizkym podilem resp. poctem firem a objemt dle TEU u hromadného nékladu na exportu
z danych zemi.

Na druhé strané drtiva vétSina respondentl z fad rejdatil a zasilatelt v danych zemich
povazovala problém (pfe)vazeni na termindlu v pfistavu za vyznamny problém pii
implementaci nafizeni. Je to dano jejich bliz§i komunikacni vazbou smérem na terminalové
operatory v piistavech, se kterymi nalod’ovatelé, zejména ve vnitrozemi, standardné neptichazi
komunikacné do styku.

Ze strany rejdatti byl pak vniman jako hlavni o¢ekévany problém implementace SOLAS
VGM nedostatek, resp. nedostupnost certifikovanych vah a nejasné stanoveni vahovych
toleranci. Toto je ddno zejména informacéni asymetrii, nebot’ vétSina certifikovanych vah je
standardn¢ bud’ v arealech nalod’'ovatele, zasilatele nebo subjektu, jejichz sluzby si pro
certifikované zvaZeni a potvrzeni VGM jmenovany zasilatel, resp. nalod’ovatel najima.
ZAVER

Bez ohledu na vySe zevrubné prezentované vysledky komparativni studie bude vhodné
determinanty a disledky riznych faktori pro manazerské rozhodovani subjektii na ndmoing-
prepravnim trhu dale zkoumat, a to nejen pro oblast zavadéni novych legislativnich pravidel a
nafizeni a zplisobil adaptace trhu na tato pravidla. At uz rejdafi, zasilatelé nebo nalod’ ovatelé
budou muset vzdy zajistit, aby jejich podnikani bylo v souladu s témito natfizenimi, které
prinesou bud’ zasadni, nebo dil¢i zmény do podnikatelského prostiedi.

Z pohledu ocekavani probléma pii zavadéni SOLAS VGM do podnikové praxe je
klicovym zjisténim studie ta skutecnost, ze zdsadni vyznam pro GspéSnou implementaci zmén
vynucenych legislativni zménou mé ocekavani danych subjekti v oblasti sdileni informaci
s ostatnimi spole¢nostmi napti¢ supply chain a vefejnym sektorem, ktery ma v daném procesu
zmény hrat roli procesné-legislativniho, informa¢niho a komunikaéniho garanta. Cim dfive a
vice informaci dana spole¢nost, zejména rejdai nebo zasilatel ve smyslu poskytovatele sluzby
ma, tim lépe je schopna akcentovat tuto zménu i do smluvniho ujednéni se svym zédkaznikem,
tzn. pfi realizaci kroki souvisejici se zménou zakonnych podminek na trhu nadkladové netratit.
Ptestoze bylo natizeni SOLAS VGM pfijato za ucelem zvySeni bezpecnosti ndmoini, resp. celé
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intermodalni pfepravy, potencidlné s sebou piindsi sniZzeni flexibility celého ndmoing-
ptepravniho trhu. Pozdni poskytnuti VGM informace rejdati totiz vede k vylouceni kontejneru
z nakladky na lod’ v ndmoinim pfistavu, generuje fadu vicenakladii s tim souvisejici. Je tak dal,
ve chvili kdy globalni logistické fetézce funguji zejména na principu Just-in-Time (JIT),
vyvijen tlak na procesni efektivnost a zvySovani rychlosti zpracovani informaci ze strany
rejdait, zasilatelt a nalod’ovatelt.

Piestoze v ramci implementace SOLAS VGM dochazi ke standardizaci procesu s timto
nafizenim souvisejicich na mikroekonomické bézi (trhem), je zde stdle potencidl
pro standardizaci SOLAS VGM zmakro pohledu (standardizace dand napt. jednotnou
legislativou na urovni EU). Zminéna makro standardizace by ssebou pfinesla sniZeni
subjektivni nejistoty na trhu a omezila vykladové zkresleni v jednotlivych ¢lenskych statech
riznymi typy podnikatelskych subjektii a vefejnym sektorem, resp. narodnimi vladami.

Hlavnim doporucenim této komparativni studie je rozSifeni vyzkumu na analyzu
problémti souvisejicich s implementaci SOLAS VGM v jinych ¢lenskych statech EU, resp.
dalSich c¢lenskych statech IMO, které SOLAS ratifikovaly. Pfisnéjsi dodrzovani a
vymahatelnost SOLAS VGM, zejména v oblasti jednotného vymezeni vahovych toleranci a
sankci za jejich nedodrzovani, by mohla vést k tomu, Ze spole¢nosti budou dbat na presnost
poskytnutych informaci.

Je tfeba poznamenat, ze v kvétnu 2017, na zakladé Smérnice 2015/719 rozsitila EU
ptisobnost SOLAS VGM 1 pro naklad piepravovany po Zeleznici a silnici z diivodu zvySeni
bezpecnosti provozu dopravnich prostiedkli v oboru Zelezni¢ni a silni¢ni prepravy s cilem
zabranit dalSimu poSkozovani dopravni infrastruktury. Nalod’'ovatelé (odesilatel¢) jsou nyni
odpovédni uvést dle SOLAS VGM vahového toleran¢niho standardu platného ve staté nakladky
spravnou celkovou hmotnost intermodalniho kontejneru nebo vyménné nastavby. Procesné je
implementace Smérnice opét v gesci Clenskych stati EU.

Detailni statisticka analyza vysledkl pro oblast o¢ekavanych disledk vniméni zavadéni
pravidel SOLAS VGM v ramci dané komparativni studie stru¢né prezentované v tomto ¢lanku
bude z divodu rozsahu vyzkumu a jeho vysledkl souc¢asti samostatného ¢lanku, ktery na tento
bude navazovat.
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Datové by nebylo mozné celou fadu piivodnich publika¢nich zdroji, kontaktti na mnoho
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