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PNEUMATIKY PRO ZEMEDELSKOU TECHNIKU

TIRES FOR AGRICULTURAL MACHINERY

Petr Jilek!, Ivo Sef¢ik?, Lukas Dusak®

Anotace: Cldnek pojedndvd 0 pneumatikdch, které jsou pouziviny U zemédélské techniky.
V ¢lanku jsou zminény specifika pneumatik pouZivanych V zemédélstvi oproti
pneumatikam pro silnicni vozidla. Soucasné je krdtce zpracovana problematika
kolového a pasového podvozku traktoru.

Klicova slova: pneumatika, traktor, zemédelsky stroj.

Summary: The article discusses about the tires that are used in agriculture machinery. The
article discussed specifics of tires used in agriculture compared to tires for road
vehicles. At the same time briefly analyzes the problem of wheeled and tracked
tractor chassis of agriculture machinery

Key words: tire, tractor, agriculture machinery.

UVOD

Presto, ze v zemédélstvi se stale stupnuji pozadavky na minimalni zhutnéni pidy od
zemédelské techniky, tak stile jsou nejrozsifencjsi kolové zemédélské stroje. V soucasné
dob¢ vlivem rtiznych podptrnych dotac¢nich systému se vV zemé&d¢lstvi technika modernizuje.
Proto je mozné se setkdvat Vv silnicnim provozu se stale moderngj$imi a vykonné&jSimi
traktory. Kazdé premisténi zemédeélské techniky po pozemni komunikaci zpiisobi snizeni
propustnosti dané komunikace. Proto moderni zemé&d¢lska technika je konstruovana nejen za
ucelem zvyseni vykonosti pii svém poslani mimo pozemni komunikaci, ale také na za Gcelem
maximalizace rychlosti pfemisténi po pozemni komunikaci S dodrzenim poZadované
bezpecnosti.

Pti valeni pruzného kola v plastickém terénu je hloubka koleje mensi neZ pti odvalovani
tuhého kola v témze terénu. Na hnaci kolo ptisobi hnaci moment, zatizeni kola, odpor Vv ¢epu
kola, radidlni reakce, moment odporu valeni zptisobeny deformaci pneumatiky, odpor valeni
kola zptisobeny deformaci zeminy a reakce podlozky. Pfi valeni pruzného kola po pruzné
plastickém terénu vznikaji ztraty energie zptuisobené deformaci kola a podlozky, po které se
kolo pohybuje.
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Klicovymi pozadavky, které jsou kladeny na pneumatiky kolovych vozidel uzivanych
v zemédé@lstvi, je predevSim schopnost zajistit co nejlepsi trakéni vlastnosti na rtznych
podkladech, schopnost pfenaSet velké momenty a radialni sily, co nejmensi negativni vliv na
utuzeni pudy. V neposledni fad€ je pozadovana dobra samocistici schopnost pneumatiky od
Castic pudy.

1. KONSTRUKCE PNEUMATIK

1.1 Radidlni pneumatiky

U pneumatik radialni konstrukce (Obr. 1) jsou kordova vlakna Vv kostie uloZena pod
uhlem 90° vzhledem ke sméru otaeni pneumatiky. Vldkna jsou ukotvena kolem patkovych
lan. Kostra je obvodové vyztuzena téméf neroztazitelnym pasem. Pneumatiky s kordovymi
vlozkami uspotadanymi radidlné vykazuji vétsi flexibilitu oproti diagondlni konstrukci. Ta se
projevi lepsi pfilnavosti pneumatik k nerovnostem a také vétsi absorpci nezadoucich vibraci.
Flexibilita zajisti vétsi styénou plochu mezi pneumatikou a podlozkou, ktera umozni snizit
zhutnéni pudy po piejezdu stroje. Navic vétsi kontaktni plocha umoziiuje doséhnout mnohem
lepSich trakénich vlastnosti, coz se projevi zejména snizenim prokluzu pneumatiky. Diky
vysoké flexibilit¢ pneumatik S radidlni konstrukci je umoznéno bez rizika poSkozeni, snizit
vnitini tlak v pneumatice. Nevyhodou radidlnich pneumatik kolovych vozidel uzivanych
v zemé&d¢lstvi je jejich nizsi odolnost proti mechanickému poskozeni.

1.2 Diagonalni pneumatiky

V kostie diagonalni pneumatiky (Obr. 2) jsou vlakna kordu kladena Sikmo ke sméru
otaceni pneumatiky. V sousednich vrstvach se nité navzajem kiizi. Kostra je poloZena tak, ze
se kordova vlakna kiizi pti pohledu shora. Stejné¢ jako uradialni konstrukce i u kostry
diagonalniho plasté jsou vlakna polozena od patky K patce.

Zdroj: (2) Zdroj: (2)
Obr. 1 — Radialni pneumatika Obr. 2 — Diagonalni pneumatika

Diagondlni pneumatiky maji své pfednosti pfedevsim u traktorli S niz§im vykonem.
Jejich vyhodou je vysoka tuhost boc¢nic. Jsou tedy velmi odolné proti poskozeni a umoziuji
prenést velka radidlni zatizeni. Tyto pneumatiky maji ale také mnoho nevyhod a s rostoucim
vykonem traktori bylo zapotiebi piejit na pouziti vétSich pneumatik S vétsi zabérovou
plochou. Hlavnimi nevyhodami diagonalnich pneumatik jsou velké utuzeni zemédélské pudy,
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Spatné kopirovani povrchu, po kterém se odvaluji. Tato nevyhoda se projevuje vyssi tendenci
pneumatiky k prokluzovani a pneumatika tak pienese nizsi trakéni silu na podlozku. Pii jizdé
na zpevnénych plochach (asfaltové silnice), se diagonalni pneumatiky vyznacuji horSim
tlumenim vibraci.

2. TVARY DRAZEK DEZENU

Pro rizné provozni podminky pneumatik jsou vyrdbény rizné tvary drazek dezénu
pneumatik. Napiiklad u pneumatik osazenych na zadni hnaci népravé traktoru jsou vystupky
velmi vysoké a jsou sklonény pod thlem 45°, méfeno k ose pneumatiky ve sméru jizdy.
Sipovy tvar drazek dezénu se snazi eliminovat prokluz a zajistit tak pienos sily vychazejici
z motoru stroje na podlozku. Na pneumatiky ur¢ené pro piedni kola napravy bez nahonu jsou
Kladeny zcela jiné pozadavky ato vV podobé usnadnit zménu sméru jizdy V rizném terénu
a zajistit tak snadnou obsluhu stroje. Dezén téchto pneumatik je tvofen vnitinimi podélnymi
drazkami po celém obvodu. Hloubka téchto podélnych drazek je mnohem mens$i nez jiz
zminéna vyska vystupkil pneumatik obutych na zadni napravé (Obr. 3).

Pro traktory s nahonem na ptedni kola je tvar vzorku pneumatiky shodny s tvarem
vzorku pneumatiky na zadnich kolech. Traktory, které¢ jsou primarné urceny pro dopravu
zem&délskych produktti po zpevnénych komunikacich, maji obuty pneumatikami s vyrazné
niz§im vzorkem (Obr. 4). Pneumatiky navic disponuji vystupky vzorku ve tvaru stiiSek.
Zminéné provedeni poskytuje vyrazné lepsi piilnavost pneumatiky K vozovce a vétsi pohodli
pro obsluhu stroje pfi jizdé po zpevnénych cestach. Soucasné jsou zachovany dobré trakéni
vlastnosti v terénu.

Zdroj: (5) Zdroj: (5)
Obr. 3 — Pneumatika pro ptedni Obr. 4 — Pneumatika s komunalnim
nepohanénd kola dezénem

Zemédé@lska technika, ktera je ur€ena pro udrzbu trvalych travnich ploch, je opatfena
pneumatikami, které maji nizky Siroky vzorek (Obr. 5). Pneumatiky S nizkym Sirokym
vzorkem zajisti jizdu po travnim porostu bez jakéhokoliv rizika poSkozeni vrchni travni
VIstvy.
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Zdroj: (5)
Obr. 5 — Nizko profilovy dezén vhodny pro provoz na travnatych plochach

3. SPRAVNE POUZIVANI PNEUMATIK

Pii zatizeni pneumatiky je tfeba brat v uvahu souvislosti mezi rychlosti, nosnosti
pneumatiky a husticim tlakem. PfetéZovani pneumatik zpusobi jejich nadmérné opotiebeni
atedy predcasné znieni. Z téchto divodi je vhodné se fidit technickou dokumentaci
a tabulkami husténi, které¢ definuji zatizeni a huSténi pro rozdilné provozni podminky.
Podhusténi pneumatik zptsobuje kromé nespravného sjizdéni pneumatik téz separaci
a praskani vlozek pneumatik. Naopak prehusténi zptisobuje narast celkové tvrdosti pneumatik
asnizuje tak jejich odolnost proti narazim a vzrusta nachylnost pneumatiky K prorazeni.
Kontrolu tlaku vzduchu je doporuceno provadét minimalné kazdé dva tydny avzdy na
studenych.

4. DOTIZENI TRAKTOROVYCH PNEUMATIK TEKUTINOU

V nékterych piipadech je pro zlepSeni trakénich vlastnosti nezbytné zvysit radialni
zatizeni pneumatik. Kromé dotiZeni pneumatik pomoci zavazi Vv kolech ¢i v ramenou
hydrauliky lze pneumatiky dotézovat také tekutinou naplnénou Vv kolech traktoru (Obr 6).
Maximalni ptipustny objem kapaliny je do 75 % celkového objemu pneumatiky. V zimnim
obdobi musi byt tekutina vhodné€ oSetiena proti zamrznuti.

Zdroj: (2)
Obr. 6 — Dotizeni pneumatiky kapalinou
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Pii dotizeni pneumatiky 18.4 — 38 TD-19 (dusova TT) nemrznouci smési CaCl, pro
teplotu do -15 °C je mozné dosahnout narustu radialni reakce kola o cca. 4000 N.

Vyhodou dotizeni traktorovych pneumatik kapalinou namisto dotizeni pomoci zavazi je
moznost nést t€zsi nafadi VvV ramenou hydrauliky. Pneumatiky maji piedepsanou nosnost.
Pokud na traktor navésime zavazi, jiz ¢asteCné zatézujeme pneumatiky. Hmotnost neseného

naradi je 0 tuto hmotnost nutno snizit, aby nebyla piekrocena povolena nosnost pneumatik.

5. PASOVY PODVOZEK

Kolové¢ traktory maji pomérné velky mérny tlak na piadu, veétsi prokluz a mensi tahovou
silu. Tyto provozni nevyhody mohou eliminovat pasové podvozKy traktor. Pasové traktory
mély v minulosti vyhradné ocelové pasy, které jsou v soucasné dobé vytlatovany pryzovymi
pasy.

Pasovy podvozek je jednim z feSeni, jak G¢innéji prenést vykon motoru na podlozku
a soucasné jsou pasy V porovnani S koly ohleduplnéjsi a Setrnéjsi k orné pideé. Zaroven s tim
byl dodrzen pozadavek na udrzeni transportni Sifky stroje pod hodnotou 3 metry. To
U kolového podvozku s dvoumontazi neni mozné splnit. Dnes jsou na pasech nejen traktory
ale také sklizeci mlati¢ky a jiné sklizece polnich plodin, ptekladaci vozy a dalsi stroje véetné
samojizdnych ¢i tazenych postiikovacu.

V soucasné dobé se pouziva dvou odlisnych koncepci pasového podvozku (Obr. 7).
Jedna se bud’ 0 koncepci se dvéma, nebo se ¢tyfmi pasy. Hnaci sila motoru je pfendSena na
hnaci kolo pasu a po té na pas. Dale pasovou jednotku tvoii vodici a napinaci kladky spole¢né
S mechanismem jejich uchyceni.

1 - hnaci kolo, 2 - napinaci kolo, 3 - centrdlini kolo, 4 - stiedové vodici kladky, 5 - napinaci mechanismus

Zdroj: (6,8)

Obr. 7 — Pasové jednotky zemédélské techniky

Pésy jsou pohanény bud’ pomoci pryzovych bloki, které¢ zapadaji do vytfezli v hnacim
kole, nebo tfenim mezi pasem a hnacim kolem.

V soudasnosti se pasy vyrabi z pryzovych smési s ocelovymi vlakny. Ukolem ocelového
kordu umisténého V pasu je udrzet pevnost pasu V tahu, zabranit vytahovani pasu a celkové
zvysit odolnost pasu proti mechanickému poskozeni. Na vnéjsi stran€ jsou pasy opatfeny
Sipovym dezénem. V prostiedni ¢asti vnitini strany jsou pryZové bloky, které zlepSuji vedeni
pasu a zabrafuji pfiénému posuvu pasu pii otafeni stroje. Diky tomu, Zze pas ma skutecné
velkou kontaktni plochu s podloZzkou, vyvinuty tlak na podloZzku Ize vyrazné snizit.
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Siri pasy sice nabizeji lep$i priichodnost terénem, ale §itka gumového pasu by méla byt
volena pievazné tak, aby co nejlépe vyhovovala stroji a stroj zistal dobfe ovladatelny.
Chovani pasu ovliviiuje nejen Sitka, ale také rozteC stop. Kratké roztece, kdy je zapojen kazdy
zub ozubeného hnaciho kola stroje, zajistuji plynulou jizdu. Dlouhé roztece, se zapojenim ,,0b
zub" se vyznacuji méné plynulou jizdou.

Velmi dilezité je spravné napnuti pasu po celou dobu provozu. Gumové pasy neni
mozné opravovat. Pokud dojde K jejich vétsimu poskozeni, je nutné je vymeénit. Pokud se na
povrch gumového pasu dostane olej nebo jiné mazivo muze vyrazné snizit kvalitu pryze.
Stejné jako pneumatiky je potieba i pasy chranit pred dlouhodobym plisobenim slunecniho
zareni, mrazu a deSté.

6. VLASTNI POROVNANI PNEUMATIK PRO SILNICNI VOZIDLA
A VOZIDLA UZIiVANA V ZEMEDELSTVI

Podle smérnice EU museji mit pneumatiky urcené pro silni¢ni provoz pii provozni
rychlosti ptrekracujici 80 km/hod. provozni oznaceni zahrnujici symboly LI a SI doplnény
0 ¢&iselné tdaje. Ciselnym kodem LI se znaéi tzv. index nosnosti, ktery pfesné stanovi nosnost
pneumatiky. Kod SI se nazyva rychlostni index audavé, pro jakou maximalni rychlost je
pneumatika zkonstruovana.

PI4sté jsou podle svého urceni dimenzované na urcitou nosnost a maximalni provozni
rychlost. Tyto hodnoty znamé jako index nosnosti oznacovan téz jako LI - Load Index (Jedna
se 0 ¢islo urcujici maximalni nosnost pneumatiky pfi rychlosti uréené kategorii rychlosti za
danych specifickych podminek) a kategorie rychlosti oznacovana téz jako SS - Speed Symbol
(oznacuje maximalni rychlost, pfi které mlize pneumatika nést hmotnost ur¢enou indexem
nosnosti za danych specifickych podminek), jsou vylisovany na bocnici plasté v tésné
blizkosti ptislusného rozméru plasté a tyto udaje — hodnoty nesmi byt piekracovany.

Rozdil mezi pneumatikami pro silni€ni provoz apneumatikami vozidel uZivanych
v zemédé@lstvi 1ze nalézt v zavérecné fazi vyroby. Vulkanizace alisovani pneumatiky pro
osobni automobily trva 9 az 15 minut, pro nakladni automobily mize trvat i vice nez hodinu.
U zemédélské pneumatiky stejny proces trva dvé hodiny. Doba trvani se odviji od rozméru
pneumatiky.

Pod pojmem vystupni kontrola pneumatik pro zemédélské stroje je min€na vizudlni
kontrola plasté. U rychlostnich plastd, to je u plastt osobnich vozidel, plastt uréenych pro
vozidla uZivanych v dalkové kamionové dopravé a u plastt pro autobusy, nasleduje jesté
navic rentgenova kontrola. Rentgenova kontrola odhali 1 n€které drobné defekty skryté uvnitt
plaste.

Zemédeélské pneumatiky jsou kvili poZzadavkiim na jejich poddajnost, cyklické zmény
tlaku husténi, tvofeny vétsim podilem pfirodniho kau¢uku nez pneumatiky pro silni¢ni
provoz. Pneumatiky silniéni jsou naopak tvofeny vétSim podilem syntetického kaucuku nez
pneumatiky zemédélské. Tento rozdil je viditelny pfedevSim U pneumatik osobnich vozidel.
U pneumatik pro nakladni vozidla a autobusy je tento rozdil mezi pomérem syntetického
a ptirodniho kaucuku potlacen, nebot’ se jednd stejné¢ jako zemeédélské pneumatiky
0 pneumatiky velmi hmotnostné namdhané. Také smés pro vyrobu zimnich pneumatik
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v

obsahuje vétsi podil ptirodniho kaucuku. Pneumatika je tak v mé&ké¢i a pruznéjsi. Smés, pro
vyrobu letnich pneumatik, je tvofena syntetickym kaucukem. Poméry pfirodniho
a syntetického kaucuku jsou U osobnich a nakladnich pneumatik opac¢né. Aby byl rozdil mezi
zemedeélskymi a silni¢nimi pneumatikami nazorny, bylo by nutné porovnat agro pneumatiky
s pneumatikami pro osobni automobily. Je ovSem otdzka, zda by se neporovnavalo
neporovnatelné.

V konstrukci pneumatik nakladnich vozidel je ve velké mife obsazen ocelovy kord.
Casto jsou pneumatiky nékladnich vozidel tzv. celoocelové (ALL STEEL). Pneumatiky jsou
tak velmi tuhé, pevné a vyznacuji se diky tomu vysokou unosnosti. Pruznost téchto pneumatik
je minimalni, coZz U nakladnich vozidel neni tak zasadni. Naopak pneumatiky vozidel
uzivanych Vv zemédé€lstvi neobsahuji ocelovy kord. Jsou tvoieny textilnim kordem (nylon,
polyester), ktery umoziuje deformaci boc¢nice pii snizeni tlaku v pneumatice. Vyjimku tvoii
pouze pneumatiky pro lesni traktory, U kterych ocel zajisti odolnost proti protrzeni,
propichnuti. Vysoka odolnost bo¢nice zemédélské pneumatiky je dosaZena nikoliv poctem
vrstev, ale pravé volbou uZitych materialti. Obecné lze fici, Ze gumarenské smési pro tvorbu
béhounu zemédélské pneumatiky, jsou uzplsobeny pozadavkiim odolnosti béhounu proti
odéru, jelikoZ jsou provozovany Vrizném terénu, ktery je Casto velmi nepfiznivy. Pii
konstruovani silniéni pneumatiky je nutné uzit gumarenské smési s ohledem na vyrazny vyvin
tepla béhem vysokych rychlosti jizdy po silnicnich komunikacich. Cilem je snizit valivy
odpor pii dalkové jizd€é po délnicich a zajistit optimalni pomér mezi Zivotnosti pneumatik
a spotiebou paliva. Jizda po regiondlnich komunikacich vykazuje zvySené namahani bocnic
pneumatik Castym zatiCenim vozidla anamahani béhounu od brzdéni vozidla. Z toho
vyplyva, Ze volba pneumatiky je ovlivnéna ptedpokladanym vyuzitim soupravy.

Silni¢ni pneumatiky maji husty dezén s drobnymi vystupky. Husty dezén zajisti velkou
kontaktni plochu ve styku kola s vozovkou. Takovyto dezén by se ovSem V terénu ihned
zaplnil blatem a pneumatika by nebyla schopna zabrat. Zeméd¢lské pneumatiky maji naopak
dezén velmi tidky, s vysokymi vystupky. Velké mezery mezi dezénovymi bloky zajisti velmi
snadné a ucinné ¢isténi vzorku. Necistoty béhem jizdy odstfedivou silou vylétaji ven. Vysoké
vystupky slouzi k zabéru v nezpevnéném terénu. Tento dezén vSak nepatii do silni¢niho
provozu. Je pro své okoli hlu¢ny a velmi rychle na zpevnéném povrchu ubyva.

Sortiment zeméd¢€lskych pneumatik se vyrabi v obou variantach (jak v diagonalni tak
Vv radialni). Diagonalni konstrukce je méné pracna a je tudiz levngjsi. Diagonalni pneumatiky
jsou ovSem tuh¢, malo poddajné. Radidlni pneumatika je ovSem diky niz§imu poctu vrstev
oproti diagonalni konstrukci méné tuha, vice pruzi, coz obsluha traktoru oceni, jelikoz traktor
neni jinak odpruzen. Pevnost je vSak zachovéna.

Legislativa udava, ze mérny tlak mezi vozovkou a otiskem dezénu pneumatiky népravy
se statickym zatizenim do 10 tun vcetné, nesmi piekrocit hodnotu 1 MPa a u napravy se
statickym  zatizenim piesahujicim 10 tun, nesmi piekro¢it hodnotu 0,8 MPa.
Celkova hmotnost u dvounapravového vozidla nesmi byt vySSi nez 18 tun, se
u tfindpravového vozidla, nesmi piekrocit 25 tun a je-1i hnaci nédprava vybavena dvoumontézi,
pak to nesmi byt vice jak 26 tun.
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U silni¢nich vozidel je dominantni vlastnosti pneumatiky, jeji dostate¢na tuhost, ktera
zajistuje, ze pii jizd¢é automobilu za pisobeni boéni sily Fy vznika na kole minimalni smérova
uchylka « (Obr. 8).

deformace kostry

deformace béhounu

stfednice béhounu

|
v
Zdroj: (Autofii)

e — délka kontaktni plochy, Yk — bo¢ni reakce kola, & — smérova uchylka kola,

Wy

Obr. 8 — Vliv bo¢ni tuhosti pneumatiky

Pfi vzniku minimalnich smérovych tchylek na kolech je ovladatelnost automobilu na
vysoké urovni. Pak plati, ze pii zmén¢ velikosti bo¢ni sily Fy neni tieba, nebo jen minimalni,
korekce volantem, aby vozidlo kopirovalo zamyslenou drahu. Tim, Ze automobilové
pneumatiky maji vysokou radidlni tuhost, dochdzi pouze k minimalnimu zvétseni kontaktni
plochy.

Dominantnim pozadavkem na pneumatiky pro zemédélskou techniku je jejich
minimalni vliv na zhutnéni podkladu. K omezeni tlaku dochazi tak, ze bo¢nice pneumatiky se
snadno deformuji pii zméné tlaku, takto je také dosaZzeno maximalniho kontaktu pneumatiky
s povrchem zeminy. Tato skutenost ma za nasledek, Ze na kolech vznikaji velké sméroveé
uchylky « pii pasobeni boc¢ni sily. Vzhledem k nizké jizdni rychlosti zemédélskych stroji,
tato smérova tchylka kola nemé vyznamny vliv na bezpec¢nost.

Podstata rozdilu pneumatik pro silni¢ni vozidla a pro zemédélskou techniku je patrna
z podstaty odvalovani plastického kola po plasticko-elastické podlozce. Kola zemédélské
techniky odpovidaji podobé, kdy kolo je Vv radidlnim sméru vice elastické, nez je tomu
u silni¢niho vozidla. Tedy lze obecné fici, Ze pneumatiky uréené pro zemédélské stroje mayji
vétsi sty¢nou plochu a tedy dochazi ke sniZzeni zhutnéni podkladu, nez by odpovidalo
stejnému kolu ur¢enému pro provoz po komunikacich, samoziejmée pifi stejném radidlnim
zatiZenti.

Odpor valeni kola vlivem terénu (Obr. 9) je reprezentovan silou Fi. Kdy tuto silu je
mozné rozdélit na dvé navzdjem kolmé slozky. Prvni slozka Ft reprezentuje sniZeni radidlni
reakce kola a je s ni rovnobézna. Druha slozka Fi je rovnobézna s rovinou terénu. Praveé tato
slozka sily F udava nartist odporu valeni. Cim je vétsi zhutnéni pudy h, resp ho, tim je také
vy$$i odporova slozka sily odporu terénu.
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S nariistem sty¢né plochy mezi pneumatikou a vozovkou, umérné dojde ke snizeni tlaku
ve stopé a tedy Kk niz§imu stupni zhutnéni zeminy.

o

-

cep kola 77
7’

Id

Zdroj: (Autofi)
Z — radialni reakce kola, Gy — tiha ptenasena kolem, ax — uhlova rychlost, Mx — hnaci moment kola,
Mik — setrva¢ny moment kola, Fyx — doptedna sila, Ft — odporova sila terénu, X; — tecna reakce,
b — rameno odporu valeni kola, rq — dynamicky polomér kola, ry — rameno piisobeni reakce vozovky,
X — posun ¢epu kola vlivem vuli, Xr— reakce vozovky, h — celkova deformace terénu,
ho — plasticka deformace terénu, h, — elasticka deformace terénu

Obr. 9 — Vliv bo¢ni tuhosti pneumatiky

ZAVER

Pneumatiky pro silni¢ni vozidla musi spliiovat jiné pozadavky dané jejich jizdnim
prostfedim. Jejich konstrukce je navrzena pro jizdu ve vysokych rychlostech po zpevnéném
povrchu. Dbé se na snizeni valivého odporu, nizké opotiebeni a isporu paliva. Zemédélske
pneumatiky by se pifi takto vysokych rychlostech nadmérné =zahtivaly adoSlo by
k odseparovani jednotlivych vrstev.

Radialni pneumatiky kolovych vozidel uzivanych v zeméd¢lstvi lépe rozkladaji tlak na
pudu achrani tak kofenovy systém rostlin, poskytuji lepsi komfort pii jizde€, maji delsi
Zivotnost a snizuji spotfebu paliva. Jejich nevyhodou je nizs$i odolnost proti mechanickému
poskozeni.

Diagonalni pneumatiky kolovych vozidel uzivanych vzemédé€lstvi maji vyhodu
piedevsim ve vysoké tuhosti bocnic a v nizké potizovaci cené. Jejich hlavnimi nevyhodami

vV

jsou velké utuzeni zemedélské pudy a vyssi tendence pneumatik k prokluzovani.
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