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ZVYSOVANIE DOPRAVNEJ BEZPECNOSTI ZAVEDENIM
INTELIGENTNEHO SIGNALIZACNEHO ZARIADENIA
RMS?2

INCREASING OF TRANSPORT SAFETY BY USING
INTELIGENT SIGNALLING DEVICE RMS2

Eva Sventekoval

Anotace: Prispevok je zamerany na zvySovanie bezpecnosti dopravného procesu na svetelne
riadenych krizovatkdch v suvislosti s prejazdom vozidiel s prdavom prednostnej
jazdy. Autorky prispevku navrhuju moznosti zavadzania systému inteligentnych
signalizacnych zariadeni RMS2, popisuju technické parametre a princip fungovania
systému.

Klucové slovd: svetelné signalizacné zariadenie, vozidla s prdavom prednostnej jazdy,
zvySovanie bezpecnosti

Summary: The contribution deals with increasing of the transport safety in light-controlled
intersections in connection with the vehicles with preferential rights of ride. The
authors of contribution propose possibilities for implementation of the system of
intelligent signalling device RMS2, description of technical parameters and
operating principle.

Key words: light signalling devices, vehicle with preferential rights of ride, increasing of
transport safety.

UvVoD

Zéakladom uspesného zvladnutia takmer kazdej mimoriadnej udalosti je dobre fungujice
dopravné zabezpecenie, ktoré ovplyviluje aj aktualna dopravna situacia. Tento predpoklad
nadobuda vacsi vyznam najmid ak ide o zachranu l'udského Zivota. Rozhodujiucim je cas
prijazdu zachrandrov na miesto mimoriadnej udalosti, resp. Cas prepravy ranenych do
zdravotnickych zariadeni. Zo Statistik vyjazdov zachranarskych vozidiel vyplyva, ze
najvacsim rizikom su vodi¢i v priestore svetelne riadenych krizovatiek, ktori pri bliziacom sa
vozidle s pravom prednostnej jazdy nevedia spravne reagovat’ a svojim spravanim spdsobuju
dopravné kolizie. (4) Jednym z rieSeni ako dosiahnut’ zvySenie bezpecnosti V takejto situacii
je zavadzanie systému inteligentnych signalizacnych zariadeni RMS2. Systém RMS2 je
navrhnuty ako nadstavba systému RMS-1, ktory sa v Ceskej republike vyuziva na kontrolu
rychlosti vozidiel.
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1. VYZNAM A TECHNICKE PARAMETRE RMS-2

Mieru bezpecnosti cestnej premavky, ako aj Cas prijazdu zachranarov na miesto
mimoriadnej udalosti ovplyviiuje kultira ucastnikov cestnej premavky. Arogancia, nulova
tolerancia, agresivita ti¢astnikov cestnej premavky, ale aj vykonné vozidla, nesktiseni vodici a
nepozornost’, aj to su problémy, s ktorymi vodi¢i vozidiel spravom prednostnej jazdy
dennodenne bojujii na cestach. Velmi efektivne je riadenie dopravy cestnou svetelnou
signalizdciou - semaforom. V zdujme zvySovania bezpeCnosti dopravy v suvislosti s
optimalizaciou Casu prijazdu vozidiel s pravom prednostnej jazdy sa javi zavedenie systému
RMS?2 ako vhodné rieSenie.

RMS?2 je systém pre regulovanie cestnej dopravy pri prechode vozidiel so zapnutymi
svetelnymi a zvukovymi vystraznymi zariadeniami, napr. zdchranna zdravotna sluzba, vozidla
policie, hasi¢i. Ide o vel'mi G¢inné a pritom jednoduché zariadenie, ktoré signalizuje odpocet
Casu, za ktory prejde danym usekom vozidlo s prdvom prednostnej jazdy. Semafor je
doplneny o d’alSiu cast’ pridavného signalizatného zariadenia, ktord sa postupne rozsvecuje.
Na zaklade tejto Cinnosti zariadenie signalizuje a informuje vodi¢ov o prichode vozidla so
zapnutymi svetelnymi a zvukovymi vystraznymi zariadeniami, a ti st nuteni vytvorit
nudzovy pruh pre plynuly prejazd zachranarskych vozidiel v dostatonom predstihu, eSte
predtym ako sa v krizovatke zjavi uvedené vozidlo. Systém signalizacie prejazdu vozidiel
s pravom prednostnej jazdy krizovatkou RMS2 je zndzorneny na obr.1.

Zdroj: (3)
Obr. 1 - RMS2 s indikatorom ¢asu a radarom pre vozidlo s pravom prednostnej jazdy

Radarom riadeny semafor RMS2 je inteligentne zariadenie, ktoré ma predovsetkym
zvysit ukdznenost’ vodicov v reSpektovani prava prednostnej jazdy v mestdch a obciach.
Spiha europske $tandardy so zarukou kvality, rozmer: 50 x 132 cm. RMS2 je mozné
prispdsobit’ na kazdy typ svetelného signalizatného zariadenia pouZivaného v strednej
Eurodpe. Ide o vel'mi G¢inné a pritom jednoduché zariadenie, ktoré signalizuje odpocet Casu,
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za ktory prejde danym usekom vozidlo s pravom prednostnej jazdy. Semafor je doplneny
o d’al$iu Cast’ pridavného signalizatného zariadenia, ktora sa postupne rozsvecuje.

Tab. 1 - Technické parametre RMS2

Material UV stabilny polykarbonat

Rozmery 50 x 132 cm

Optika 210/300 mm FUTURLEND

Odolnost’ voci narazu Vysoké

Ochrana proti presakovaniu Odolnost’ voci vnikaniu vody a prachu
Certifikované Certifikat CE

Klasifikacia ochrany Trieda Il — zosilnena izolacia
Radarova jednotka RMS-2 ako nadstavba RMS-1

Zdroj: Autor podra (1)

Semafor, rozvadza¢ a vlastna radarova jednotka budu uchytené na stlpe cez vyloznik
pomocou upeviovacich pasok.

2. PRINCIP FUNGOVANIA RMS-2

Bezpecnostné signalizacné zariadenie pozostava zo Styroch casti svetelného
signalizaéného zariadenia - semaforu v zloZeni farebnej Skdly — cervend, oranZova,
zelend, modrda a GPS — radaru. Systém funguje na principe GPS - radaru a svetelného
signaliza¢ného zariadenia - semaforu, ktoré reaguji na signal vychadzajiuci z vozidla
s pravom prednostnej jazdy. Dispecer operacného strediska na zdklade ziskanych informacii
z tienového volania na linku 112 odosle vstupné informacie relevantnej zachrannej sluzbe.
Ziskané informacie st automaticky nacitané do elektronického mobilného zariadenia (tabletu)
umiestneného vo vozidle eSte pred samotnym vyjazdom.

V tomto zariadeni je zabudované GPS, ktoré zobrazi najkratSiu moZnu trasu
s aktivaciou svetelnych signalizacnych zariadeni — semaforov v smere jazdy. Cely systém sa
aktivuje pri zapnuti svetelného a zvukového vystrazného zariadenia. Ako nahle sa vozidlo
priblizi do oblasti pokrytej radarom, semafor pridavnej cCasti s indikdtorom c¢asu spusti
odpocitavanie v ¢ase 2 minit. Riadenie cestnej premavky svetelnou signalizaciou je
vykonavané bezo zmeny, az pokym vozidlo s pravom prednostnej jazdy neprekro¢i hrani¢nu
vzdialenost’, ktord uda pokyn semaforu zmenit’ svoj povodny stav. V tom okamihu mézu byt’
centralne upozorneni na aktudlnu situiciu aj vodi¢i hromadnej dopravy nachadzajlci sa
v okoli krizovatky. Tato modifikdciu systému je mozZné nastavit podla poZziadavky
odberatel'a. Po opusteni svetelne riadenej krizovatky vozidlom s pravom prednostnej jazdy
sa semafor prepne do bezného rezimu, v ktorom fungoval pred jeho radarovou aktivéciou .
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Obr. 2 - Princip RMS2 pre vozidlo zachrannej zdravotnej sluzby
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Cinnost’ pridavného zariadenia je rozdelena do $tyroch zakladnych faz (Obr. 2):

1. faza — systém zaznamenal vozidlo s pravom prednostnej jazdy, ktoré aktivuje pridavné
signalizacné zariadenie a zacne s odpocitavanim. V 1. faze je eSte stdle mozny plynuly
prejazd vozidiel cestnej premavky krizovatkou bezo zmeny so zretelom tvorby nidzového
pruhu do 2 minnt.

2. faza — systém po uplynuti cca 30 sekund upozorni vodiCov hromadnej dopravy
(zaznamenanej radarom) aby zvysili opatrnost’.

3. faza — systém meni zakladné nastavenie semafora. Vodici su povinni odklonit’ vozidlo na
krajnicu.

4, faza — systém zastavil premavku a vytvoril niadzovy pruh pre plynuly prejazd vozidla
s pravom prednostnej jazdy krizovatkou. Po prejdeni vozidla krizovatkou svieti modry
signal eSte po dobu 10 sektind.

Dosah radaru je nutné nastavit servisnym zamestnancom na zéklade lokdlnych
podmienok a vlastnosti pozemnej komunikécie.

V pripade, Ze si okolnosti nevyzaduju urychlent prepravu, vodi¢ vozidla s pravom
prednostnej jazdy neaktivuje systém signalizdcie inteligentnych signalizacnych zariadeni
a jazdu vykond ako bezné vozidlo cestnej premavky.

ZAVER

Neustalym rozvojom automobilovej dopravy dochadza k pretazeniu cestnej siete.
Kontinualne v Case sa zvySuju i poziadavky na kapacity pozemnych komunikacii a ich
zariadeni. Tento trend sa prejavuje najma na pozemnych komunikacidch v husto obyvanych
oblastiach. Denne sa dosahuju kapacity komunikécii, krizovatiek a nedostatocna priepustnost’
sa stava charakteristickou Crtou cestnej siete v Slovenskej republike.

Jednym zo zdkladnych predpokladov UspeSného rieSenia mimoriadnych udalosti je
udrziavat’ cestu pristupni a bezpecnt, prevadzkovat’ a udrziavat’ dopravné prudy v pohybe a
poskytovat” aktivhu podporu vodiCom. Zavedenie systému RMC-2 modze prispiet
k celkovému zvySeniu efektivity vyjazdov vozidiel s pravom prednostnej jazdy na miesto
mimoriadnej udalosti v najrizikovejSich miestach — krizovatkach so svetelnom signalizaciou
a podporit’ tak zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky.
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