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KOMPARACIA UHRAD ZA PRiS,TUP A POUZiVA’NIE
ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY A VYBRANYCH
SERVISNYCH ZARIADENI NA ZSR OD 01.01.2019

COMPARISON OF PAYMENTS FOR ACCESS TO AND USE
OF RAILWAY INFRASTRUCTURE AND SELECTED
SERVICE FACILITIES AT ZSR FROM 01.01.2019

Peter Sulko, Peter Blaho, Eva Brumeréikova, Bibiana Bukova!

Anotace: Prispevok sa strucne venuje novému spoplatiiovaciemu systému vhrad za pristup a
pouzivanie Zeleznicnej infrastruktiry a servisnych zariadeni na ZSR, ktory nadobudne
ucinnost od 1.1.2019 a analyzuje cenové porovnania s platnym systéemom, ktory platil
v obdobi 1.1.2011 — 31.12.2018. Prispevok sa zameriava na uhrady za minimdalny
pristupovy balik (tzv. tratova cast uhrad) a na uhrady za pristup k vybranym
servisnym zariadeniam — staniciam osobnej a nakladnej dopravy.

Klicova slova: zeleznicna siet, komparacia, poplatok, servisné zariadenia.

Summary: The contribution briefly focuses on a new charging system for access to and use of
railway infrastructure and service equipment at the ZSR, which will enter into force
on January 1, 2019 and analyzes the price comparisons with the valid system that
applied in the period 1.1.2011 - 31.12.2018. The contribution focuses on payments for
the minimum access package (so-called track-side payments) and payments for access
to selected service facilities - passenger and freight stations.

Key words: rail network, comparison, fee, service equipment.

UvoD

Uhrady za pristup a pouZivanie Zeleznitnej infrastruktury a servisnych zariadeni na
poskytovanie dopravnych sluzieb zo strany Zelezni¢nych podnikov st hlavnym
podnikatel'skym prijmom ZSR. Pre zabezpeéenie plnenia ustanoveni Zakona &. 513/2009 Z. z.
o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov je vSak
potrebné uplatnit’ novy spoplatiovaci systém, ¢im zaroven dojde aj k zabezpeceniu transpozicie
a vykonavania najmi kapitoly IV smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21.
novembra 2012, ktorou sa zriad’uje jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor v zn.n.p. v oblasti
vyberania poplatkov za infrastruktiru a sluzby.

Tento prispevok sa bude preto venovat’ novému spoplatiiovaciemu systému uhrad za

pristup a pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a servisnych zariadeni na ZSR, ktory nadobudne
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ucinnost’ od 1.1.2019 a urobime analyzu cenového porovnania s platnym systémom, ktory platil
vobdobi 1.1.2011-31.12.2018. V prispevku sa zameriame na thrady za minimalny pristupovy
balik (tzv. tratova Cast’ uhrad) a na uhrady za pristup k vybranym servisnym zariadeniam —

staniciam osobnej a nakladnej dopravy.

1. PRINCIPY SPOPLATNOVANIA ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY A
SERVISNYCH ZARIADENI

Systém uhrad je zalozeny na rovnakych principoch pre celu Zelezni¢nu siet, ktora
spravuje regulovany subjekt a zabezpecuje, aby thrady za rovnaké pouzivanie Zelezni¢nej
infrastruktury boli rovnocenné a nediskriminaéné pre vSetky Zelezni¢né podniky a zaroven aby
regulované sluzby rovnakého druhu na trhu Zelezni¢nej dopravy podliehali rovnakym thradam.
Uhrady sa ur¢ia na zaklade ekonomicky opravnenych nakladov vynaloZenych na prevadzku
vlaku na zelezni¢nej infrastruktire t.j. na zdklade variabilnych nékladov, ktoré vznikaja priamo
prevadzkou vlaku na Zelezni¢nej infraStruktire za ucelom poskytovania regulovanych
sluzieb. (2)

Tymto mézeme teda skonstatovat’, ze vyssie uvedeného vyplyvaja aj vzt'ahy pre vypocet
jednotlivych maximalnych uhrad, ktoré su v oboch systémoch prakticky rovnaké. Rozdielne su
samozrejme len maximalne Ghrady (sadzby) za jednotlivé zlozky kategoérie trate a dopravného
bodu.

2. POROVNANIE STAREHO A NOVEHO SYSTEMU SPOPLATNIA UHRAD
ZA PRISTUP A POUZIVANIE ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

Uvedené vztahy pre vypocet jednotlivych uhrad podla star¢ho a nového systému
spoplatnenia za pristup a pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry (tzv. minimalny pristupovy

balik) su deklarovaného vynosom Dopravného tradu (3), (4) a daja sa vyjadrit’ nasledovne:

Stary (pévodny) systém, Novy systém,
platny 1.1.2011 - 31.12.2018 platny od 1.1.2019
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U=U1+U2+U3+Utp1 U=U1+U2+U3+U4
kde:
o U;— celkova uhrada za objednanie a pridelenie kapacity [€],
o U,— celkovad uhrada za riadenie a organizovanie dopravy [€],
o Us;— celkova uhrada za zabezpecenie prevadzkyschopnosti Zeleznicnej infrastruktury [€],
o Uy Uypi— celkova vihrada za pouzivanie elektrického napajacieho zariadenia pre dodavku trakcného prudu

[€].

o Uy, Uy, Usi — maximalne vhrady (sadzby) za jednotlivé pristupy v eurdch za vlakovy kilometer, urcené pre
prislusnu kategoriu trate,

o U.— maximalna uhrada v eurdch za tisic hrtkm pouzitého elektrického napajacieho zariadenia pre dodavku
trakcného prudu,

e [ — kategoria trate,

o L, Vi— celkova dlzka medzi jednotlivymi dopravnymi bodmi trate prislusnej kategorie
vyjadrend v kilometroch na tri desatinné miesta,

e L., V.— celkovd dzka vykonov realizovanych viakmi s ¢innym hnacim drahovym vozidlom zavislej trakcie na
elektrifikovanych tratiach vo vlakovych kilometroch,

o Q;—celkova hruba hmotnost viaku v tondch na prislusnej kategorii trate zaokrithlend na celé tony nahor,

o Q. O — celkova hrubda hmotnost viaku v tonach na vyuzitych elektrifikovanych tratovych usekoch
zaokruthlena na celé tony nahor,

o k. — koeficient zohladnujici jazdu viaku s cinnym hnacim Zeleznicnym kolajovym vozidlom nezavislej trakcie
na elektrifikovanych tratiach prislusnej kategorie, ktorého vyska je 1,2 a vyska koeficientu pre ostatné viaky
1,0,

e U—vstarom (pévodnom) systéme je to sucet celkovej uhrady za minimdlny pristupovy balik (Ul1+U2+U3)
a celkovej uhrady za pouzivanie elektrického napajacieho zariadenia za dodavku trakéného prudu [€],

o  U—vnovom systéme je celkova uhrada za minimalny pristupovy balik,

o indexy pri oznaceni vzorcov znamenaju s = stary systém spoplatnenia, n = novy systém spoplatnenia.

Novy systém spoplatnenia v ramci maximalnych thrad za objednanie a pridelenie
kapacity (Uii) rozliSuje vlaky objednané a im pridelent kapacitu bud’ do celoro¢ného platného
GVD (nového alebo jeho zmien) alebo v rezime ad-hoc. Maximalne thrady Ui pre ad-hoc
vlaky st cca 3krat vysSie ako pre GVD vlaky, ¢o ma zohl'adnit’ finan¢ne vyjadrent ¢asovi
naro¢nost’ spracovania tychto rozdielnych poziadaviek na pridelenie kapacity.

Zaroven sa novym systémom spoplatnenia znizuje pocet kategorii trati zo Sest’ na pat’.
Doévodom je skuto¢nost, Ze 6. kategoria obsahovala len tratovy tsek Trencianska Tepla —
Trencianske Teplice. Z dovodu potreby viaczdrojového financovania bol tento tsek (trat’) od
1.7.2015 na zéklade rozhodnutia Dopravného uradu preklasifikovany na Specialnu drahu a teda
sluzi len miestnym alebo turistickym potrebam. Tymto aktom teda neméze byt tato trat’ (draha)
spoplatnend  popisovanym systémom platnym pre celoStatnu drdhu. Povolenie na

prevadzkovanie Specidlnej drahy bolo vydané na 5 rokov, t.j. do 30.06.2020. (5)
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Tab. 1. Maximdlne uhrady (sadzby) za jednotlivé pristupy v eurach za vlakovy kilometer,
uréené pre prislusnu kategoriu trate

Stary (povodny) system Novy systéem
Kategoria U;i
trate (i) Ul
Uii Ui Usi podla " Ui Usi
GVD ad-hoc
1. 0,0207 0,958 1,311 0,0691 0,1890 0,997 1,102
2. 0,0190 0,881 1,261 0,0566 0,1575 0,927 1,048
3. 0,0188 0,871 1,243 0,0487 0,1207 0,884 0,945
4. 0,0160 0,742 1,064 0,0319 0,1112 0,774 0,779
5. 0,0141 0,651 0,934 0,0272 0,0981 0,588 0,670
6. 0,0096 0,445 0,649 - - - -

Zdroj: (3), (4)

Tab. 2. Maximalne uhrady (sadzby) v eurach za tisic hrtkm pouzitého elektrického
napdjacieho zariadenia pre doddvku trakéného prudu
U. Stary (pévodny) system Novy systém

v Eur/tis. hrtkm 0,260 0,228

Zdroj: [3], [4]

Pomer jednotlivych maximalnych thrad za jednotlivé pristupy (pomer zloziek) k celkove;j
cene je vyjadreny na obrazku ¢.1.

Na zéklade informécii z tabuliek ¢. 1 a 2 a grafu na obrazku €. 1 uz mozno prvotne zistit,
ze by novy systém uhrad za pristup, pouZivanie Zelezni¢nej infraStruktiry a servisnych
zariadeni na ZSR mal byt’ pre dopravcov voéi platnému systému tihrad mierne lacnejsi.

Overit’ tento nazor mézeme bud’ presne alebo konkrétne a to niekol'konasobnym
porovnanim vysledkov vypoctov konkrétnych parametrov vlaku podla platného a nového

systému spoplatnenia alebo principidlne odhadom a to formou analytického vypoctu.
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Uhrada za pristup k ZI za rok 2017
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Obr. 1 - Pomer maximalnych thrad (zloziek) k celkovej tthrade

Ak vo vztahoch 1 az 4 starého systému vypoctu a vo vztahoch 1 az 4 nového vypoctu
vyjadrime pre kazda kategériu trate vzdialenost’ jednotne premennou L, celkova hrubu
hmotnost’ vlaku premennou Q bude celé trasa vlaku vedena po jednej kategorii trate, vratane
jednotného typu trakcie a elektrifikacie trate, mézeme nasledne takto upravené vzt'ahy dosadit’
do vzt'ahov 5 pre novy a stary vypocet. Ako vystup z toho dostavame dva rovnaké vzt'ahy pre
celkovt thradu za pristup a pouzitie Zelezni¢nej infraStruktiry pre stary (s hornym indexom
S

1 1
U:"=Ui‘1'fﬂ:'+U;i'L:'+m'ugf‘11'Q:'k.+m'U¢‘Lc'Qi (6)

a novy (s hornym indexom ,,n*) systém:

1 1
Ul =Ufi - Li+ Ui~ Li+ 15507 Usi " Li - Qi ke + 1550 Ve " Li - )
Pre porovnanie systémov analytickym vypoctom urobime rovnicu, v ktorej vztahy 5
starého a nového systému vypoctu, resp. 6 a 7 dame do rovnosti, t.j. U = U]* Po rozvinuti

rovnice a jej Uprave dostavame vzt'ah:

T Tk, (UL - UMD+ US—UT (®)
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Vztahom 8 teda vieme pre kazda kategdriu trate vypocitat’ hodnotu hrubej hmotnosti
vlaku (equilibrium), pri ktorej je celkova uhrada za pristup a pouzitie Zeleznicnej infrastruktary
(Z1) rovnaka podla oboch systémov spoplatnenia. Zarovefi uréuje hranicu hmotnosti do/od
ktorej je lacnejSi/drahsi stary alebo novy systém spoplatnenia. Prakticky je to zrejmé z tabul'ky
3 ajej aplikacia v grafoch 2, 3.

Tab. 3. Hrani¢na hmotnost’ vlaku Q v hrubych tonéch pre rovnaku thradu za pristup a
pouzitie zelezni¢nej infrastrukta

Kategoria trate (i) Viak podla GVD Viak ad-hoc
1. 362,66 860,17
2 341,22 753,06
3 130,00 348,18
4, 151,10 401,26
5 -168,58 70,95

Zdroj: autori

Priebeh vysky uhrad podla starého a nového
spoplatnovacieho systému
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Obr. 2 - Priebeh vysky vybranych tihrad podl'a systémov spoplatnenia — 1. kat. trate, GVD vlak,

Sulko, Blaho, Brumeréikovéa, Bukova: Komparacia thrad za pri§tup a pouzivanie 104
zeleznicnej infraStruktary a vybranych servisnych zariadeni na ZSR od 01.01.2019




Cislo 3, roénik XIII, listopad 2018

Priebeh vysky uhrad podla starého a nového
spoplatnovacieho systému
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Obr. 3 - Priebeh vysky vybranych thrad podla systémov spoplatnenia — 1. kategoria trate, ad-
hoc vlak

V uvedenom priklade na obrazku €. 2 sme pouzili 1. kategériu trate a vysky thrad pre
GVD vlak. Pri hrubej hmotnosti vlaku 50 ton je novy systém thrad pre GVD vlaky o cca 6,65%
drahsi ako novy systém a postupne lacnie az po hmotnost’ 362,66 ton, na ktorej su thrady
rovnaké. Od tejto hmotnosti uzZ novy systém uhrad voci starému zac¢ina byt postupne lacnejsi,
napr. pri hmotnosti 2500 ton az o 11,73%.

Rovnaky princip plati aj pre priklad ad-hoc vlaku, na obrazku ¢. 3. Pri hrubej hmotnosti
vlaku 50 ton je novy systém thrad pre ad-hoc vlaky o cca 15,59% drahsi ako novy systém a
postupne lacnie aZ po hmotnost’ 860,17 ton, na ktorej su thrady rovnaké. Od tejto hmotnosti uz
novy systém uhrad voc¢i starému zacina byt postupne lacnej$i, napr. pri hmotnosti 2500 ton az
0 8,76%. Takymto sposobom je teda mozné urobit’ dané odhady aj pre ostatné kategorie trati a

hrubé hmotnosti vlakov.

4. POROVNANIE STAREHO A NOVEHO SYSTEMU SPOPLATNIA UHRAD
ZA PRISTUP A POUZIVANIE VYBRANYCH SERVISNYCH ZARIADENI

Vysku uhrad za pristup a pouzivanie zelezni¢nej infrastruktury, ktoré dopravca uhradza

manazérovi infrastruktury, okrem samotnej jazdy vlaku redlne ovplyviiuje aj pouzivanie
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servisnych zariadeni, medzi ktoré¢ v drvivej védcSine patri pouzivanie stanic, ich budov a
zariadeni ako v osobnej, tak i ndkladnej doprave.

Vztahy pre vypocet celkovych uhrad za pristup a pouzivanie vybranych servisnych
zariadeni su podla starého a nového systému spoplatnenia, deklarovaného vynosom

Dopravného tradu (3), (4), definované nasledovne:

Stary (pévodny) systém, Novy systém,
platny 1.1.2011 - 31.12.2018 platny od 1.1.2019
Cc C
Uz = ) Prj- Vo Usps = ) Uoj -2 ©)
j=A j=A
D D
Us = ) PoyUny Uszs = ) Unj- (10)
j:A ]=A

kde:

Uy, Uszi — celkova uhrada za pouzivanie osobnych stanic, ich budov a zariadeni pre prislusny vlak [€],

j — kategoria dopravného bodu,

e Py, Z; — pocet zastaveni vlaku v dopravnych bodoch prislusnej kategorie pre vlaky osobnej dopravy podla
vydaného cestovného poriadku (grafikon vlakovej dopravy, osobitny cestovny poriadok). Do poctu zastaveni
sa zapocitava aj vychodiskovy a cielovy dopravny bod vlaku,

e Uog;, Uyj - maximalna uhrada za zastavenie vlakov osobnej dopravy podla prislusnej kategorie dopravného
bodu [€],

e Uys, Uszz — celkova uhrada za pristup k zriadovacim staniciam a zariadeniam na zostavovanie vlakov a
nakladnym terminalom vo vlastnictve alebo sprave regulovaného subjektu pre prislusny vlak,

e Ppj, P;—pocet pristupov vlaku v dopravnych bodoch podla prislusnej kategorie pre vlaky nakladnej dopravy.
Do poctu zastaveni sa zapocitava aj vychodiskovy a ciel'ovy dopravny bod vlaku,

e Uyj, Uy - maximalna uhrada za pristup vlakov nakladnej dopravy podla prislusnej kategérie dopravného

bodu [€],

Tab. 4. Maximalne uhrady (sadzby) za jednotlivé pristupy v eurach za pouzivanie stanic
osobnej dopravy a pristupy k ndkladnym staniciam podl’a prislusnej kategorie dopravného

bodu
Kategéria Stary (pévodny) system Novy systéem
doprayného ndkladné nékladné
bodu (j) Os viak | ostatné viaky viaky Os vlak | ostatné viaky viaky
A 0,520 5,020 56,537 0,510 5,100 49,631
B 0,517 1,113 23,907 0,480 1,115 20,987
C 0,512 0,513 15,291 0,460 0,460 13,424
D - - 0,000 - - 0,000
Zdroj: (3), (4)
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Z vyssie uvedeného je zrejmé, Ze vypocet tychto uhrad sa nemeni a mierne sa menia len
maximalne uhrady (sadzby, tabul’ka 4), a to u osobnych vlakov o 2 — 10% a celej nékladnej
doprave o cca 12,2% budu lacnejsie, u rychlikovej dopravy budu o cca 1,6% drahsie. I napriek
faktu, ze celkové vyska tihrad za pouzivanie stanic, ich budov a zariadeni, zavisi od poctu
zastaveni, ich podiel k celkovym thraddm ¢ini podla grafu 1 priemerne v osobnej doprave cca
8,5% a necelé 3% v nadkladnej doprave, tak tato Cast’ zdsadne celkové, dopravcom fakturované

uhrady neovplyvni.

5. NOVE UHRADY ZA PRISTUP K SERVISNYM ZARIADENIAM A
SLUZBAM V NICH POSKYTOVANYCH

Pre uplnost’ musime taktiezZ spomenut’, Ze novym cenovym vynosom vznikaju aj dve nové
uvhrady a to za sluzby poskytované v  servisnych zariadeniach, ktorych jedinym
prevadzkovatel'om je manaZér infrastruktiry, Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava.

Tymito thradami su:

e maximalne uhrady za pristup k miestam na predaj prepravnych dokladov na staniciach
osobnej dopravy,

e maximalne uhrady za pouzivanie odstavnych kol'aji, vyClenené na docCasné odstavenie
voziiov medzi dvoma ulohami.

6. KOMPARACIA UHRAD PRAKTICKY

Pre praktické porovnanie starého anového systému uthrad za pristup a pouzivanie
zelezni¢nej infraStruktary a servisnych zariadeni na ZSR si uvedieme niekol’ko nasledujucich
vzorovych prikladov:

Priklad 1
Rychlik (R), Bratislava hl.st. — Zilina — Kosice, dizka trasy 445,893 km (1. kategéria trate,
elektrifikovana trat),
HDYV zavislej (elektrickej) trakcie, hruba hmotnost viaku 700 ton,
e zastavenie v dopravnych bodoch kategorie A - 8x, B — 13x,
o celkova uhrada podla starého systéemu: 981,37 EUR,
o celkova uhrada podla nového systému, pravidelna trasa podla GVD: 945,79 EUR (-

3,63%),
o celkova uhrada podla nového systemu, prileZitostna trasa (ad-hoc): 999,25 EUR
(+1,82%);,
Priklad 2

Osobny viak (Os), Trnava — Kuty, dizka trasy 69,088 km (2. kategoria trate, elektrifikovand
trat),
HDV zavislej (elektrickej) trakcie, hruba hmotnost viaku 240 ton,

e zastavenie v dopravnych bodoch kategorie A - Ix, B— 1x, C — 15x,

o celkova uhrada podla starého systemu: 96,12 EUR,

o celkova uhrada podla nového systéemu, pravidelna trasa podla GVD: 97,00 EUR

(+0,92%),

o celkova uhrada podla nového systéemu, prileZitostna trasa (ad-hoc): 103,97 EUR
(+8,17%);,
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Priklad 3
Priebezny ndkladny viak (Pn), KoSice ndkl.st. — Zilina-Teplicka, dizka trasy 236,082 km
(1. kategoria trate),
HDYV zavislej (elektrickej) trakcie, hruba hmotnost viaku 1800 ton,
e zastavenie v dopravnych bodoch kategorie A - 2x,
e celkova uhrada podla starého systéemu: 1011,72 EUR,
o celkova uihrada podla nového systému, pravidelnd trasa podla GVD: 916,13 EUR (-

9,45%),
e celkova uhrada podla nového systému, prilezZitostna trasa (ad-hoc): 944,44 EUR (-
6,65%),
ZAVER

Tymto prispevkom sme sa snazili ¢o najjednoduchsim sposobom odprezentovat’ zékladné
a vsSeobecné porovnanie star¢ho a nového systému spoplatnia thrad za pristup a pouzivanie
zelezni¢nej infrastruktury a vybranych servisnych zariadeni. Novy systém taktiez urcuje
smerovanie, ktorym sa bude slovenska zelezni¢né infrastruktira z pohladu jej spoplatnenia v
najbliz§om obdobi uberat’. Aky dopad bude mat’ novy systém spoplatnenia ZI pre samotnych
dopravcov, to si uz kazdy dopravca musi samostatne zanalyzovat’ sdm a upravit’ na to svoj
podnikatel'sky plan a svoje smerovanie.
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