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ANALYZA VHODNOSTI IMPLEMENTACE SYSTEMU
CARPOOL VE VYBRANEM REGIONU

THE PERTINENCE ANALYSIS OF IMPLEMENTATION
A CARPOOL SYSTEM IN CHOSEN REGION

s . 1
Jifi Alina

Anotace: Dopravni obsluznost a prostorova mobilita obyvatel predstavuje jeden z klicovych
aspektii rozvoje a ristu regionu. Zlepseni dopravni obsluznosti a mobility je mozné
pomoci napriklad implementaci systému carpool na urovni regionu. Vhodnost
zavedeni uvedeného systéemu pro region je analyzovana, nebot implementace
vyzaduje financni prostredky. Prispévek se zabyvd objektivni analyzou dopravni
obsluznosti  zvoleného regionu, na zaklade které, muze byt doporucena
implementace systéemu podpory dopravni obsluznosti

Klicova slova: Carpool systém, region, dopravni obsluznosti

Summary: The transport services and space mobility of inhabitants presents one of key
aspects of region development and growth. Improvement transport services and
mobility is possible by the help of for instance implementation of carpool system at
the region level. Pertinence of implementation mentioned system for region is
analysed, because implementation requires financial resources.
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UvVOD

Dopravni obsluznost regionu je primarné zéavisld na finan¢nich prostiedich daného
regionu. Tato skutecnost ovSem znamena, Ze v soucasné dobé panuje trend snizovani poctl
spojii, predev§im pak méné osidlenych soucasti regionu, tedy s niz$i hustotou obyvatelstva.
Systém carpool (Cesky spolujizda) by mohl fungovat jako podpirny systém pro zlepSeni
urovné dopravni obsluznosti. Implementace je mozna na urovni spravy regiontl, velmi vhodné
jsou mistni akéni skupiny. Spojeni menSich obci pro implementaci systému je aplikovano v
zahrani¢i, v Ceské republice byl pokus o zavedeni na Znojemsku. V soucasné dobé jsou
provozovany internetové stranky v cCeském jazyce, s moznosti spolujizdy pro ptipadné
jako méné nakladny zplsob pfepravy. Predmétem vyzkumné Cinnosti autord, je vytvofeni
analyzy, kterd by s maximalni moznou objektivitou prokazala, zda zavedeni systému v
ur¢itém regionu je vhodné ¢i nikoliv.

Car-pooling v kontextu managementu mobility je chipan zejména organizovani
spole¢ného dojizdéni zaméstnancli osobnimi automobily nebo mikrobusy, pfi¢emz hlavnim
cilem je zvysit obsazenost vozidel, jimiz se zaméstnanci prepravuji a v neposledni fad¢ také
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nabidka pruzného ¢asového ramce, kdy si zaméstnanci sami voli skupinové odjezdy podle
svoji pracovni doby (2). Tato definice neni vyCerpavajici, nicméné¢ zakladnim cilem zastava
redukce poctu jizd jednotlivcl, ktefi se prepravuji ze stejného nebo blizkého zdroje do
spolecného cile. Sdilenim jizdy dochazi k tsporam na pohonnych hmotach, pojisténi a adrzbé
vozidla, neztidka také k uspofe Casu (zejména v oblastech, kde obsluznost MHD nefunguje v
Castych intervalech). K nezanedbatelné ¢asové uspote dochdzi také diky tomu, Ze v zemich,
které¢ tento systém praktikuji, existuje také moznost vyuzivat specidlni jizdni pruhy pro
uzivatele spolujizdy (obdoba preferen¢nich pruhtt pro MHD nebo cyklisty), coz piinasi
vyhody zejména v dobé dopravni $picky (3). Kromé toho spolujezdci mohou ¢as béhem jizdy
vyuzit také k jinym ucelim nez je samostatné fizeni vozidla (svacina, ¢teni, rozhovory).
Celkovym piinosem je pak redukce negativnich vlivii z dopravy na ovzdusi (usetfené jizdy =
mén¢ emisi, mén¢ vozidel = mensi kongesce). Osobni piinosy miizeme shrnout nasledovné:
méné stresu béhem dojizdéni, finanéni uspory na cestovném, vice volného Casu, mensi
potieba parkovaciho prostoru (= za celou skupinu parkuje pouze 1 vozidlo). V ptipadé
mimoradnych udélosti, kdy se uzivatel spolujizdy potitebuje dostat v nedohodnutou dobu
domt nebo v ptipad¢, ze pracuje piesCas a ostatni spolujezdci pottebuji odjet diive, ve vétsing
pripadl existuje program tzv. ,zarucené cesty domi“ (Guaranteed Ride Home program),
ktery byva sponzorovan bud’ piimo zaméstnavatelem (napi. formou specidlniho kontraktu s
taxisluzbou) nebo méstskym uradem (praxe z USA) (4). V idealnim piipade jsou predevsim
vétsi podniky vybaveny softwarem, ktery umoznuje bezplatné a rychlé propojeni vsech
moznosti dojizdéni z jednoho zdroje do jednoho cile a zaméstnanci tak maji moznost
zaregistrovat se online a vidét ¢asové i1 kapacitni moznosti pro jejich ptipadnou spolujizdu. V
rad¢ pfipadi je tato praxe nezbytnda, protoze firmy nemaji k dispozici neomezeny pocet
parkovacich mist a z téchto divodd dochazi k ,,pfirozené regulaci jednotlivych jizd osobnim
automobilem do prace. Car-pooling je doplinkovym opatienim k celému systému alternativni
dopravy, ktery je managementem mobility nabizen v ramci dojizdéni zaméstnanct ¢i jinych
cilovych skupin v dané lokalité: vS§echny moznosti vyuziti MHD, cyklistické a pési dopravy.
V ramci multimodality a intermodélnich fetézcl je car-pooling vhodnou variantou i pro ¢ast
ptepravniho fetézce (napi. spolujizdou ze sidla firmy na hlavni vlakové nadrazi a dale
zelezni¢ni dopravou do blizké vesnice) (5). Carpool je podle OUDESE vzijemna dohoda
nékolika motoristl jezdit na pravidelné cesty z uspornych divodu stiidavé vzdy ve vozidle
jednoho z nich (6). Jiny pohled na carpooling je takovy, Ze je dopravni sluzbou
organizovanou ve velkych spolecnostech, kterd podporuje své zaméstnance k vyzvedavani
svych kolegli pfi jizd¢ do prace a z prace, aby minimalizovali pocet svych osobnich
automobill pfi jizd€ do a ze sidla firmy. Vyhody, které 1ze ziskat, jsou obzvlasté dilezité jak
pii snizovani pouzivani osobnich automobili, tak i pfi snizovani parkovacich mist (7).
Primarnim pfedmétem c¢lanku je predstaveni analyzy, ktera slouzi pro vyhodnoceni
vhodnosti implementace systému carpool ve vybraném regionu. Historicky a zejména v
minulém stoleti prodélal termin region fadu vyznamovych zmén a modifikaci, které byly
ovlivnény rozvojem ftady veédeckych disciplin, zejména geografie, kdy byla pozornost
zaméfena nejen na piirozené regiony, ale i na hleddni dalSich kritérii, které by Iépe
vystihovaly strukturu (homogenita x heterogenita) a specifika jednotlivych regiont (8).

Alina: Analyza vhodnosti implementace systému Carpool ve vybraném regionu 7




Roénik 9, Cislo L., duben 2014

Hlavni mySlenkou systému carpool je zvySeni obsazenosti osobnich automobilti, ktera
za posledni desetileti klesla jak ve svété, tak 1 u nds Car-pooling (sdilend doprava) znamena,
ze nekolik obyvatel urcité oblasti sdili spolecné¢ osobni automobil do stejné cilové lokality.
Jejich cile mohou byt v tésné blizkosti, nebo lezi pii spolecné cesté, anebo je jejich cilem
parkovisté Park and Ride. Tito lidé sdili automobil o své vlastni viili, at’ uz je motivuje snizeni
provoznich nékladi, nebo moznost vyuzit vyhrazenich pfednostnich systému pro plné
obsazen¢ vozidla a zkratit tak Cas prepravy (1).

1. ANALYZA VHODNOSTI IMPLEMENTACE SYSTEMUCARPOOL

1.1 Metodika vypoctu

Pred vlastni aplikaci systému carpool by bylo zapotiebi zjistit kvalitu dopravni
obsluznosti jednotlivych obci. Nejvhodnéjsim posouzenim kvality dopravni obsluznosti bylo
jeji Ciselné vyjadreni, které by umoznovalo porovndvani nejenom mezi jednotlivymi obcemi,
ale 1 okresy, ptipadné kraji. Pro vyjadieni kvality dopravni obsluznosti v ¢iselnych hodnotach
bylo nutné stanovit si ukazatele, které¢ bylo mozno ciselné vyjadiit (i pro obsahly soubor
obci), nezkreslovali by vysledek a smysluplné poukazovali na vyslednou hodnotu trovné
dané obce ¢i okresu.

Uroveti kvality dopravni obsluznosti je tvofena vefejnou hromadnou dopravou, ktera v
sob¢ zahrnuje dopravou autobusovou ¢i vlakovou. Jejich Groven se da vyjadrit poctem spojli z
dané obce do cilového mésta (pro tcely této prace do okresniho mésta). Pro obyvatele je téz
dilezitd kilometrova vzdélenost a Cas pfepravy, z téchto parametrii byla vytvofena rychlost
pfepravy - jako dal$i ukazatel. V tvahu byl dale bran zfetel na primérnou obsazenost
dopravniho prostiedku obyvateli. Déle s individudlnim posouzenim dileZitosti jednotlivych
druhil pfeprav byla ptfidélena vaha jak pro autobusovou, tak vlakovou pfepravu, jez jsou
zakladem dopravni obsluznosti. Pro implementaci systému carpool bylo zajimavé do vypoctu
urovné dopravni obsluznosti (prostfednictvim vzorce) zahrnout nejen hromadnou dopravu, ale
zohlednit i dopravu automobilovou, kterd pfi sestavovani vzorce musela mit stejné parametry
jako doprava hromadna. Zjistitelnd byla rychlost pfepravy. Pocet spojit musel byt adekvatné k
autobusové a vlakové prepraveé vyjadien jako soucin celkového poctu automobilt v dané
vesnici a primérného poctu vyjizd¢jicich automobilll. JelikoZ byly pro jednotlivé druhy
dopravy vybrany stejné proménné, mohou se tyto druhy pieprav mezi sebou porovnavat a
jejim sectenim 1ze dosdhnout celkové urovné dopravni obsluznosti pro danou obec ¢i okres.

K navrhnuti systému carpool bylo zapotiebi vyhodnotit dopravni obsluznost
byl sestaven vzorec, do kterého bylo nutné vhodné zvolit proménné, které by nejlépe
ukazovaly na parametry kvality dopravni obsluznosti. Pro jednotlivé ukazatele tvotici uroven
dopravni obsluznosti byl sestaven dale popsany vzorec, podle néhoz byla vypocitdna nejen
dil¢i ale 1 celkovéa dopravni obsluznost pro cely Jiho€esky kraj s 7 okresy a 623 obcemi.
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Pro vypocet urovné dopravni obsluznosti byl zkonstruovan nasledujici vzorec:

CDO = [cAB"0,7 * ( *60) * 0AB(36) * v(0,35)] + [cVA0,7 * ( *60) * oV(23) * v(0,4)] +
[cCAM™0,7 * ( *60)* 0AM(1,9) * v(0,25)] (1)

kde: CDO - celkova dopravni obsluznost,
cAB - pocet autobusovych spojt,
70,7 - vSechny spoje byly ddny na exponencial (0,7) z ditvodu sniZeni extrémnich hodnot.
( *60) - rychlost ptepravy (v km/h.), pocet km z obci do okresniho mésta déleno Casem v
min.* 60 min,
0AB(36) - prumérna obsazenost autobust je 36 osob,
v(0,35) - pfifazend vaha 0,35 pro autobusovou dopravu, ktera je nejvice vyuzivanou
vefejnou hromadnou dopravou,
cV - pocet vlakovych spoji,
oV(23) - primérna obsazenost vlaki je 23 osob,
v(0,4) - prifazena nejvyssi vaha 0,4 pro vlakovou dopravu, z diivodu moznosti pievozu
objemng;jsich zavazadel a dalSich vyhod,
cAM - automobilovy spoj adekvatné k autobusovému a vlakovému spoji byl vypocitan
jako pomér celkového poctu osobnich automobilii v obci k primérmému poctu
vyjizdéjicich automobili, ktery ¢ini 24 %,
0AM(1,9) - primérna obsazenost automobili je 1,9 osob,
v(0,25) - prifazend vaha pro automobilovou dopravu, kterd spolu s autobusovou a
vlakovou dopravou predstavuje zadkladni dopravni obsluznost, byla stanovena na 0,25.

Jednotky ve vyse uvedeném vzorci jsou nasledujici:
e CDO - celkové dopravni obsluznost — bez jednotkovy index,
e pocty spoju jsou vzdy v absolutnich hodnot, tedy napt. 35spojii / den,
e rychlost — km/h.

Vzorec pro uroveil celkové dopravni obsluznosti se sklada ze tfi druhd dopravy -
autobusové, vlakové a automobilové. U téchto jednotlivych druhii dopravy dochazi k jejich
souctu, které umoznuji stejné promeénné obsazené¢ v kazdém druhu dopravy, timto s¢itanim
dochdzi k navyseni celkové dopravni obsluznosti. V kazdém druhu dopravy je obsazen pocet
spojii, ktery je ddn na exponencial 0,7 z divodu snizeni extrémnich hodnot a konkrétni
hodnota byla zvolena na zdklad¢ empirického zjisténi. U automobilového spoje byl tento spoj
adekvatné k autobusovému a vlakovému spoji vypocitan jako soucin celkového poctu
osobnich automobilil v obci a primérny pocet vyjizdejicich automobild, ktery ¢ini 24 % podle
S¢itani lidu, domt a byt 2001. Rychlost pfepravy je vyjadiena podilem poctu kilometrii z
dané obce do okresniho mésta a Casem v minutach nasobené 60 minutami, aby byla rychlost
pfepravy vyjadiena v kilometrech za hodinu. Priméma obsazenost autobusu (36 osob) a
automobilti (1,9 osob) byla zjiSténa z Prirucky Indikatory pro monitoring a hodnoceni
Opera¢niho programu Doprava, primérna obsazenost vlaku (23 osob) byla zjisténa z vyro¢ni
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zpravy Ceskych drah. Posledni proménou ve vzorci je véaha, ktera byla z celkové 1 rozdélena
do tfi druhti dopravy, a to individudlné - nejvyssi vaha byla pfifazena vlakové doprave (0,4),
ktera je zahrnovéna do zakladni dopravni obsluznosti, na rozdil od autobusové dopravy
umoziiuje piepravu rozmeérngjSich zavazadel, je schopna pojmout vice cestujicich, dale
autobusova doprava (0,35), kterou fadime do zakladni dopravni obsluznosti, ale neskryva v
sob¢ takovy potencial piepravy jako doprava vlakovd a nejniz§i vahu ma automobilova
doprava (0,25), ktera dotvaii dal$i moznost dopravy k vetejné hromadné dopravé. VSechny
proménné obsazené v jednotlivych druzich dopravy obsahuji rozdilné veliCiny, u kterych
chceme, aby nabyvaly nejvysSich hodnot, tudiz mezi nimi dochdzi k nasobeni a tim se
navysuje hodnota dopravni obsluznosti u téchto druhi dopravy.

1.2 Vysledky vypo¢ti charakterizujici region

Pro interpretaci vysledkl byl vybran okres Pisek, ve kterém se nachazi 75 obci véetné
mésta Pisku. Zajmova oblast je na Obrazku 1 vyznagena Gervend. Uroveii celkové dopravni
obsluznosti se pohybovala v bodovém rozpéti 4 - 115, pticemz prumér je 35 bodu.
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Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic (9)
Obr. 1 - Okres Pisek, zajmova oblast pro vypocty
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Vypocet urovné celkové dopravni obsluznosti poukazal na obec Protivin, s 115 body s
34 autobusovymi spoji, 20 vlakovymi, 488 automobilovymi spoji, s druhym nejvysSim
podtem obyvatel (4983), jako obec s nejlepsi dopravni obsluznosti. Cizova, s 31
autobusovymi spoji, 12 vlakovymi a 115 automobilovymi spoji, s devatym nejvyS$im poctem
obyvatel (1018), byla vyhodnocena druhou nejlepsi obci.

Pro aplikaci systému carpool je dalezité zaméfit se na obce s nejniz§imi vysledky, mezi
néz patii obec Vojnikov se 4 body, disponuje 1 autobusovym spojem, zadnym vlakovym a 9
automobilovymi spoji, ma 65 obyvatel (4. obec s nejméné obyvateli). Dale obec Kozli, s 10
body se 3 autobusovymi, zddnym vlakovym a 5 automobilovymi spoji a je obci s druhym

cvwr

Cvwr

vysledné hodnoty) jsou nejvhodnéj$imi obcemi pro zavedeni systému carpool.

Vyhodnoceni celkové dopravni obsluznosti i dil¢ich urovni dopravni obsluznosti mohou
byt podkladem nejen pro obecni urady, které by zastavaly funkci zprosttedkovatele v systému
carpool, ale i pro pfipadnou dokumentaci, potfebnou pro ziskani dotace, ze které by bylo
financovano zavedeni a samotny chod systému carpool. Aplikace systému carpool ve
vybranych obcich (na zdkladé zjisténych udaji) by méla prispét ke zvyseni jak poctu
vyjizdéjicich, tak i projizd€jicich automobilii zastavujicich na pfedem dohodnutych mistech,
poctu obsazenosti automobill, a tudiz ke zvyseni celkové dopravni obsluznosti v téchto
obcich. Nize uvedena tabulka shrnuje celkovou dopravni obsluznost, kterd je sefazena od
nejniz§iho bodového ohodnoceni k nejvyssimu, dle celkové dopravni obsluznosti. Tabulka
neobsahuje v§echny uvedené obce z diivodu jeji délky.

Tab. 1 - Vyslednd tabulka okresu Pisek s celkovou urovni dopravni obsluZznosti

, . , . , . Uroveii
Uroven Uroven Uroven . , .
. ) ... |Celkova dopravni Vliv
) autobusové | vlakové automobilové ) . ) -

Nazev obce ] ) . dopravni obsluznosti | automobild

dopravni dopravni dopravni 5

N . . . . ) obsluznost | bez v %
obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti .
automobil

Vojnikov 3 0 1 4 3 27
Kozli 10 0 1 10 10 7
Minice 13 0 1 14 13 7
Presténice 12 0 3 15 12 22
Vlksice 13 0 2 15 13 14
Osek 14 0 2 16 14 11
Probulov 16 0 1 17 16 5
Zbé&sicky 16 0 1 18 16 7
Varvazov 16 0 2 18 16 11
Jickovice 17 0 1 18 17 7
Cerhonice 17 0 2 19 17 11
Kucet 17 0 2 19 17 11
Zbelitov 16 0 3 19 16 17
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: . : . 7 . Uroveii
Uroven Uroven Uroven : , .
; ) .., |Celkova dopravni Vliv
) autobusové | vlakové automobilové ) . ) .

Nazev obce ] ; ; dopravni obsluznosti | automobild

dopravni dopravni dopravni 5

. . . . . ) obsluznost | bez v %
obsluznosti | obsluznosti | obsluznosti .
automobild
Pieborov 19 0 21 19 10
Zhot 19 0 22 19 13
Kluky 18 0 22 18 21
lik

Orliknad 1, 0 3 23 21 12
Vltavou
Misovice 21 0 3 24 21 14
Kostelec nad

21 0 4 25 21 16
Vltavou
Branice 16 18 3 38 35 8
Veselicko 36 0 3 38 36 7
Hefman 6 32 2 41 38 6
Kftenovice 39 0 2 41 39 6
Putim 8 31 3 42 39 8
Drhovle 39 0 3 43 39 8
Lety 41 0 3 43 41 6
Vlastec 22 20 2 44 42 5
Ostrovec 15 27 3 44 42 6
Temesvar 43 0 2 45 43 4
Podoli I 42 0 4 46 42 10
Dobev 42 0 6 48 42 12
Sepekov 23 18 10 51 41 19
Nerestce 22 28 1 51 50 3
Bernartice 42 0 11 53 42 21
Mirotice 48 0 10 57 48 17
Predotice 60 0 3 63 60 5
Mirovice 22 33 8 63 56 12
Zahofti 42 20 6 67 62 9
Milevsko 36 19 40 95 55 42
Cimelice 65 34 6 105 99 5
Cizova 73 31 6 110 105 5
Protivin 50 45 20 115 95 18

Zdroj: vlastni vypocet
ZAVER

Carpool systém je vétsiné obyvatel Ceské republiky neznamy, ale piesto se u nas tento

systém vyuziva, ovSem pod pojmem spolujizda Pokud se zajimame o moznost spolujizdy,

funguje jiz nékolik internetovych stranek v Ceském jazyce, které nabizeji spolehlivé sluzby

pro piipadné zajemce i1 nabizejici, které jsou bezplatné. NejCastéji je tento systém pies internet
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vyuzivan studenty, ktefi tuto moznost vyuzivaji jako cenové vyhodny zplsob piepravy za
zabavou, sportem, nebo do zahranici a pfi této prilezitosti se sezndmi s novymi lidmi a navazi
nov¢ kontakty. Cilem dalSiho zkoumani bude piedevSim moznost implementovat carpool
systtm do fidce obydlenych oblasti regionu, zlepSit tak mobilitu obyvatelstva a rozvoj
regionu.

Z vypoctu vyse uvedenych vypliva, ze obce, které dosahuji nizkych hodnot v polozce
»Celkova dopravni obsluznost mohou byt identifikovany jako obce, kde by implementace
systému carpool byla nevhodnéjsi. V dalsi vyzkumné ¢innosti autort bude zkoumana financni
naro¢nost systému a cost-benefit analyza. Bez povSimnuti by nemél zastat i podil ,,Vliv
automobilll na celkovou troven dopravni obsluznosti v %, ktery dosahuje v priméru na obce
28,27%. Podpurné vypocty ukazaly, Ze tento podil stidle narGstd, coz autor povazZuje za
znepokojujici indikator, tedy v podobé nariistu individualni automobilové dopravy na tkor
hromadné. Budouci trend dopravy v téchto regionech je namétem na dalsi diskuze a vyzkum.
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