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NAMORNA A VNUTROZEMSKA VODNA DOPRAVA
V SVETOVOM OBCHODE

MARITIME AND INLAND WATER TRANSPORT
IN GLOBAL TRADE

v v .1 . 2
Anezka Grobarc¢ikova', Jarmila Sosedova

Anotace: Prispevok prinasa pohlad na nové trendy vo vodnej doprave, ako namornej tak aj
vautrozemskej. Aktualny stav namorného obchodu, svetovej tondze a pristavnych
Statistik. Znacna cast je taktiez venovana problematike kontajnerovej prepravy vo
svete a v Europe.
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Summary: Paper provides insight into new trends in water transport, as maritime as inland
waterway transport. Actual state of seaborme trade, word tonnage and port
statistics. Significant part is also devoted to issue of container transport not only in
Europe, but also in world perspective.

Key words: maritime transport, inland waterway transport, containers.

UVOD

Kazdoro¢ny prehl'ad namornej dopravy vydava Konferencia Spojenych narodov pre
obchod arozvoj (v skratke UNCTAD) od roku 1968. Publikacia je zverejniovana vzdy
koncom roka a zahfila komplexny pohl'ad na svet ndmornej dopravy za predchadzajuce
kalendarne obdobie. Ide o uznavany zdroj Statistik a analyz ndmorného obchodu, svetovej
flotily, dopravnych sadzieb, pristavnej prevadzky a najnovsSich trendov v pravnom a
regulacnom prostredi pre medzinarodni ndmornt dopravu. Prehl'ad ndmornej dopravy 2013
vysiel v predviano¢nom obdobi minuly rok. Ako v predchadzajtcich zverejnenych vydaniach,
publikacia obsahuje mnozstvo uzitocnych analyz a je vol'ne dostupnd verejnosti na strankach
UNCTAD (1). Aktualny stav eurdpskeho dopravného trhu je tiez mozné zistit' z databaz
Eurostatu priamo na ich internetovych strankach (2).

1. VSEOBECNE TRENDY V NAMORNOM OBCHODE

Namorny obchod je Uzko naviazany na situaciu v svetovej ekonomike astym
spojenymi rizikami negativneho vyvoja, ktorym celi svetové hospodarstvo a obchod.
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Namorny obchod bol v roku 2012 hnany najméa rastom ¢inskeho domaceho dopytu,
ako aj zvySenim intra-azijského obchodu. V porovnani s predchadzajucim rokom sa objemy
prepravy zvysili 04,3 %. Takmer 9,2 milidrd ton ndkladu bolo naloZenych vo svetovych
pristavoch. Na nasledujucom obr. 1 st vyjadrené podiely tovarov na celkovom mnozstve.
Medzi najvyznamnejSie hromadné tovary sa zarad’uje zelezna ruda, obilie, uhlie, bauxit, oxid
hlinity a fosfat (1).

B ropa azemny plyn B najvyznamnejSie hromadné naklady kusovy ndklad  mkontajnery

Zdroj: autori
Obr. 1: Podiel jednotlivych komodit na celkovom prepravenom mnozstve
1.1 Struktira nidmornej tonaze

V roku 2013 svetova tonaz dosahovala 1,63 miliard ton, v porovnani s rokom 2001 sa
viac ako zdvojnésobila. V tab. 1 je dany prehlad tondze podla hlavnych typov plavidiel.

Tab. 1: Svetova tonaz podl'a hlavnych typov plavidiel

DRUH TONAZE mil. DWT %
Lode na prepravu ropy 490,74 30,1
Lode na prepravu hromadného suchého nakladu 684,67 42,0
Lode na prepravu kusového nékladu 80,34 4,9
Kontajnerové lode 206,58 12,9
Lode na prepravu plynov a chemikalii 67,63 4,1
Zasobovacie plavidla 69,99 4,3
Trajektové a osobné lode 5,50 0,3
Ostatné 23,31 1,4
SPOLU 1 628,78 100

Zdroj: (1)

Pit’ krajin s najva¢$im vlastnictvom namornych plavidiel — Grécko, Japonsko, Cina,
Nemecko a Koérejska republika — spolocne vlastnia 53 9% svetovej tonaze. V rebricku
svetovych ekonomik, ktoré ovladaji namorny trh je 17 z Azie, 14 z Eurdpy a 4 s z Ameriky.
Najviac plavidiel vlastni Cina, aviak z 5 313 takmer iba polovica plava pod &inskou vlajkou.
V nasledujucej tab. 2 je prehlad desiatich krajin s najvac¢sim vlastnictvom svetovej flotily,
podl'a poctu lodi a tonaze k roku 2012.
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Tab. 2: Krajiny vlastniace najvacsi pocet namornych plavidiel v roku 2012

POCET LODI TONAZ (MIL. DWT)
Narodna Cudzia Narodna Cudzia
- g
Krajina / oblast viajka viajka Spolu viajka viajka Spolu
Grécko 825 2870 3695 69,64 175,20 244,85
Japonsko 738 3253 3991 17,22 206,60 223,82
Cina 2 665 2 648 5313 66,94 123,14 190,08
Nemecko 396 3437 3833 16,64 109,14 125,78
Koérejska republika 764 812 1576 16,62 58,47 75,10
Zdroj: (1)

Vroku 2012 sa medzi krajiny s najvac$im poctom zaregistrovanych lodi zarad’ovali
Panama (21,5 % zo svetovej tondze), Libéria (12,2 %), Marshallove ostrovy (8,6 %),
Hongkong, Cina (8 %) a Singapur (5,5 %). Tieto $taty sa vyznaduju takzvanou otvorenou
registraciou pre zahrani¢nych vlastnikov lodi. V minulosti boli hlavné dévody pre zvolenie
cudzej vlajky danové rezimy a moznost’ vyuzitia zahrani¢énych ndmornikov. V si¢asnosti sa
to tyka hlavne krajin s rozvinutymi ekonomikami, kde st vyssie naklady na pracovnu silu. (1)

1.2 Prehlad vnutrozemskej vodnej dopravy

V roku 2012 bolo prostrednictvom vodnej dopravy po vnuitrozemskych vodnych
cestaich (dalej IWT, zanglického Inland Water Transport) v Europskej unii celkovo
prepravenych 528 mil. ton nakladu (2). Medzinarodnéa preprava sa oproti predoslému roku
zvysila 07 % a celkovd vodnd doprava predstavovala narast o5 % oproti roku 2011.
Jednotlivé prepravné vykony pre vybrané Staty Europskej unie su vyjadrené v tab. 3 v mil.

ton.
Tab. 3: Prepravné vykony vo vnutrozemskej vodnej doprave (mil. ton)
BE BG CZ DE FR HR LU HU NL AT PL RO SK
Vniutrostatne 48,7 14 04 546 326 0,1 - 0,1 102,6 1,2 1,6 13,3 0,03
Medzinarodné 1293 25 04 1483 287 06 08 51 1932 7,1 09 94 29
Tranzit 12,3 125 - 20,3 74 53 7,7 3,0 488 24 0,0 52 5,3
SPOLU 190,3 16,4 0,8 2232 68,7 59 85 &1 3445 10,7 26 279 8.2

Zdroj: (2)

Z pohl'adu IWT v Eurépe sa k najvyznamnej$im prepravovanym komoditdm zarad’uji
kovové rudy, koks, rafinované ropné produkty a pol'nohospodarske produkty. Na obr. 2 je
znazorneny podiel jednotliviych komodit na prepravach v 28 ¢&lenskych 3tatoch EU v roku
2012. Medzi d’alSie produkty sa zarad’uju produkty prepravované v kontajneroch.
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Zdroj: autori
Obr. 2: Struktara prepravenych komodit po IWT

2. KONTAJNEROVA PREPRAVA

Po desatrocia je kontajnerovy obchod najrychlejsie rastici segment trhu. V roku 2012
predstavoval 16 % z celkového ndmorného obchodu. Nedavna Studia dokonca dokazala, ze
kontajnerizécia je riadiacim prvkom globalnej ekonomiky dvadsiateho storocia (1). Viac ako
90 % svetovych kontajnerov je vyrobenych v Cine, odkial’ sa dalej odvijaja aj najvacsie
objemy preprav. V roku 2010 bola cena 20" kontajnera vyrobeného v Cine 2 300 $. Podl'a
Statistiky vyskumného strediska Clarkson, objem kontajnerovych preprav v roku 2012 vo
svete predstavoval 155 milionov TEU, ¢omu zodpoveda cca 1,6 miliard ton (3).

V roku 2012 najviac expandoval import z Azie do Severnej Ameriky na transpacifickej
trase. V porovnani s predchadzajucim rokom objemy preprav vzrastli o 7,4 %, ¢o konkrétne
predstavovalo 13,3 mil. TEU. Na prvom mieste je stile import z Azie do Eurépy, ktory
predstavoval 13,7 mil. TEU, avSak v porovnani s rokom 2011 bol mensi o 2,6 %. Eurdpsky
import z Azie v roku 2012 klesol 02,6 % aje spit’ na urovni pred krizou (1). Prepravné
relacie, kde su objemy prepravy vicsie ako v opatnom smere, byvaju casto aj cenovo
naro¢nejSie ako trasy snizSou intenzitou (4). Prehlad o jednotlivych kontajnerovych
prepravnych prudoch na euroazijskej, transatlantickej a transpacifickej trase v rokoch 2009—
2012 je zobrazeny v nasledujucej tab.4.

Tab. 4: Hlavné kontajnerové prepravné trasy v smere vychod—zapad v r. 2009-2012 (v mil. TEU)

Rok Transpacificka trasa Eurodzijska trasa Transatlanticka trasa
Azia - Severna Adia - ’ Eurépa - Severni
Severna Am’erika - Eurépa Eurépa - Azia Severna Amerika -

Amerika Azia Amerika Europa
2009 10.6 6.1 11.5 5.5 2.8 2.5
2010 12.3 6.5 133 5.7 32 2.7
2011 12.4 6.6 14.1 6.2 3.4 2.8
2012 133 6.9 13.7 6.3 3.6 2.7
% rozdiel 7.4 5.2 -2.6 0.4 5.9 -6.9

Zdroj: (1)
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V roku 2013 sa prvykrat dostali do prevadzky kontajnerové lode spolo¢nosti Maersk
typu Triple-E, ktoré st v stcasnosti najvicSie zaoceanske plavidla (obr. 4). Kazdé ma
kapacitu viac ako 18 000 TEU. Komodity prepravujuce sa v kontajneroch st hlavne
priemyselné tovary, ale do popredia sa dostavaju aj tovary, akymi st kava a tiez aj potraviny,
vyzadujuce prepravu pod regulovanou teplotou. Medzi najvacsich operatorov kontajnerove;j
prepravy patria Maersk Line (Dansko), MSC (Svajéiarsko) a CMA CGM (Francuzsko). Spolu
tieto 3 spolo¢nosti vytvaraj P3 alianciu na trase medzi Eurépou a Aziou. Kombinacia
vzajomne] kooperacie a obrovskych plavidiel im umozni dosiahnut’ vacsie uspory, ktorym
mensi operatori nebudi moct’ konkurovat'.

Zdroj: (5)

Obr. 4: Kontajnerova lod rady Triple-E v Kodani

Podl'a poctu zmanipulovanych kontajnerov sa v rebricku 20 najvacsich kontajnerovych
terminalov v roku 2012 nachadzajui iba 3 v Eurdope. Dokonca v prvej desiatke st to vSetko
terminaly na azijskom kontinente, az na jedenastom mieste sa nachddza Rotterdam, ktory bol
eSte v roku 2002 oznacovany ako najvicsi pristav na svete. Postupne je to Shanghai (31,7 mil.
TEU), Singapore (29,9 mil. TEU), Hongkong, Cina (24,3 mil. TEU), Shenzhen (22,9 mil.
TEU), Busan (16,1 mil. TEU). V Eur6pe je najvicsi pristav Rotterdam, kde bolo v roku 2011
zmanipulovanych 11,9 mil. TEU, za nim nasleduje nemecky pristav Hamburg s 7,9 mil. TEU
a d’alej su to Antverpy s 8,5 mil. TEU. (1)

2.1 Preprava kontajnerov po vnutrozemskych vodnych cestach

Vyvoj prepravy kontajnerov ovplyvnila taktieZ svetova kriza v roku 2008, kedy doslo
k celkovému poklesu prepravnych kapacit vo svete (obr. 6). Podobne ako u namornej
dopravy, aj tu dochadzalo postupne k ndrastu prepravnych vykonov, ked’ v tretom Stvrtroku
2011 dosiahla preprava kontajnerov eSte vySSiu urovent ako pred krizou. Celkovy objem
vykonov vroku 2012 vrastol oviac ako 12 %. V porovnani s rokom 2011 preprava
kontajnerov po IWT v EU vzrastla 0 6 % pri lozenych kontajneroch a0 1,5 % v pripade
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prazdnych kontajnerov. Celkovo preprava v roku 2012 vzrastla 0 5 %. Najvacsi podiel na
prepravach v roku 2012 malo Holadnsko. Vyznamny nérast v preprave lozenych kontajnerov
zaznamenalo Belgicko, kde sa celkovy objem prepravy takmer zdvojnasobil (2).
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Zdroj: (2)

Obr. 6: Stvrtroény obrat prepravy kontajnerov vnitrozemskou vodnou dopravou v EU
(v tis. TEU—km)

Nasledne vtab. 4 st uvedené prepravné vykony kontajnerov po vnutrozemskych
vodnych cestach v roku 2011 a 2012 vo vybranych $tatoch EU 28 v tis. TEU-km.

Tab. 4: Prepravné vykony kontajnerov v rokoch 2011 a 2012 v 1000 TEU-km

2011 2012
Krajina LoZené Prazdne LoZené Prazdne
. . Spolu . . Spolu
kontajnery kontajnery kontajnery kontajnery

Holandsko 436 232 175 243 611475 466 693 188 000 654 693
Nemecko 398 204 181 054 579 257 415 540 187 659 603 199
Francuzsko 64 327 21935 86 262 67 999 23416 91415

Belgicko 53 698 14 477 68 175 94 807 6324 101 131
Rumunsko 2687 5765 8 452 1274 2 400 3673
Bulharsko 1315 3100 4415 622 1267 1 889
Mad’arsko 45 1150 1194 - 393 393
Rakisko - 558 558 851 851
Chorvatsko 694 694 - 242 242
Slovensko 2 94 96 - - -

S;I?_;‘;J 956 510 403 375 1 359 885 1 046 934 410 551 1457 485

Zdroj: (2)

Za najvacsi vnutrozemsky pristav v strednej Eurdpe sa uz po viac ako 100 rokov
povazuje pristav Duisburg, ktory mava len zriedkavo problémy s nizkym vodostavom.
Disponuje taktiez velkou prekladkovou kapacitou, ktord dokaze zabezpecit' bezchybny prisun
kontajnerov smerujucich z resp. do namornych pristavov. V roku 2010 tu bolo prepravenych
2,3 mil. TEU a v roku 2011 2,5 mil. TEU (3).
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ZAVER

Takmer kazdy tovar v kolobehu stcasnej globalnej ekonomiky bol ¢iastone alebo
uplne prepraveny po mori. Namorna doprava je hlavny hnaci motor globalizacie, avSak kazda
zmena na svetovom obchodnom trhu mé na nu zna¢ny vplyv. Najviac to bolo vidite'né v roku
2008, ked’ vypukla svetova ekonomickd a finan¢na kriza, ktora mala zna¢ny vplyv na prepad
objemu prepravnych vykonov vo svete. Najviac to vtedy pocitovala prave kontajnerova
preprava. V ndmornej doprave je jasne zrejma silna pozicia azijskych ekonomik v globalnom
svete. Dokumentuje to i ten fakt, ze prvych desat’ najvacsich pristavov vo svete sa nachadza
prave v Azii.

Pristav Rotterdam, ktory bol eSte v roku 2002 oznac¢ovany ako najvac¢si pristav na svete,
sa teraz nachddza az na jedenastom mieste. V ramci vnutrozemskych rie¢nych pristavov je
najvacsim pristav Duisburg, kde bolo v roku 2011 prelozenych 2,5 miliona TEU. Z pohl'adu
prepravy kontajnerov po vnutrozemskych vodnych cestach dosahoval v roku 2012 celkovy
prepravny vykon 1 359 885 TEU-km. Najvicsi podiel na preprave mé Holandsko a
Nemecko, kde mé preprava nékladu po vnutrozemskych vodnych cestach rovnaky vyznam
ako po Zeleznici. V Holandsku je dokonca uprednostiiovana kvoli zhustenej zeleznicnej sieti,
kde zelezni¢na nakladna doprava je az druhorada za zelezni¢nou prepravou osob.
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