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PROBLEMATIKA EFEKTIVNOSTI YELKYCH NOSICU
KONTEJNERU V NAMORNI DOPRAVE

THE EFFECTIVENESS OF LARGE CONTAINER CARRIERS
IN MARITIME TRANSPORT

& s 1 e 2
Jaromir Siroky’, Jifi Duben

Anotace:Tento prispévek se zabyva porovnanim dvou typii kontejnerovych lodi pouzivanych
v namorni preprave kontejnerii a to lodé typu Triple E a Suezmax. V prispévku jsou
porovnany jednotkové naklady na danou relaci a je zde vycislena efektivita provozu
techto velkych nosicii kontejnerii.
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Summary:The article deals with the operational efficiency of large container vessels from the
point of view of TEU unit costs. The main issue is the calculation of unit costs which
is implemented into a model maritime transport route for two different type of
container ships: Triple E class and Suezmax.

Key words: container, efektivitay, maritime transport, technology.

UvVOoD

Prvni kontejnerové lodé€, které byly pouzity pro kontejnerovou piepravu, vznikaly
prestavénim nakladnich lodi, pfevazné tankert. OvSem jejich kapacita byla velmi omezena,
nebot’ byla vyuzivana jen horni paluba lodi. Kapacita takto upravenych lodi byla fddové ve
stovkach TEU. AZ tzv. druh4 generace lodi vyuZivala i prostor v podpalubi jako misto pro
uloZeni kontejnerti. Tim vzrostly také parametry lodi a celkové doSlo k navySeni piepravni
kapacity téchto ,,nosi¢i“ na 1000-2500 TEU. Tieti generace kontejnerovych plavidel
s oznaCenim Panamax byla schopna pojmout az 4000 TEU. Tento nazev je odvozeny od
rozméra lodi této kategorie, které mohou proplout Panamskym priplavem (295m x 31m).
Ctvrta generace kontejnerovych lodi jiz ve svych rozmérech piesahovala moznosti propluti
Panamskym priplavem. I diky tomu jsou lodé€ od této generace pouzivany piedevsim jako
spojeni Délného vychodu a Evropy, potazmo zépadniho pobieZi Severni Ameriky. Na
ptelomu tisicileti nastoupila 5. generace, tzv. Post Panamax Plus, kterad méla kapacitu do 10
000 TEU. V roce 2006 tuto generaci nahradila 6. generace, tzv. Suezmax. N¢kdy také
oznacovana jako tfida E. Tyto lod¢ jsou schopny uvézt az 15 500 TEU. Do nedavné doby
ptedstavovali lod¢ jako Emma Maersk, Eugen Maersk apod. Mezi nejvétsi kontejnerové lodé
této generace miZzeme zafadit i1 kontejnerové lod¢ tfetiho nejvétSiho rejdafe na svéte,
spolecnost CMA-CGM, Christophe Colomb a Marco Polo. V roce 2013 nastoupila nova
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generace oznacovana jako 7. generace kontejnerovych lodi, tzv. Triple-E. Tyto lod¢ jsou
schopny piepravit az 18 000 TEU. OvSem s nasazovanim téchto ,,gigantickych nosica* se
vyskytuje fada diskusi a hypotéz, jak jsou tato plavidla ekonomicka z hlediska provozu a
prepravnich naklada pfepoctené na 1 piepravenou TEU.

1. ANALYZA EFEKTIVITY VELKYCH KONTEJNEROVYCH LODI

V provoznich odvétvich je efektivita Casto spojena se znamou metodou OEE (Overall
Equipment Effectiveness), kdy se zkoumd provoz zatizeni podle miry vyuziti, vykonu a
kvality. Tyto veliCiny se ve vysledku nésobi. K efektivité provozu v namoini doprave je tieba
ptistupovat specificky, ale je mozné vychazet ze zdkladu metody OEE. Miru vyuziti je mozné
ptipodobnit jako kapacitu a koeficient vyuziti ndkladového prostoru kontejnerové lodi. Vykon
je funkci €asu a tudiz je mozné ho ptipodobnit rychlosti lodi. Kvalita je obrazem vice faktort,
které dohromady vytvaii kvalitni ndmotni pfepravni sluzby pro zdkaznika. Kvalitou se tedy v
namoini piepraveé rozumi co nejkrat$i doba dodani zasilky a hlavné s co nejmensimi néklady.
A pravé na néklady je zaméten vypocet efektivity kontejnerovych lodi.

Jako ndzorny ukazatel pro efektivitu provozu kontejnerové lodi jsou nédklady na
ptepravu 1 TEU. V tomto pfipad¢ srovnani ndkladi na 1 TEU u dvou generaci
kontejnerovych lodi, Suezmax (10 000 — 15 000 TEU) a nové EEE class (18 000 TEU).

ZvySovani efektivity v namoini dopravé je spojovano se slovy kapacita plavidel,
frekvence plaveb, prostoje v piistavech, limity ponort plavidel, rychlost obsluhy lodé,
spotieba paliva a rychlost plavby. V tomto ptipad¢ by bylo velmi komplikované do vypoctu
vSechny tyto vlivy zahrnout, proto jsou ve vypoctu uvazovany jen ty nejzasadnéjsi.

U téchto dvou porovnavanych typti lodi je potieba uvést 1 jeden vyznamny faktor a to
vedle samotné konstrukce lodi i samotnou spotiebu paliva. Spotieba paliva kontejnerovych
lodi je zavisld na jejich konstrukénim typu a rychlosti plavby a tato spotieba roste
exponencialné pfi rychlostech vétSich nez 14 uzld (26 km/h). Naptiklad kontejnerova lod’ s
kapacitou 8 000 TEU spotiebuje 225 tun pohonnych hmot za den pfii rychlosti 24 uzli (44
km/h), pti rychlosti 21 uzla (39 km/h) tato spotieba klesda na 150 tun za den, tedy o 33 %.
Provozovatelé ndmotnich linek se pfiklani k niz$i spotfebé a tedy nizsi rychlosti, ale na druhé
stran¢ to znamena delsi dodaci lhlity a potieba vétsiho poctu lodi kviili stalé frekvenci odjezdi
a pfijezdu v pfistavech na dané trase. Hlavni klasifikace ndmotnich rychlosti je nasledujici:

e Normalni (20-25 uzlt; 37 — 46,3 km/h). Tato rychlost je optimalni pro kontejnerové lodé
a motory maji nejefektivnéjsi provoz v téchto rychlostech. VétSina kontejnerovych lodi je
navrzena na piepravni rychlost kolem 24 uzlt.

e Slow steaming (18-20 uzld; 33,3 - 37 km/h). Plavba pod rychlostni kapacitu pohonnych
jednotek kvuli efektivni spotiebé paliva na tkor piepravni doby. Uziva se u ULCV, EEE
kontejnerovych lodi, které diky své velké kapacit¢ vyzaduji vykonnéjsi pohon, ktery
prekonava velké odpory trupu lodi.

o Extra slow steaming (15-18 uzlt; 27,8 — 33,3 km/h). Také zndmy pod ndzvem super
slow steaming nebo ekonomicka rychlost. Zdmérné snizeni rychlosti na minimalni Groveil
spotteby tak, aby lod’ byla jesté schopna plnit obchodni zavazky a sluzby. Tento typ
rychlosti se Casto pouziva u specialnich kratkych namotnich tras.
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e Minimal cost (12-15 uzlt; 22,2 — 27,8 km/h). Nejnizsi technicky mozna rychlost. Tato
namoini piepravni rychlost je obchodné nepfijatelnd a tudiz je nepravdépodobné, Ze by
néjaky namoini dopravce operoval s touto rychlosti. Tato rychlost je také minimem pro
manévrovatelny pohyb plavidla bez cizi pomoci.

U tfidy lodi EEE je spotteba paliva pochopitelné vyssi nez u predchozich typi a eviduje
se velky exponencialni narlst spotieby v zavislosti na rychlosti slow steaming (150 t/den) na
normalni rychlost (250 t/den).

Hlavnim provoznim nakladem velkého plavidla je samoziejmé spotieba paliva pohonné
jednotky (lod’ je vybavena pomocnymi agregaty napt. na vyrobu el. energie, pohon Cerpadel
apod., jejichz spotieba kvalitnéjSiho paliva je vSak oproti spotiebé mazutu u hlavniho motoru-
marginalni). Vedle jiz zminéné denni spotfeby paliva méa na ekonomii provozu podstatny vliv
1 samotna cena tohoto paliva, kterd se mize, v zavislosti na vzdalenosti od zdroj vyroby ¢i na
koncentraci poptavky v misté, vyrazné liSit. Je samoziejmé, ze naptiklad v pfistavech
v Perském zalivu bude cena tzv. bunkerii (tedy paliva) nizsi nez v piistavech Hong Kong ¢i
Singapore. Tento vykyv vykazuje navic sezonni povahu.

1.1 Parametry vypoctu

Efektivita provozu velkych kontejnerovych lodi je kalkulovdana a demonstrovana na
tomto modelovém piikladu. Analyza zahrnuje srovnani dvou typu kontejnerovych lodi, a to
typu Suezmax a novou vyrobni generaci Triple E class. Efektivita je porovnavana na
modelové namoini relaci Shanghai — Rotterdam - Shanghai, ktera je velmi frekventovana a
dava tedy readlny podklad k modelovému vypoctu. Pro vypocet je abstrahovano od rtiznych
odchylek a nerovnomérnosti, at’ uzZ ve hmotnostech zbozi nebo rychlostech lodi. Je pocitano
s prumérnymi jednotnymi udaji, které jsou pro dany typ plavidla charakteristické. Pro
jednotlivé typy lodi se bude uvazovat s nasledujicimi kalkula¢nimi parametry.

Tabulka 1: Parametry lodi Sueznam a Triple E

Parametr Lod” Suezmax Lod’ Triple E
Kapacita [TEU] 13114 18 000
GRT - hruba prostornost lodi [t] 140 000 165 000
Délka [m] 366 400
Sika [m] 38 59
Ponor [m] 13,7 14,5
rychlost normal speed [uzel] 23 23
rychlost slow steaming [uzel] 19 19
spotteba normal speed [t/den] 225 285
spotteba slow steaming [t/den] 120 150
koeficient vyuziti ROT-SHA [%] 80 60
koeficient vyuziti SHA-ROT [%] 85 75

Zdroj: autofi
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Vyse pristavnich poplatkii se odviji hlavné od tondze (BRT, NRT), ponoru, délky a
Sitky plavidla. Hodnoty pfistavnich poplatkii vychazeji z nasledujiciho grafu, ktery je
prevzaty z benchmarking studie, kterou provedla spole¢nost Hong Kong’s Maritime Services.
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Obrazek 1: Porovnani celkovych pfistavnich poplatkii ndAmotnich piistavii
Vyse poplatki je v grafu kalkulovana na modelové plavidlo s nasledujicimi parametry:
e GRT 53 350 tun
e NRT 28 369 tun
e kapacita 4 200 TEUs
e délka270 m
e ponor 12 m

Cena poplatkil se majoritné odviji od tdaje GRT (hruba prostornost lodi). Vzhledem k
plavidlim, kterd figuruji ve vypoctu efektivity je potieba pfistavni poplatky pfepocitat na
dana plavidla pravé podle GRT tdaje. Nasledujici tabulka 2 udava vysi pfistavnich poplatki v
zavislosti na GRT plavidla. Z tabulky vyplyva, Ze v evropskych pfistavech je hodnota
ptistavnich poplatkl vyrazné vyssi nez u pfistavil v jthovychodni Asii.

Tabulka 2: VySe ptistavnich poplatkd ve vybranych pfistavech v zavislosti na GRT,

[USD/den]
Parametr modelova lod’ Lod’ Suezmax Lod’ Triple E
GRT 53350 140 000 165 000
Antwerp 51461 135043 159 158
Busan 17 004 44 622 52 590
Felixstowe 21231 55714 65 663
Hamburg 32900 86 336 101 753
Hong Kong 5918 15 530 18 303
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Kaohsiung 7115 18 671 22 005
Ningbo 12 524 32 865 38 734
Qingdao 13 108 34398 40 540
Rotterdam 43 052 112 976 133 151
Shanghai 17 424 45 724 53 889
Shenzhen 11410 29 942 35289
Singapore 5420 14 223 16 763
Tanjung Pel. 11732 30787 36 285
Tianjin 11167 29304 34 537

Zdroj: (17)

Piepocet podle GRT udaje byl proveden na zaklad¢ udaji a informaci ve studii Port
Benchmarking for Assessing Hong Kong’s Maritime Services a to tak, Ze vySe poplatku se
umérné zvysuje s navySenim GRT o kazdych 50 jednotek.

DalSim vyznamnym parametrem pro porovnani efektivnosti kontejnerovych lodi je
poplatek za propluti Suezskym priplavem. VySe poplatku pro kontejnerové lodé se odviji
hned od nékolika parametri: gross tonnage, netto tonnage, Sifka plavidla, ponor plavidla a
kapacita v TEU jednotkach. Vyse poplatku za propluti priplavem pro dva typy
kontejnerovych lodi, kterym se tento ptispévek vénuje, je vykalkulovan pomoci kalkulatoru
mytného — Toll Calculator na webu spolecnosti Suez Canal Authority, viz elektronicky zdroj
¢. 15. K doplnéni slouzi informace z prognostické studie Suez Canal Pricing Forecast 2005 —
2025. Vyse poplatkti na zaklad¢ vySe zminénych zdrojl byla vycislena v tabulce 3.

Tabulka 3: VySe poplatkil za propluti Suezskym priiplavem [USD]
Lod’ Suezmax Lod Triple E
Poplatek SP 263 825 343 100

Zdroj: (16)

Ceny je mozné kalkulovat u kontejnerovych lodi také podle ptepravenych TEU
jednotek podle riznych pravidel. Cena za jednu TEU jednotku pohybuje v rozmezi 50 — 90
USD. Zalezi pfitom na pozici nakladu vaci palubé, celkové kapacité plavidla, vytizenosti
plavidla a na poctu kontejnerovych fad v §ifi plavidla.

Jadrem vypoctu je porovnani provoznich nakladt a efektivity dvou typii kontejnerovych
lodi riznych rozméra a kapacit. Vzhledem k ponoriim, rozmértim a objemu zbozi je tyto lodé
schopno obslouzit jen nékolik pfistavli na svété. Z téchto diivodu se také budou lisit trasy a
tedy 1 pfistavy na trasach kontejnerovych plavidel.
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Tabulka 4: Plavebni fad kontejnerové lodi typu Triple E class v relaci Shanghai-Rotterdam-

Shanghai

Pristav Ptipluti Odpluti Postoj Vzdalenost Cas [den] Cas [den]
Rychlost 19 uzla 19 uzla [h] [nm] 19 uzla 23 uzla
Shanghai 12/8 16h

Ningbo 12/8 21h 14/8 0lh 28 87 0,2 0,2
Hong Kong 16/8 01h 17/8 05h 28 991 3.4 3,0
Tanjung Pelepas 20/8 10h 21/8 16h 30 2451 7,7 6,7
Suezsky pr. 02/9 11h 03/9 14h 27 7816 20,8 17,7
Rotterdam 11/9 07h 12/9 15h 32 11793 30,6 26,0
Suezsky pr. 21/9 08h 22/9 11h 27 15771 40,6 34,5
Tanjung Pelepas 3/10 22h 5/10 00h 26 21136 53,6 45,4
Hong Kong 8/10 03h 9/10 03h 24 22596 57,9 49,1
Shanghai 11/10 05h 23551 61,0 51,8

Zdroj: plavebni tad rejdaiské spolec¢nosti COSCO Container Lines Co., Gprava autofi

Tabulka 5: Plavebni fad kontejnerové lodi typu Suezmax v relaci Shanghai-Rotterdam-

Shanghai

Pristav Ptipluti 19 Odpluti Postoj Vzdalenost Cas [den] Cas [den]
Rychlost uzlt 19 uzla [h] [nm] 19 uzlu 23 uzla
Shanghai 12/8 16h

Ningbo 12/8 21h 13/8 17h 20 87 0,2 0,2
Hong Kong 15/8 17h 16/8 13h 20 991 3,0 2,6
Singapore 19/8 18h 20/8 16h 22 2451 6,7 6,1
Suezsky pr. 01/9 11h 02/9 03h 16 7816 19,4 16,7
Rotterdam 10/9 20h 12/9 00h 28 11793 28,8 24,6
Felixstowe 12/9 07h 13/9 07h 24 11927 30,2 25,9
Hamburg 14/9 05h 15/9 11h 30 12339 32,1 27,6
Antwerpy 16/9 09h 17/9 05h 20 12765 34,3 29,7
Suezsky pr. 25/9 17h 26/9 17h 24 16652 42,6 37,5
Hong Kong 12/10 10h 13/10 06h 20 23811 59,3 51,5
Tianjin 16/10 23h 18/10 02h 27 25515 63,9 55,4
Qingdao 19/10 04h 20/9 02h 22 26018 66,1 57,5
Shanghai 20/10 21h 26385 67,8 59,1

Zdroj: plavebni tad rejdaiské spolec¢nosti COSCO Container Lines Co., Gprava autofi

Z vyse uvedenych plavebnich tadid je patrné, te kontejnerova lod’ typu Suezmax

naplouva celkem 14 pfistavii oproti typu Triple E class, kterou obslouzi pouze 10 pfistavi

véetné pristavu Shanghai a Rotterdam. Divodem tohoto nepoméru je fakt, te novy typ

kontejnerovych lodi typu Triple E class nejsou nékteré pristavy schopny pfijmout z divodu

technickych parametrii (Sitka, délka). Pravé nejnovéjsi generace téchto plavidel disponuje

Sitkou a délkou, se kterou maji problémy hlavné portalové jefdby u pristavnich hran.

mensich plavidel.

wewr
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Zdroj: www.ports.com, Giprava autori
Obrazek 2: Schéma namoini relace Shanghai-Rotterdam-Shanghai s naplouvanymi piistavy

1.2 Modulovy vypocet nakladi

Pro porovnani efektivity provozu byl zvolen vypocet nakladi na 1 TEU jednotku. Tento
ukazatel neni zvolen ndhodné. Je to zasadni indikator jak pro rejdate, tak pro jejich zékazniky.
Konkurenceschopny jen ten namoini dopravce, ktery je schopen snizit naklady na piepravu
jedné TEU jednotky na takovou mez, ze které se nasledné odvodi obchodni cena pro
zakaznika, ktery je ochoten ji zaplatit.

Jednotkové naklady jsou jednim z hlavnich témat pii diskusich ohledné zprovoznéni
doposud nejvétsich kontejnerovych lodi. Rejdatrska spole¢nost Maersk avizuje revolu¢ni
sniZzeni prepravnich nakladi. Cilem této prace je mimo jiné ovéfit tuto tezi o vyrazném
snizeni jednotkovych nakladi pravé diky vypoctu téchto jednotkovych nakladu a zjistit zda
opravdu zprovoznéni kontejnerovych lodi o kapacit¢ 18 000 TEU bude mit za nasledek
levnéjsi prepravy oproti menSim kontejnerovym lodim o kapacitach kolem 13 000 TEU.

Vypocet nakladii na jednu piepravenou TEU vychazi z nasledujiciho vztahu (1):

(txc*b)+Xip+Ts+ Ny +t
Nrgy =
(ke * ugw)

[USD/TEU] (1)

kde ¢...doba vlastni plavby ve dnech v relaci Shanghai-Rotterdam-Shanghai pfi
rychlostech normal speed a slow steaming pro jednotliva plavidla [den],

c...spotfeba paliva (mazut) v tunach za den [t/den],

n...pocet zastavek v piistavech [pocet],

P1...cena pristavniho poplatku (disbursement) za den pro dany typ plavidla v
jednotlivych pristavech [USD],

b... aktuélni cena bunker [USD/metricka tuna]

Ts... tolls, poplatek za prajezd Suezskym pruplavem podle parametrt plavidla [USD],
Nj...denni naklady na chod plavidla kromé spotieby paliva [USD],

k... dostupna kapacita ndkladu v TEU, kde se pocita s jednotnou véahou [12 t/TEU],
ug... koeficient vyuziti ndkladové kapacity vychodnim smérem [-],

uw...koeficient vyuziti ndkladové kapacity zdpadnim smérem [-].
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Metoda kalkulace nakladii délenim byla vyuzita pii vyc¢isleni jednotkovych nékladt. Do
nakladi nejsou zahrnuty vesSkeré slozky, které naklady ovlivituji. Jsou zde zminény jen
nckteré zasadni.

Tabulka 6: Vypocet jednotkovych nakladi v rezimu Normal speed, Shanghai-Rotterdam

Parametr t c b 2" p u k T N, Nrey
Suezmax 24,6 | 225 618 449 010 0,85 13114 263825 | 14500 | 379,0
Triple E 26,0 | 285 618 632 508 0,75 18000 343100 | 18000 | 427,7

Zdroj: autofi

Tabulka 7: Vypocet jednotkovych nakladl v rezimu Normal speed, Rotterdam-Shanghai

Parametr t c b X' p u k T Nd Nrey
Suezmax 34,5 | 225 583 523271 0.8 13114 | 263825 | 14500 | 528,9
Triple E 25,8 | 285 583 463 704 0,6 18000 | 343 100 | 18 000 | 482,9

Zdroj: autori

Tabulka 8: Vypocet jednotkovych nakladl v rezimu Normal speed, SHA-ROT-SHA

Parametr t c b X' p u k T Nd Nrey
Suezmax 59,1 225 600 972 281 0,825 13114 | 263825 | 14500 | 906,5
Triple E 51,8 | 285 600 1096212 0,675 18000 | 343 100 | 18 000 | 896,0

Zdroj: autofi

Tabulka 9: Vypocet jednotkovych nakladl v rezimu Slow steaming, Shanghai-Rotterdam

Parametr t c b 2 p u k T Ny Nrey
Suezmax 28,8 120 618 449 010 0,85 13114 263825 | 14500 | 269.4
Triple E 30,6 150 618 632 508 0,75 18000 343100 | 18000 | 297.8

Zdroj: autofi

Tabulka 10: Vypocet jednotkovych nakladi v rezimu Slow steaming, Rotterdam-Shanghai

Parametr ¢ c b 2'p u k T Nd Nrev
Suezmax 39,0 | 120 583 523271 0,8 13114 | 263825 | 14500 | 363.8
Triple E 30,4 | 150 583 463 704 0,6 18000 | 343 100 | 18 000 | 339.8

Zdroj: autofi

Tabulka 11: Vypocet jednotkovych nékladl v rezimu Slow steaming, SHA-ROT-SHA

Parametr ¢ c b 2'p u k T Nd Nrev
Suezmax 67,8 120 600 972 281 0,825 13114 | 263825 | 14500 | 631,9
Triple E 61,0 | 150 600 1096 212 0,675 18000 | 343 100 | 18 000 | 6324

Zdroj: autofi

ZAVER

Do vyse uvedenych vypoctl nejvice promlouvaji proménné koeficient vyuziti plavidla a
pfistavni poplatky. Tyto dveé veli¢iny vyrazné¢ ovliviuji efektivitu provozu dvou
porovnavanych generaci kontejnerovych lodi. Z vysledku je evidentni, te provoz
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kontejnerovych plavidel v rychlostnim rezimu slow steaming je vice ekonomicky oproti
rychlostnimu rezimu normal speed. V konkrétnich Cislech vyplyvajicich z vypoctu se jedna o
snizeni nakladii na 1 TEU jednotku ze zhruba 900 na 630 USD. Jedna se tedy o rozdil
270 USD/TEU pfi relaci Shanghai-Rotterdam-Hamburg. Navzdory relativné vyraznému
snizeni prepravnich nakladd pi#i rychlosti 19 uzll je tfeba brat v uvahu prodlouzeni doby
prepravy pfiblizné o 9 dni oproti piepravé pii rychlosti 23 uzli. Spotieba paliva roste
exponencialné od rychlosti pfiblizné¢ 18 uzli. V konkrétnich cislech se jedna o zvyseni
spotfeby o 105 t/den u lodi typu Suezmaxu a o 135 t/den u Triple E. U plavidla typu Suezmax
se doba ptepravy zkrati zhruba z 68 dni na 59 dni. Timto snizenim se uSetii 9 dni o spotiebé
120 t/den a zaroven se musi pricist 59 dni o spotiebé 105 t/den, které se spotiebuji navic. U
lodi Triple E je rozdil jest¢ markantnéjsi, kdyz se uSetii 9 dni o spotfebé 150 t/den, ale
zaroven se navysi o 52 dni spotieby 135 t/den. Celkova spotieba v rezimu slow steaming /
normal speed je pro Suezmax 8160 t / 13275 t. Pro Triple E class je celkova spotieba 9150 t /
14820 t.

Celkové naklady na 1 TEU jednotku pti celé okruzni plavbé Shanghai-Rotterdam-
Shangahi vychazi nakonec témét stejné jak pro Suezmax tak pro Triple E. Rozdily jsou tedy v
jednotlivych plavebnich smérech, avSak v celku se rozdily minimalizuji. Niz$i spotiebu lodi
Suezmax vyrovnavaji ¢etnéjsi ptistavni poplatky béhem plavby. Vice naplouvanych piistavi
zase prispiva k vysSi vytizenosti plavidla. Pravé vytizenost, koeficient vyuziti kapacity
kontejnerové lodi, ma zcela zasadni vliv na celkovou ekonomiku provozu plavidla. Je to vSak
slozka velice variabilni. V kalkulované namotni relaci jsou plavidla vytizena nerovnomérné a
to ve prospéch zapadniho sméru, kde se realizuje silny asijsky export do Evropy.
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