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VYUZITI MODELOVANI PRO NAV}{H ORGANIZACE
DOPRAVY NA KRIZOVATCE RIZENE SSZ V LITOMYSLI

APPLICATION OF MODELING FOR THE TRANSPORT
SYSTEM PLAN ORGANIZATION OF TRAFFIC SIGNAL
JUNCTION IN THE CITY LITOMYSL

vl . . ;2
Jan Bene$', Michacla Ledvinova

Anotace: Tento clanek se zabyva organizaci dopravy na kiizovatce rizené SSZ v Litomysli.
Popisuje soucasny stav organizace dopravy a navrhuje zmeny do budoucna. Tyto
zmeény jsou navrhovany s ohledem na vysledky dopravniho modelu mésta.

Klicova slova: dopravni model, organizace dopravy, priitah mésta

Summary: This article deals with the organization of traffic signal junction in the city of
Litomysl. It describes the current state of the organization of transport and proposes
changes in the future. These changes are proposed with regard to the results of the
transport model.

Key words: transport model, organization of transport, road throught city

UVOoD

Pro predikci dopadii vystavby rychlostni silnice R35 v okoli Litomysle byl vytvoten
dopravni model, pomoci kterého byly zpracovany rizné varianty jeho napojeni na sit’
pozemnich komunikaci v okoli Litomysle.

Cilem zpracovani modelu bylo zjistit dopady vystavby R35 a jejiho napojeni na sit’
pozemnich komunikaci na v soucasné dobé ,,problematicky* pritah silnice I/35. Pro vytvofeni
modelu byly stanoveny intenzity dopravy jak ve vychozim (2014), tak 1 vyhledovém roce
(2025) na nckolika kiizovatkach a tsecich pomoci dopravnich prizkumi a metodik
popsanych v technickych podminkach TP 189 (4) a TP 225 (5).

Z vysledkit modelu je mozné vyvodit moznd budouci opatfeni v organizaci dopravy
na prutahu mésta Litomysle.

Tento Clanek je zaméten predevsim na kiizovatku silnice 1/35 a ulice Matékova fizenou
svételnym signalizaCnim zatizenim (dale SSZ), kterd je v soucasné dobé¢ v dobé dopravni
Spicky velmi zatizena s nizkou urovni kvality dopravy.
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1. HISTORIE PRUTAHU

Dnesni pratah mésta Litomysle vedouci po silnici 1/35, ktery je soucasti evropské trasy
E 442, byl zkolaudovan v roce 1983. Kompletni provoz po ném byl vSak povolen jiz o dva
roky dfive. Pfed rokem 1981 byla doprava v Litomysli vedena pfes Smetanovo namésti, které
tvofi samotné centrum meésta.

S rostouci intenzitou dopravy se stavala situace dale neunosnou (zvySujici se emise,
hluk apod.). Intenzita dopravy byla na Smetanové namésti vroce 1980 témé 10 500
vozidel/24 hodin (1). Vzhledem k tomu, Ze stejn¢ jako dnes, tak i v roce 1980 bylo namésti
pokryto dlazebnimi kostkami, byl zasah vlivem dopravy do kazdodenniho Zivota obyvatel
meésta znacny.

Zejména ztohoto diivodu byl budovan novy prutah mésta. .,V roce 1974 zalaly
u Hlaviova na severozapadnim okraji Litomysle prace na silnicnim obchvatu mésta. Byl naprosto
nezbytny, ale naplanovan byl zcela Spatné. Rozpiilil mésto na dvé, zejména pro pesi dosti obtizné
dostupné ¢asti.“ (2) V podstaté se vSak nejednalo o obchvat mésta, ale o obchvat historického
centra mésta.

Silnice byla planovana jako Ctyfpruhova s Sitkou jizdnich pruhit 3,25 m a 3,5m.
S vystavbou silnice bylo spojeno mnoho problémd, silnice mésto v podstaté rozdelila na dva
celky, coz s sebou nese dopady v socialni sféfe (,,zivoté* mésta) dodnes. Z kulturniho hlediska se
jednalo zejména o zmenseni Rasinovych sadi a znehodnoceni okoli Smetanova domu, za nimz
pratah lezi. Mnoho problémti zptisobila silnice s vysokou intenzitou dopravy i chodctim, pro lepsi
dostupnost prutahem rozdéleného mésta byly vybudovany dva nadchody.

Na pritahu méstem bylo vybudovano celkem sedm praseénych kiizovatek, z nichz byla
jedna fizena SSZ. Sest z tdchto kiizovatek ziistalo bez vyrazngjsich tprav dodnes, kiizovatka
,»U Dalibora® byla vroce 2008 piebudovana na kruhovy objezd. Nedostatecnd kapacita této
kiizovatky vSak zpusobuje zejména v dopravni Spi¢ce kongesce na celém pritahu a nejen
projizdé€jici ndkladni vozidla maji problém s projetim této kiizovatky.

Dopravné nejvyznamnéjsi kiizovatkou v Litomysli je vSak kiizovatka silnice 1/35 a ulice
Marakova fizena SSZ.

2. KRIZOVATKA SILNICE 1/35 A ULICE MARAKOVA

2.1 Popis krizovatky

Kftizovatka silnice 1/35 a ulice Matdkova je priisecnd kiizovatka se Ctyfmi rameny,
s hlavnimi sméry vedoucimi smérem na Svitavy a Vysoké Myto asméry vedlejsimi
vedoucimi smérem na Prose&/Poli¢ku a Ceskou Tiebovou/centrum.

Vsechna ramena maji v soucasné dobé vybudovéana odbocovaci pruhy pro levé i pravé
odboceni, ackoli pravé odbocovaci pruhy jsou pomérné kratké (pro jedno, maximalné dve
osobni vozidla).

Tuto kiizovatku vyuziva vétSina vozidel projizdéjicich Litomysli. Zajimavosti této
ktizovatky je, Ze se v podstaté celd nachdzi na mosté pies feku Loucnou.
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2.2 Soucasna organizace provozu
Ktizovatka je fizend SSZ. Na silnici 1/35 jsou névéstidla se svételnymi signaly se
smerovymi Sipkami, na ulici Mafakova je doprava fizena plnymi signaly. Soucasti kiizovatky
je 1 pét ptechodti pro chodce fizenych svételnou signalizaci, dalsi dva ptechody fizeny nejsou.
Rozdé€leni dopravnich proudi do smérovych skupin (véetné¢ zafazeni do fazi)
na kfizovatce je zobrazeno na Obrazku 1. Dopravni proudy jsou rozdéleny do osmi skupin
(VA - VI), které jsou vyuzivany v signalnim planu kiiZzovatky.

Legenda:
ZLUTA - fazova skupina signalniho planu F1
MODRA - fazova skupina signalniho planu F2
CERVENA - fazova skupina signalniho planu F3
Zdroj: www.mapy.cz, upraveno Autorem

Obr. 1 - Kfizovatka fizena SSZ 1/35 - Marakova

V soucasné dob¢ se na kiiZzovatce stfidaji Ctyfi signdlni plany (dale SP). Kazdy z téchto
SP ma tfi faze (F1-F3):
F1 - volno maji vozidla jedouci po hlavni komunikaci a ptfechod PB,
F2 - volno maji vozidla odbocujici z hlavni silnice doleva a spolu s nimi pfechody PI a PK,
F3 - volno maji vozidla z vedlejsich silnic a pfechody PI, PK, PA a PC; na pfechodech PA
a PC volno kon¢i diive, tak aby mohla vozidla odbocujici vlevo vc€as opustit
ktizovatku (informace pro vozidla - signdl pro opusténi kiizovatky - S06).

Kfizovatka neni fizena SSZ od 21:00 do 04:00. Casové rozvrzeni jednotlivych
signalnich plant je uvedeno v Tabulce 1.

Signalni plan 3 ma délku cyklu 60 s a pro hlavni i vedlej$i sméry se délka navésti Volno
1i81 pouze o 1 vtefinu (F1 - 17 s, F3 - 18 s), pro levé odboceni (F2) je ndvést Volno dlouhd 9 s.
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Tab. 1 - Casové rozvrzeni SP

od 0:00 | 4:00 = 6:00  7:00 8:30  11:30 | 14:00 | 17:00 @ 21:00
do 4:00  6:00 7:00 8:30 11:30 14:00 17:00 21:00 24:00
PO = 3 3 6 4 4 5 3 --
UT-CT = 3 3 6 4 4 5 3 --
PA -- 3 3 6 4 4 5 3 =
SO -- -- 3 3 5 3 3 3 --
NE, SV — -- -- 3 3 3 3 3 --

Zdroj: Interni data Méstského tGfadu Litomysl, upraveno Autorem

Signalni plan 4 mé délku cyklu 80 s a preferuje vozidla jedouci po hlavni silnici. Proudy
VA maji navést Volno po dobu 33 s, VC 32 s, vedlejsi sméry VB a VD (F3) 21 s. Na odboceni
z hlavni silnice doleva (F2) dostacuje 10 s.

Signalni plany 5 a 6 jsou v podstaté upravené diive uzivané signalni plany 1 a 2, které
byly doplnény o signal pro opusténi kiizovatky - S06.

Signalni plan 5 preferuje nejen vozidla jedouci po hlavni silnici, ale i vozidla jedouci
z centra mésta (VD), navést Volno je v F3 pro tento smér delsi o 6 s. Tento SP se vyuziva
v odpoledni dopravni $picce, kdy dochazi k odjezdu vozidel z centra.

Signalni plan 6 zvySuje propustnost hlavnich smérti. Vozidla z vedlejsi komunikace (VB
a VD) maji navést Volno stejnou dobu.

3. DOPRAVNI PRUZKUM

Pro zjiSténi relevantnich dat bylo tfeba provést dopravni prizkum, ktery zméfti intenzitu
dopravy vSech dopravnich proudii na kifiZzovatce fizené SSZ, ale 1 na dal§ich vybranych
kfizovatkdch a tsecich. Pro ziskani co mozna nejpiesnéjSich vysledkl je tfeba provadét
prizkum v trvani alespol dvou hodin. Prizkum by mél byt provadeén i pro riznd obdobi
(ranni a odpoledni Spicka a sedlo). Vhodné je také prizkum opakovat v riznych dnech,
tydnech, ale i mésicich.

3.1 Prizkum na k¥iZovatce Fizené SSZ

Na kfiZovatce fizené SSZ byl proveden dopravni prizkum ve ctvrtek 27. inora 2014
v ¢ase ranni Spicky (7:30-9:30). Déle byl proveden priizkum tranzitni dopravy na zacatku
a na konci pritahu silnice I/35 méstem, diky kterému byly ziskany podklady pro rozdéleni
mistni a tranzitni dopravy.

Vysledky dopravniho priizkumu jsou zobrazeny v Tabulce 2.

Z vyhodnoceni provedené¢ho prizkumu vyplyva, ze dopravni proudy s nejvyssi
intenzitou jsou na silnici I/35. Jedna se o vozidla jedouci ve sméru od Vysokého Myta
na Svitavy a ve sméru opacném. Drtiva vétSina nakladnich souprav jedouci v téchto smérech
jsou vozidla tranzitujici. Pomérné vysoké intenzita osobni dopravy je i ve sméru okruzni
kfizovatka ,,u nemocnice” - Ceska Ttebova a v opaténém sméru. To je zplisobeno tim, Ze tuto
pozemni komunikaci vyuziva velké mnozstvi vozidel pro vjezd a odjezd z centra mésta.
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Tab. 2 - Intenzita dopravy na kiizovatce fizené SSZ ze dne 27. 2. 2014 [pocet

vozidel/2 hodiny]
Smér Dopravni Pocet vozidel v ¢ase 7:30-9:30

od Na proud o | N | K [ A
Ceskou Ttebovou 1 91 9 7 1

Vysokého Myta Svitavy 2 585 110 326 2
Okruzni kiizovatku 3 72 20 16 7

Svitavy 4 128 8 8 6
k?ili(;:flj;lliy Ceskou Tiebovou 5 464 15 9 11
Vysoké Myto 6 181 20 6 5

Okruzni kiizovatku 7 172 11 2 9

Svitay Vysoké Myto 8 573 51 118 2
Ceskou Tiebovou 9 268 0 0

Vysoké Myto 10 61 6 6 0

Ceské Tirebové Okruzni kiizovatku 11 340 28 6 6
Svitavy 12 231 5 0 0

Zdroj: (3)

Legenda: ..osobni vozidla
..ndkladni vozidla

..ndkladni soupravy

> 7~ ZO

..autobusy

Z hodnot intenzity dopravy zjisténé dopravnim prizkumem byly podle metodiky
uvedené v TP 189 (4) vypocteny Spickové hodinové intenzity dopravy.

Dalsim dutlezitym krokem bylo stanoveni vyhledové intenzity dopravy. Jako vyhledovy
rok byl zvolen rok 2025. Dle koeficientd uvedenych v TP 225 (5) je oekavan nardst intenzity
dopravy z roku 2014 do roku 2025 na silnicich I. tfidy o cca 26 %. Ve sledovaném obdobi se
podle dostupné tizemné planovaci dokumentace neocekava kromé napojeni na R35 zadna jina
vyrazna zména dopravnich vztahli na sledovaném uzemi.

Pro zjisténi dopravni situace na prutahu mésta Litomysle ve vyhledovém roce 2025 byl
zpracovan dopravni model mésta. Tento model byl zpracovan v programu OmniTRANS.
Hlavni cilem modelu mésta Litomysle bylo urcit intenzitu dopravy na soucasném pritahu
meésta — silnici I/35 ve vyhledovém roce 2025, resp. zjistit jak velka ¢ast soucasné tranzitni
dopravy bude ptfevedena na v té dob¢ jiz dokoncenou rychlostni silnici R35. Model byl
sestaven pro rizné varianty napojeni R35 na sit’ pozemnich komunikaci Litomysle.

Na zéklad¢ tohoto modelu bylo mozné vytvofit i ndvrhy na Gpravu organizace dopravy
na pritahu silnice 1/13 spojené s kiizovatkou fizenou SSZ.

3.2 Kartogram zatiZeni kiiZovatky rizené SSZ ve Spi¢kové hodiné v roce 2014
V této ¢asti jsou uvedeny kartogramy zatizeni kiizovatky fizené SSZ. Kartogramy jsou
vytvofeny v programu OmniTRANS. Uvedené hodnoty znaéi soucet vSech vozidel, kterd
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kiizovatkou projedou ve $pickové hodin€. Pro lepsi piehlednost jsou u kartogramii uvedeny
1 sméry, do kterych jednotliva ramena kiizovatky pokracuji.

Kartogramli ocekavaného zatizeni kiizovatky fizené¢ SSZ v roce 2025 je zde uvedeno
nekolik. Jak jiz bylo feCeno, v dopravnim modelu mésta LitomySle bylo vytvofeno nekolik
variant dle raznych moZnosti napojeni rychlostni silnice R35 na sit’ pozemnich komunikaci
v okoli Litomysle.

V okoli Litomysle se uvazuje o vybudovani tii mimotroviiovych kiizovatek (MUK),
jsou to MUK Ridky, MUK Litomysl - sever a MUK Janov. Vzhledem k tomu, Ze stale neni
rozhodnuto, ktera zvariant bude realizovana (jedna se zejména o potet MUK), bylo
vytvoreno celkem pét moznych variant, které by mohly nastat v roce 2025:

1. varianta bez vybudovani rychlostni silnice R35,

2. varianta s napojenim R35 pies viechny tii MUK,

3. varianta s napojenim R35 bez MUK Ridky,

4. varianta s napojenim R35 bez MUK Litomysl - sever a

5. varianta s napojenim R35 bez piivadéée k MUK Litomys3l - sever od/ do Litomysle.

Pro lepsi predstavu je na Obrazku 2 zobrazen model mésta s planovanou rychlostni
silnici R35 se viemi tfemi MUK.

MUK Litomy3l - sever
UK Ridky _

5:Vysok|;i o =i

=9 ﬂﬁ ”_;:”:

B =

8_4afti n_ Orlici

K

9:Cegkea Tiebova

R Lany-
13:VertexNy, ™

4:Maora3ice 3
7:Smeta

3:Proseé

2:Policka

MUK J anov. ;

1:Bendtky 10-Svitawy

Zdroj: Autor, program OmniTRANS
Obr. 2 - Dopravni model mésta Litomysle

Fialovou barvou je znazornéna rychlostni silnice R35, ¢ernou barvou jsou znazornény
pfivadéce k R35, Zlutou teCkovanou ¢arou je znizornén piivadé¢ k MUK Litomysl - sever
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od Litomysle, Cervenou barvou je znazornén pratah mésta, modie jsou znazornény silnice
II. tfidy a zelené silnice III. tfidy.

3.2.1 Kartogram zatiZeni kiiZovatky Fizené SSZ v roce 2014

Na Obrazku 3 je zobrazen kartogram zatiZeni kiizovatky fizené SSZ ve $pi¢kové hodiné
v roce 2014.

Ceska Tiebova /Centrum
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Zdroj: Autor, program OmniTRANS
Obr. 3 - Kartogram zatizeni kiizovatky tizené SSZ ve Spickové hodiné v roce 2014

Z Obrazku 3 je patrné, Ze nejzatizengj$i jsou ramena sméfujici na Svitavy a Vysoké
Myto leZici na pritahu mésta na silnici I/35. Ve $pickové hodin€ zde v kazdém sméru projede
vice nez 1 000 vozidel.

3.2.2 Kartogram ocekdvaného zatiZeni kiiZovatky rizené SSZ v roce 2025 pii nedokonceni
R35

Na Obrazku 4 je zobrazen kartogram ocekavaného zatizeni kiizovatky fizené SSZ
ve $pickové hoding v roce 2025 v piipad¢ nevybudovani rychlostni silnice R35.

Oproti situaci z roku 2014 by mélo pfi této varianté dojit k nartistu intenzity dopravy
026 %.
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Obr. 2 - Kartogram o¢ekavaného zatiZeni kiizovatky tizené SSZ v roce 2025
ve $pi¢kové hoding pfi nedokonceni R35

3.2.3 Kartogram ocekdavaného zatiZeni kiizovatky rizené SSZ v roce 2025 pii vybudovani
R35 se v§emi tiemi MUK

Na Obrazku 5 je zobrazen kartogram ocekavaného zatizeni ktizovatky fizené SSZ
ve $pickové hodiné v roce 2025 v ptipad¢ vybudovani rychlostni silnice R35 se vSemi tfemi
MUK (Ridky, Litomy3l - sever a Janov).

Z Obrazku 5 je patrné, Zze by diky vystavbé R35 mélo dojit k markantnimu poklesu
intenzity dopravy na pritahu mésta (smér Vysoké Myto - Svitavy a opacn¢). Pti vybudovani
R35, kterd bude slouzit jako obchvat Litomysle, by méla drtiva vétSina projizdéjicich vozidel
vyuzivat prave tuto komunikaci a diky tomu nebude zajizdét do mésta.

Pii porovnani Obrazka 4 a 5 je také Citelné, Ze vystavba R35 by méla ovlivnit provoz na
ramenech vedoucich k a od okruzni kfizovatky a Ceské T¥ebové minimalng. Zde se tak da
oproti roku 2014 ofekdvat narlst intenzity dopravy a sni spojené negativni vlivy
projizd&jicich vozidel na okoli kiizovatky (kongesce, hluk apod.).

Benes, Ledvinova: Vyuziti modelovani pro navrh organizace dopravy na kfiZzovatce fizené 13
SSZ v Litomysli




Roénik 9, Cislo IIL., listopad 2014

Ceska Tiebova /Centrum

o N
=N Co NWO
(@) 5 ] oo
g
205
62
14
Svitavy
180
67
244

Okruzni kiizovatka

Zdroj: Autor, program OmniTRANS

Obr. 3 - Kartogram o¢ekavaného zatizeni ktizovatky tizené SSZ v roce 2025
ve §pickové hodiné pfi vybudovani R35 se vSemi tfemi MUK

3.2.4 Kartogram ocekdvaného zatiZeni kiiZovatky iizené SSZ v roce 2025 pii vybudovaini
R35 bez MUK Litomysl - sever

Nejdiskutovangjsi otazkou okolo R35 v okoli Litomysle je napojeni R35 pomoci MUK
Litomysl - sever. Vystavba této MUK by znemoznila, nebo z velké Gasti omezila moznost
rozvoje na severozdpadé Litomysle a v podstaté by odfizla obec Kornice, ktera by byla ze tii
stran ,,obklicena® novymi pozemnimi komunikacemi. Z dopravniho hlediska je vSak tato
MUK velmi vyznamna.

Na Obrazku 6 je zobrazen kartogram ocekdvaného zatiZzeni kiiZovatky fizené¢ SSZ
v roce 2025 pii vybudovani R35 bez MUK Litomysl - sever.

Z porovnani Obrazkl 5 a 6 je patrny nardst intenzity dopravy na pritahu mésta v této
varianté o tetinu aZ polovinu.
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Obr. 4 - Kartogram ocekavaného zatizeni kiizovatky fizené SSZ v roce 2025 ve
Spickové hodiné pti vybudovani R35 bez MUK Litomys] - sever

3.2.5 Kartogram ocekdavaného zatiZeni kiizovatky Fizené SSZ v roce 2025 pii vybudovani
R35 se v§emi tiemi MUK, bez piivadéée k MUK Litomysl - sever k/od Litomysle

Uréitym kompromisem mezi dopravnim vyznamem MUK Litomysl - sever
a negativnimi dopady pro mésto jako takové by mohlo byt vybudovani MUK Litomysl - sever
bez piivadéCe k/od Litomysle, ktery je na modelu mésta (Obrazek 2) zobrazen Zlutou
teckovanou carou. Dopady na ocekéavanou intenzitu dopravy na kiizovatce fizené SSZ jsou
uvedeny v kartogramu na Obrazku 7.

Z porovnani kartogramil uvedenych na Obrazcich 5, 6 a 7 je z Cisté dopravniho pohledu
nejvyhodngjsi varianta se viemi tfemi MUK. P¥i zamysleni se nad dopady vybudovani MUK
Litomysl - sever a zejména piivadéce k/od Litomysle, které mlze negativné ovlivnit mésto na
dalsi desetileti (podobn¢ se tomu stalo jiz pfi budovani dneSniho pritahu v 80. letech
minulého stoleti), se viak jako nejvhodngjsi jevi varianta se viemi tiemi MUK, aviak bez
vybudovani ptivadéce k/od Litomysle.
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Obr. 5 - Kartogram o¢ekavaného zatiZeni kiizovatky fizené SSZ v roce 2025
pfi vybudovani R35 se vSemi tfemi MUK, bez ptivadéce k MUK Litomysl - sever k/od
Litomysle

4. NAVRHY ZMEN NA ORGANIZACI DOPRAVY NA PRUTAHU MESTA

Po vybudovani rychlostni silnice R35 a jejim napojeni na sit’ pozemnich komunikaci
v okoli Litomysle poklesne na souasném prutahu silnice 1/35 intenzita dopravy z divodu
pfevedeni Casti tranzitni dopravy (zejména nédkladni) na R35. Na soucasném pritahu silnice
I/35 bude vhodné zménit organizaci dopravy a podpofit tak i nemotorové druhy dopravy —
cyklistickou a pé&si.

V této casti ¢lanku jsou uvedena mozné opatfeni na organizaci dopravy na kiizovatce
silnice 1/35 a ulice Marakova, na které se zméni rozlozeni dopravnich proud.

4.1 Zména hlavni a vedlejsi silnice na kFiZovatce Fizené SSZ

Vzhledem k o¢ekdvanému poklesu intenzity dopravy na prutahu mésta po vybudovani
rychlostni silnice R35, a souvisejici zméné rozlozeni dopravnich proudl na kfizovatce (viz
vysledky dopravniho modelu, kap. 3) byla navrZzena zména hlavni a vedlejsi silnice.

Jako hlavni silnici tak autor navrhuje Matékovu ulici, jako vedlejsi navrhuje silnici I/35.
Po dokonceni R35 by mé¢l byt, dle vysledki dopravniho modelu, pomér intenzity dopravy na
ulici Matékova oproti silnici I/35 téméf dvojndsobny. Tato zména je v kompetenci rozhodnuti
zastupitelstva mésta, vyjadiuje se k ni dopravni komise, Policie CR, ptipadn& dalsi
organizace.
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Tato zména bude nejvice patrna v dobé, kdy bude svételné signalizacni zatizeni vypnuto
nebo bude mimo provoz. Timto opatienim by tak mél byt zajistén co mozna nejplynulejsi
prujezd vozidel projizdé€jicich kiizovatkou, a to nejen po ulici Mardkova.

Ekonomické ndklady na tuto zménu budou minimélni, v podstaté¢ se jedna pouze
o administrativni zaleZzitosti s timto spojené a naklady na dopravni znaceni, tj. na pfemisténi,
piipadné dokoupeni, dopravni znacky P06 - "Stiij, dej prednost v jizde*.

Pro provedeni této zmény vSak bude nutné posoudit skutecné dopravni proudy
po vybudovéni rychlostni silnice R35. Problém by mohl nastat i s vnimanim této zmény
ufidi¢t, vzhledem k osazeni kiizovatky (z vedlejSich smért) dopravnimi znackami
P06 - "Stdj, dej prednost v jizd€" by vsak bylo na zménu dostate¢né upozornéno.

4.2 Zména signalniho plinu na kfiZovatce rizené SSZ

Vzhledem k tomu, ze je kiizovatka fizena SSZ v podstaté vybudovana na mosté pies
feku Loucnou, je zde minimum prostoru pro rozsahlejsi stavebni Gpravy. Proto bude nutné po
vybudovani R35 s ohledem na ocekdvané zmény intenzit dopravy a rozdéleni dopravnich
proudii koordinovat priijjezd vozidel na této kfizovatce zmeénou signalnich plant.

Vzhledem k ocekdvanému poklesu intenzity dopravy na silnici 1/35 a poklesu tézké
pro odboceni vpravo (cca ve vzdalenosti 80-100 m od hranice kfizovatky). Dusledkem této
upravy v organizaci dopravy bude plynulejsi jizda vozidel v dopravnich proudech
projizd¢jicich kiizovatkou ptimo a jejich nezavislost na proudech odbocujicich vpravo.

Samoziejmé bude nutné vytvorit nékolik SP s ohledem na cas, ve kterém budou
vyuzivany (ranni dopravni $picka, odpoledni dopravni $picka, dopravni sedlo, popft. vikend)
a s ohledem na intenzitu dopravy v jednotlivych obdobich dne i tydne.

Pro predbéznou znalost intenzit je tieba nejprve rozhodnout jaka varianta R35 v okoli
Litomysle bude vybudovana. Jako pocate¢ni hodnoty lze vyuzit intenzity dopravy ziskané
dopravnim modelem, pro presnéjsi udaje vSak bude nutné po dokonceni R35 provést nékolik
opakovanych dopravnich prizkumt piimo na této kiizovatce.

4.3 Zména organizace dopravy na priitahu

Vzhledem k o¢ekdvanému poklesu intenzity dopravy na prutahu lze provést redukci
nékterych ¢tyipruhovych tsektl soucasného pritahu silnice I/35 na useky dvoupruhové. Jako
nejvhodnéjs§i pro tuto zménu sejevi usek mezi okruzni kifizovatkou ,u Daliboru*
a ktizovatkou fizenou SSZ, kde se v minulosti ¢astecné nachazel park.

Orientaéni hodnoty kapacity dvoupruhovych (smérové nerozdélenych) tusekt
na pratazich mésta jsou v profilu stanoveny na 1400—1800 vozidel za hodinu (6). Z vysledka
dopravniho modelu mésta Litomysle je patrné, ze tidaje za Spickovou hodinu dosahuji dolni
hranice tohoto rozmezi, d4 se tedy predpokladat, ze by redukce ze ¢tyt jizdnich pruhd na dva
(jeden v kazdém sméru) neméla zptisobit kapacitni problémy.

V okoli ktizovatky tizené SSZ (cca 80—100 m od hranice kfizovatky) lze pravé jizdni
pruhy ptebudovat na pravé odbocovaci pruhy.
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Redukované pruhy lze vyuzit jako parkoviste, cyklostezky, ptipadné jako klidové zony
se zeleni. Kombinace poslednich dvou jmenovanych se jevi, i s ohledem na umisténi useku,
jako nejvhodnéjsi, ackoli vice nakladna.

ZAVER

Tento clanek pojednava o praktickém vyuziti dopravniho modelovani pro predikci
vystavby novych usekd a jejich dopad na soucasnou infrastrukturu. Hlavni ¢ast ¢lanku
se zabyva dopady vystavby riznych variant rychlostni silnice R35 v okoli Litomysle
na kfizovatku fizenou SSZ.

Z vysledkt modelu lze vyvodit navrhy na organizaci dopravy po vybudovani rychlostni
silnice R35 a zvysit tak pfipravenost na nastalou situaci.

Z moznych variant vystavby doporuuje autor clanku vystavbu vSech tii
mimotroviiovych kiiZovatek, zaroven ale nedoporutuje vystavbu piivadéée k MUK
Litomysl - sever k/od Litomysle. Déle autor doporucuje redukovat na nékterych usecich
¢tyfpruhovou pozemni komunikaci na dvoukruhovou.
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