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KATEGORIZACE ZELEZNICNICH TARIFNICH BODU
A JEJI APLIKACE

CATEGORIZATION OF RAILWAY STATIONS AND STOPS
AND ITS APPLICATION

Martin Jacura, Vojtéch Novotny, Ondfej Havlena, Marian Svetlik'

Anotace: Clanek predstavuje univerzalné pouzitelny ndstroj pro kategorizaci tarifnich bodi
Zeleznicni osobni dopravy, ktery md potencial se stat rozhodovacim ndstrojem
napriklad pro stanoveni poplatku za pouZiti tarifniho bodu nebo optimdlniho
vybaveni vypravni budovy. Nastroj zameérné jako vstupy pouziva snadno zjistitelné
a jednoznacné udaje. Vystupem je bodové ohodnoceni Zeleznicni stanice a zastavky
doplnéné o charakteristické priznaky, ktery mad univerzalni dalsi vyuziti.

Klicova slova: zeleznicni doprava, kategorizace tarifnich bodu, vypravni budovy

Summary: The article introduces universally applicable instrument for railway personal
transport tariff point categorization, which has a potential to become a decision-
support instrument, which could be used for setting a fee for tariff point use or for
determination of optimal equipment of the station building. The instrument
intentionally uses easily acquirable and definite inputs. The output is a point-rating

of the station supplemented by characteristic signs, allowing universal further
usage.
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Kategorizace Zzelezni¢nich tarifnich bodi, tedy rozdéleni jednotlivych zelezni¢nich
stanic a zastavek do n¢kolika kategorii, bude odbornou Zelezni¢ni vetejnosti diskutovanym
tématem blizké budoucnosti, a to hned znckolika divodi. Jednim znich je pfilezitost
komplexniho feSeni vyuziti a financovani vypravnich budov (v kontextu planovaného
prevodu vypravnich budov, které jsou spiSe pfirozenou soucasti zelezni¢ni infrastruktury,
z majetku majoritniho dopravce do vlastnictvi manaZzera infrastruktury, nebo jejich ptrevodu
na obce predevS§im v rekreacnich oblastech apod.). PloSné uzavieni a opusténi vypravnich
budov na nékterych tratich, které prob&hlo v nékterych lokalitach naptiklad v Némecku, jisté
neni model hodny nasledovédni. Diskuse nad zavedenim tzv. ,,08lapného®, tj. poplatku
za pouziti tarifniho bodu, a jeho zapracovani do logiky vypoctu poplatku za pouziti dopravni
cesty pro osobni vlaky, otevird otazku, na zakladé¢ ceho by byla vySe tohoto poplatku
stanovena. A konec¢né dal$im divodem mize byt fakt, Ze s blizicim se rokem 2019 a snahou
objednatelii vetfejné Zelezni¢ni dopravy soutézit jednotlivé vykony se nabizi moznost,
aby soucasti kontraktu na dopravni vykony v zdvazku vefejné sluzby byla i povinnost
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ve vybranych tarifnich bodech poskytovat sluzby cestujicim. A na zakladé ¢eho budou tyto
vybrané tarifni body stanoveny?

Potiebnost rozhodovaciho aparatu, na zékladé¢ kterého budou zatazeny do urcité
kategorie, je zfejma. Tento Clanek piredstavi univerzalni Kategorizacni nastroj zZelezni¢nich
tarifnich bodii, ktery ma ambici pomoci vyiesit vySe zminované problémové okruhy.

1. KATEGORIZACE ZELEZNICNICH TARIFNICH BODU V ZAHRANICI

Inspiraci pro rozdé€leni ZzelezniCnich tarifnich bodi do kategorii mizeme nalézt
napiiklad v Némecku. Rozd¢€leni osobnich Zelezni¢ni stanic a zastdvek do Sesti kategorii je
primarn¢ provedeno za ucCelem definice rozsahu poskytovanych sluzeb cestujicim —
od kategorie 1 ,Uzel dalkové dopravy* (21 stanic) svybavenim srovnatelnym
s mezindrodnim letiStém az po kategorii 6 ,Stanice mistni dopravy” s vybavenim
srovnatelnym spiSe s autobusovou zastavkou. V neddvné minulosti byla pfiddna jeste
kategorie 7 oznaCena jako ,Landhalt“, kterd tvofi specidlni kategorii pro zastavky
ve venkovskych oblastech s velmi malym vyuzitim cestujicimi.

Kritéria, z nichz vychdzi rozdéleni osobnich Zelezni¢nich stanic na siti DB AG, jsou
nasledujici:

e pocet cestujicich a jejich pomér mezi mistni a ddlkovou dopravou

e pocet zastaveni vlakl a pomér jejich kategorii (¢lenéni jen na vlaky dalkové a mistni)

e funkce pifipoji mezi mistni a ddlkovou dopravou, popiipade i v rdmci mistni nebo dalkové
dopravy

e piitomnost riznych druht vlakl ve stanici — napf. stanice s vysokou frekvenci regiondlni
¢1 méstské dopravy (S-bahn)

e pocet obyvatel ptilehl¢ho sidla a mistni specifika

Tab. 1 — Kategorie tarifnich bodl Zelezni¢ni osobni dopravy v ramci sit€¢ DB AG

kategorie | oznaceni tarifniho bodu

1 uzel dalkové dopravy

dutlezita stanice dalkové dopravy

regionalni uzel s moznym zastavenim vlaki dalkové dopravy

frekventovana stanice (uzel) regionalni dopravy

dtlezita stanice mistni dopravy

stanice mistni dopravy

N NN B W

zastavka mistni dopravy niz$iho vyznamu

Zdroj: autofi

Obr. 1 —Jednim z 21 uzli dalkové dopravy v rameci sit€¢ DB je 1 Miinchen Hauptbahnhof.
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2. PRINCIPY KATEGORIZACE POUZITE V KATEGORIZACNIM
NASTROJI

Kategorizacni néstroj, pfedstaveny timto clankem, je primarné navrzen pro pouZziti
v podminkach Ceské republiky, nicméné je samoziejmé pouZitelny s piipadnymi mirnymi
upravami i v zahranici.

Pii navrhovéani samotné koncepce Kategoriza¢niho néstroje bylo vychazeno ze dvou
zakladnich premis:

e vystup z Kategorizatniho ndastroje musi byt jednoznacny, relativné jednoduchy
a univerzalné pouzitelny
e udaje zadavané do Kategoriza¢niho nastroje musi byt jednoznaéné a snadno zjistitelné

Snaha, aby zaddvané udaje, na jejichz zaklad¢ kategorizace probihd, byly snadno
zjistitelné, dostupné a nabyvaly jednoznacnych hodnot, samoziejmé ma své limity. Proto
kategorizacni néstroj pracuje se vstupy o riiznych formatech, at’ uz je to konkrétni ¢iselné
hodnota (naptiklad pocet vlakovych spoji ve Spickové hodin€), zaddvanim informaci
na zéklad¢ obecného usudku (naptiklad mistni, regionalni a nadregiondlni vyznam) ¢i pouhé
informace o existenci (ano, ne).

Pravé z tohoto diivodu zcela zdmérné kategorizacni nastroj nevyuziva vstupniho tdaje
o frekvenci cestujicich, respektive obratu cestujicich v dané stanici. Tento udaj je totiz
v nékterych ptipadech obtizné zjistitelny (kazdy dopravce si udaje o frekvenci stiezi jako své
obchodni tajemstvi) a i pomérné obtizné stanovitelny prizkumem v terénu. Navic v mnoha
ptipadech jen omezen¢ vypovida o potencialu stanice.

3. HLAVNI KRITERIA KATEGORIZACE A JEJICH VYZNAM, VYSTUP
Z KATEGORIZACNIHO NASTROJE

Tarifni bod osobni Zelezni¢ni osobni dopravy neni izolovanym bodem v prostoru,
ale vzdy ma i vnéjsi vazby na své okoli. Z tohoto diivodu nejsou soucasti hodnoceni tarifniho
bodu pouze kritéria ,,Cisté zelezni¢ni®, ale 1 dalsi relevantni hlediska, kterd vyznam tarifniho
bodu ovliviiyji. Na zaklad¢ této uvahy byla definovéna ¢tyii zakladni obecna kritéria
kategorizace tarifnich bodt, na zaklad¢ kterych Kategoriza¢ni nastroj pracuje. Jedna se o:

e vyznam tarifniho bodu v ramci Zelezni¢niho systému

e vyznam tarifniho bodu jako pfestupniho bodu systému vetejné hromadné dopravy
e sidlo a poloha tarifniho bodu vzhledem k nému

e atraktivita v dosahu tarifniho bodu
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Zdroj: autofi
Obr. 2 — Obecna kritéria ovlivitujici kategorizaci tarifniho bodu zelezni¢ni osobni dopravy.

Na zéklad¢ testovani a kalibrace kategorizacniho néstroje a ndsledné odborné
oponentury ze strany potencidlnich uZivateld Kategorizaéniho néstroje vramci Ceské
republiky a Slovenské republiky byl stanoven nasledujici vyznam jednotlivych kritérii.

Tab. 2 — Vyznamnost (vaha) jednotlivych obecnych kritérii

obecné kritérium vyznamnost
kritéria
vyznam tarifniho bodu v ramci Zelezni¢niho systému 30%
vyznam tarifniho bodu jako pfestupniho bodu 25%
sidlo a poloha tarifniho bodu vzhledem k nému 30%
atraktivita v blizkosti tariftniho bodu 15%

Zdroj: autofi

Zdroj: autofi
Obr. 3 — Tarifni bod Zelezni¢ni osobni dopravy neni izolovanym bodem v prostoru (Zst.
Zabteh na Morave).
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Jako format vystupu byla primarné zvolena §kala 0 — 100 bodi (0-100%), kterd ma
vyjadfovat miru vyznamnosti zelezni¢niho tarifniho bodu — ¢im vice bodt, tim vyznamné;si
zelezni¢ni stanice Ci zastavka — a kterd zajisti univerzalnost pouziti vystupu z Kategoriza¢niho
nastroje pro daldi zpracovani. Ciselny vysledek hodnoceni je jesté doplnén
tzv. charakteristickymi priznaky, které samotné c¢iselné hodnoceni dopliuji o dalsi
relevantni informaci (napf. ,,nacestny tarifni bod nebo ,,piestupni tarifni bod VHD*, apod.).

4. KONKRETNI KRITERIA HODNOCENI A STANOVENI VYZNAMNOSTI
TARIFNIHO BODU

Vyznamnost obecnych kritérii zaroveinl stanovuje maximalni pocet bodu, které konkrétni
tarifni bod mlize v ramci daného kritéria ziskat. Vysledné bodové ohodnoceni je pak prostym
souctem bodu, které tarifni bod ziska v jednotlivych kategoriich.

Bygsl = Digl syerem T Dprestupnr hod T Peidio a polona T Patrakuvita

B a1 mcelkovFpater bodl

Bgtgpsem nepotatbodivrémel lritéle Vamam tariinlhe bodu v rémel felaaniinhe satdmu
Bt st voa e SR hodd vrdmel kritdna Wanam tarifnihe bodu |dkopfesupnihe bodu
Buaro o petats w-pefatbodld wrémdloritiris fidlo spolohe terifnlhe heodu vwehledam knénu

B ereparuine w=potEt kodlvrémd lrivirla Arreldrle e bllzkostl terifnlhe bedu

(M

4.1 Vyznam tarifniho bodu v ramci Zelezni¢niho systému
Vyhodnoceni vyznamu tarifniho bodu v rdmci Zelezni¢niho systému probiha na zaklade
informaci o struktufe a poctu zastaveni vlakli osobni dopravy ve Spickové hodiné a poctu
zausténych smérd s provozem osobni dopravy.
Pro potieby Kategorizacniho ndastroje jsou vlaky osobni dopravy rozdéleny do ctyfech
typ:
e regionalni doprava s taktem ve Spi¢ce nad 30 min
Kategorie zahrnuje vétSinu regionalnich Zeleznicnich spojeni nemajicich charakter
piiméstské dopravy.
e priméstska doprava s taktem ve Spicce do 30 min (véetné)
Kategorie je charakterizovana radidlnimi linkami osobni dopravy v okoli velkych mést
a aglomeraci pokryvajici silné ptepravni vztahy - typicky linky S v okoli Prahy
¢1 Brna.
e dalkova doprava nizsi kvality
Kategorie zahrnuje dalkovou dopravu tzv. nizSiho segmentu — typicky vlaky kategorie
R.
e dalkova doprava vyssi kvality
Kategorie zahrnuje vlaky dalkové dopravy s vyssi garantovanou kvalitou souprav
a sluzeb, ptipadné prémiové produkty dopravcl — typicky vlaky kategorie komerénich
EC, IC, SC, railjet apod.
Do Kategoriza¢niho nastroje je pak zadavan pocet zastaveni (pfijezd + odjezd vlaku =
1 zastaveni) vlaki osobni dopravy vySe uvedenych typti a nasledné pocet smért, ve kterych je
dany typ osobni dopravy z tarifniho bodu provozovan.
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Jako hodnota poctu zausténych smérti se v ramci kategorizace tarifniho bodu pouziva
hodnota ,.celkovy pocet zatsténych smért dle Knizniho jizdniho #adu (KJR) po logické
redukci®. Tato hodnota vychazi z poétu ¢&isel trati dle KJR zausténych do tarifniho bodu, ktery
je redukovan o logické soubchy téchto trati po jednom fyzickém sméru ¢i piipadné
dekompozice Zelezni¢niho uzlu do vice dopraven (tedy situace, kdy z Zelezni¢niho uzlu vede
nekolik trati v soub&hu a tyto traté se postupné ,,odpojuji“ v ndsledujicich dopravnach).

potet zatsténych sméri dle KIR: 1 potet zatisténych smérd dle KIR: 2 pocet zatsténych smérd dle KIR: 3

potet zadsténych sméri dle KIR: 2 potet zausténych smérd dle KIR: 4

Zdroj: autofi
Obr. 4 — Ptiklady hodnot poétu zatisténych sméri dle KJR.

Situace rozbéhu trati vychézejicich ze zelezni¢niho uzlu prostfednictvim sousednich dopraven:

210
210, 220, 230 210, 220
230
220 ' e
230 220 220
pocet zatisténych smér dle KIR: 3 potet zalisténych smérd dle KIR: 3
Situace oboustranné dekompozice Zelezni¢niho uzlu do vice sousednich dopraven:
210

220 210, 220 210,220
—~<_> <= %
210 230

pocet zadsténych sméri dle KIR: 4 potet zadsténych smér(i dle KIR: 5 polet zalsténych smérd dle KJR: 4

Zdroj: autofi
Obr. 5 — Princip logické redukce zausténych smérii dle KJR pti dekompozici uzlu do vice
dopraven.

Celkovy pocet zatsténych smért de facto nahrazuje a upiesiiuje déleni stanic na uzlové,
pripojné/odbocené ¢i mezilehlé. V piipadé tii a vice zausténych smérti osobni dopravy je dany
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tarifni bod automaticky oznacen za piestupni bod v ramci Zelezni¢niho systému a pro tarifni
bod je vygenerovan prisluSny charakteristicky piiznak. Tento automaticky generovany udaj
vSak lze pfi zaddvani udaji do Kategorizacniho nastroje prepsat.

Tab. 3 — Bodové ohodnoceni pfifazené jednotlivym typlim zastavujici dopravy

typ zastavujici dopravy pocet bodu

regionalni doprava s taktem ve $pi¢ce nad 30 min 3 body
piiméstska doprava s taktem ve Spicce do 30 min (vcetng) 7 bodu
dalkova doprava nizsi kvality 10 bodi
dalkova doprava vyssi kvality 13 bodi

Zdroj: autofi

Tab. 4 — Bodové ohodnoceni piifazené poétu zatsténych sméri dle KIR

podet zausténych smérti dle KJR po logické redukci pocet bodt

2 améné 1 bod
3 2 body
4 avice 3 body

Zdroj: autofi

Vysledny pocet bodi ohodnoceni konkrétniho tarifniho bodu v rdmeci kritéria Vyznam
tarifniho bodu v ramci zelezni¢niho systému (celkem 30 bodil) je pak vypocten na zdkladé
nejvyssiho typu zastavujici dopravy (max. 13 bodil), celkového poctu zausténych smért dle
KJR po logické redukci (max. 3 body) a poétem zastaveni ve $pi¢kové hoding, které je dano
linearni funkei (1 zastaveni = 1 bod) s omezenim maximélniho poctu rozliSovanych zastaveni
(14 zastaveni = max. 14 bodi).

b!el.n'gat#m = b‘tgrp dopravy + b’am&w +b raetavem(

Bt tasten nepotet bodiv rémet lritéds Vimam tartintho bodu v rémel feleenifnha syperinm
B dprass. wepeterbedh zengrr b tp carteru)(d d opresy

By e sl bl e puiul wadsitinfibe sontich dle KR poluglebd codube

B cpernn: s potEt hodl ze cellmrf pa et caamrenl

@

Zdroj: autofi
Obr. 6 — zst. Ceréany — zelezni¢ni stanice, ve které se k hlavni trati ¢. 221 Praha — BeneSov u Prahy

(— Ceské Budgjovice) pripojuji obé traté Posazavského Pacifiku (z jihu trat’ & 210 z Prahy, ze severu

Jacura, Novotny, Havlena, Svetlik: Kategorizace Zelezni¢nich tarifnich bodi a jeji aplikace 69




Roénik 9, Cislo IIL., listopad 2014
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trat’ €. 212 ze Svétlé nad Sazavou). Dle Kategorizacniho néstroje tarifni bod se 4 zausténymi sméry,
s priméstskou dopravou s taktem ve $picce do 30 minut jako nejvyssi zastavujici dopravou a piestupni
bod v ramci Zelezni¢niho systému. Pti Sesti zastavenich ve $pi¢kové hodiné dosahuje bodové
ohodnoceni této stanice v ramci kritéria Vyznam tarifniho bodu v ramci zelezni¢niho systému hodnoty
16 bodu.

4.2 Vyznam tarifniho bodu jako prestupniho bodu

Kritérium Vyznam tarifniho bodu jako pfestupniho bodu zahrnuje jak skuteCnost,
ze v daném tarifnim bodé¢ existuje ndvazna doprava k vlakovym spoji (méstska hromadna
doprava, regionalni autobusova doprava), respektive je prestupnim bodem mezi zeleznici
a ostatnimi druhy dopravy vramci integrovaného dopravniho systému, tak vyuzivani
parkovisté P+R, které ma na Zeleznici podobny ,,napajeci* efekt. Toto kritérium tak ponékud
»supluje  jinak obtizné¢ stanovitelnou spadovou oblast tarifniho bodu. V ptipadé,
ze v zeleznicni stanici €i zastavce neexistuje zddna navazna doprava c¢i parkovisté P+R, jeji
spadova oblast je pak logicky dana pouze dochazkovou vzdalenosti.

Navaznost veiejné hromadné dopravy v kategorizované zelezni¢ni stanici ¢i zastavce
je v kategoriza¢nim ndstroji vyjadiena obecnym vyznamem piestupniho bodu (max. 25 bodi):
. Qulovy vyznam (tarifni bod neni pFrestupnim bodem VHD)

Zadna navaznd vefejna doprava v tarifnim bodé¢.

e prestupni bod mistniho vyznamu
V ramci tarifniho bodu existuje prestupni vazba na autobusové linky MHD obsluhujici
ptislusné sidlo ¢i na n¢kolik regionalnich autobusovych linek obsluhujici sidla v pfilehlém
okoli s malym vyznamem ¢i intenzitou provozu.

e prestupni bod regionalniho vyznamu (¢i terminal MHD) — maly
V ramci tarifniho bodu existuje pfestupni vazba na regionalni autobusové spoje, ptipadné
i autobusové linky mistni MHD; tarifni bod je mens$im piestupnim bodem v ramci IDS.

e prestupni bod regionalniho vyznamu (¢i terminal MHD) — velky
V ramci tarifniho bodu existuje prestupni vazba na regiondlni autobusové spoje a/nebo
tramvajové a autobusové linky mistni MHD; tarifni bod je vyznamnym regionalnim
ptestupnim bodem v ramci IDS.

e prestupni bod nadregionalniho vyznamu
V ramci tarifniho bodu existuje piestupni vazba na regionalni i meziregionalni autobusové
spoje a/nebo méstskou rychlodrahu a tramvajové a autobusové linky mistni MHD; tarifni
bod je prestupnim bodem v ramci IDS celositového vyznamu.

Tab. 5 — Bodové ohodnoceni pfitazené jednotlivym typtim ptestupniho bodu VHD.

vyznam piestupniho bodu VHD pocet boda

nulovy vyznam (tarifni bod neni pfestupnim bodem VHD) 0 bodu
prestupni bod mistniho vyznamu 8 bodu
prestupni bod regionalniho vyznamu (¢i terminal MHD) — maly 15 bodt
prestupni bod regionalniho vyznamu (¢i terminal MHD) — velky 20 bodt
prestupni bod nadregionalniho vyznamu 25 bodt

Zdroj: autofi

Ur¢eni vyznamu navazné¢ dopravy je do Kategorizatniho nastroje zadano bud
na zédklad¢ obecného usudku uzivatele, nebo na zdkladé navazné metodiky zpracované
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uzivatelem naptiklad na zéklad¢ poctu spojii navazné dopravy ve Spickové hodiné, apod.
Zejména v ptipad¢ ptestupnich uzlli vramci IDS se da predpokladat, ze organizator IDS
disponuje jistou hierarchizaci svych piestupnich uzlt.

Vyhodnoceni ekvivalentu ndvazné vetejné dopravy v podobé parkovist’ P+R vychazi
zpoctu efektivnich parkovacich mist. Tento pojem je zaveden proto, ze parkovisté
u nekterych zeleznicnich stanic a zastavek mize zejména v méstském prostiedi slouzit 1 jinym
uCelim, a tedy pouze urcitd cast kapacity parkovisté realné slouzi ke skuteCnému
»Park+Ride“. Bodové ohodnoceni je generovano na zakladé linearni funkce (10 efektivnich
mist = 1 bod) s omezenim maximalniho poctu rozliSovanych mist (250 mist = max. 25 bodu).
Pokud je pouziti parkovisté P+R zpoplatnéno, je nizsi atraktivita pouziti tohoto parkoviste
zohlednéna pomoci opraveného koeficientu o hodnoté 0,7.

Pocet bodu, které Zeleznicni stanice ¢i zastavka ziska v ramci kritéria Vyznam tarifniho
bodu jako ptrestupniho bodu, je dan souctem poctu bodi za dil¢i kritérium Vyznam
prestupniho bodu VHD (max. 25 bodi) a dil¢i kritérium Parkovist¢ P+R (max. 25 bodu).
Maximalni mozny pocet ziskanych bodi v ramci tohoto kritéria je vSak rovnéz 25 bodu — tedy
pokud je soucet bodil z dil¢ich kritérii rovny nebo vétsi nez hodnota 25, je tarifnimu bodu
udéleno prave 25 bodu.

b’pf‘eﬂupﬂ[ bod = (Pyap + bpyp)

Biptoatugms v eoBofat bodd vrémel kitdre VWanam tanifnlhe bodu jshoplerupnlhe hedu

bk wpaferbodl zepfartupnl bed nendrmnou refslinouhramsdnow dapreru
by p wepoferbodl cosdetencl parkoiE F+ 5

©)

Zdroj: autofi
Obr. 7 — zst. TiSnov — Zelezni¢ni stanice, ktera zaroven tvofi vyznamny piestupni bod v rimei
IDS-JMK. Vzhledem k rozsahu oblasti, kterou navazné autobusové linky obsluhuji, a po¢tu
spoju se jedna o ptiklad velkého prestupniho bodu regionalniho vyznamu.
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4.3 Sidlo a poloha tarifniho bodu vzhledem k nému

Kritérium Sidlo a poloha tarifniho bodu vzhledem k nému je vyhodnoceno na zakladé
velikosti sidla, pripadné sidel pfiléhajicich k Zelezni¢ni stanici ¢i zastavce a na zaklade¢
multiplikatoru, ktery redukuje pocet bodu pridélenych za sidlo na zakladé¢ jeji polohy pfimo
v sidle, na okraji sidla, nebo mimo sidlo.

Pro urceni velikosti sidla je vyuzivan obecné dostupny udaj o poctu obyvatel, ¢imz
nepiimo vyjadfuje potencidl cestujicich zelezni¢ni dopravy v daném sidle, pfipadné
vyznamnost sidla v rdmci regionu. PfisluSny pocet bodi je na zékladé¢ poctu obyvatel
generovan na zaklad¢ linearni funkce (kazdych zapocatych 4000 obyvatel = 1 bod)
s omezenim maximalniho rozliSovaného poctu obyvatel v souvislosti s maximem moznych
bodi udélenych v ramci tohoto kritéria (30 bodt) na 120 000 obyvatel. Tato horni hranice
funkce je povazovana za dostateGnou, nebot’ na uzemi Ceské republiky, pro které je
Kategoriza¢ni nastroj primarné koncipovan, se nachazi pouze 4 aglomerace s poctem obyvatel
vétsim nez 120 000 a tyto aglomerace jsou z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy obsluhovany
vice tarifnimi body rizného vyznamu.

Pro zptfesnéni a rozliSeni velmi malych obci, které jsou napiiklad situovany pobliz
vétSich mést a jejichz zeleznicni stanice €i zastavka lezi na hlavni trati s vysokou nabidkou
spoju, je zavedena hranice velmi malého sidla (pod 500 obyvatel), na jejimz zaklad¢ je
generovan prislusny charakteristicky ptiznak (tarifni bod malého vyznamu).

Pocet bodii na zakladé poctu obyvatel je dale redukovan na zaklad¢ polohy tarifniho
bodu vzhledem k sidlu pfisluSnou hodnotou multiplikatoru, ktery vyjadiuje dostupnost
zelezni¢ni stanice €i zastavky z celé plochy sidla. Multiplikator nabyva hodnot v intervalu
0od 0,1 do 1,0.

tarifni bod v sidle, dostupny
pésky nebo MHD z celé
plochy, neexistuje
srovnatelny vyhodng;jsi
tarifni bod

tarifni bod v sidle, dostupny
pésky nebo MHD z celé
plochy, existuje vyhodnéjsi
tarifni bod VHD

tarifni bod v sidle, dostupny pésky
nebo MHD z celé plochy, existuje
srovnatelny tarifni bod VHD

tarifni bod dostupny pésky
z celé plochy sidla

hodnota multiplikdtoru: 1,0 hodnota multiplikdtoru: 1,0 hodnota multiplikatoru: 0,25 hodnota multiplikdtoru: 0,5

q
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tarifni bod mimo sidlo, neexistuje tarifni bod v rdmci velké méstské tarifni bod na okraji nebo mimo sidlo,
srovnatelny vyhodnéjsi tarifni bod aglomerace slouZici pouze pro mistni existuje vyrazné vyhodnéjsi tarifni bod
VHD obsluhu VHD*
o o hodnota multiplikatoru: 0,1
hodnota multiplikatoru: 015 hodnota multiplikatoru: 0115 (multiplikitor redukuje celkovou hodnotu tarifniho bodu,

nikoliv pouze hodnotu sidla)
*vybér této moznosti se pouziva i v pfipadé, kdy trasovani zeleznicni traté je vyrazné v rozporu s prevazujicimi pfepravnimi proudy

Zdroj: autofi
Obr. 8 — Hodnoty multiplikatoru pro jednotlivé polohy tarifniho bodu vzhledem k sidlu.
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Pocet bodu, které zelezni¢ni stanici ¢i zastavce nalezi v ramci kritéria Sidlo a poloha
tarifniho bodu vzhledem k nému, je dan poctem obyvatel (max. 30 bodli) redukovany
prislusnym multiplikdtorem polohy.

It":|L|:ll-:~ apclcha = Mp-:tl ok h‘-:h'b}'v
Byrny o potone oepreibet badd wrdmd laritdrle Sidle o polohe terifnihe bedu vehledam kafnu
M patara ==Lt pllcimr polohy tariinthe bodu vehledeny s sldlu
by cepelarbedd sepofet abpetel sldle (aldal]

“)

4.4 Atraktivita v blizkosti tarifniho bodu

Kritérium Atraktivita v blizkosti tarifniho bodu bylo do Kategorizacniho nastroje
vélenéno pro moznost zohlednéni mistnich specifik. Naptiklad tarifni body ve sportovné ¢i
turisticky atraktivnich lokalitich mohou pravé z tohoto ditvodu mit daleko vyss§i vyznam nez
srovnatelny tarifni bod v jiné lokalité. Specifickou situaci mize naptiklad byt i Zelezni¢ni
zastavka v ramci velké aglomerace ¢i velkého mésta, v jejiz tésné blizkosti je situovano
nakupni centrum.

Obecné ma toto kritérium zajistit Zadouci zvyseni celkového ohodnoceni tarifniho bodu
osobni Zelezni¢ni dopravy v téch lokalitach, kde pravé vlivem mistnich specifik je realny
vyznam Zelezni¢ni stanice ¢i zastavky vys$si, nez vyznam z hlediska ,,bézné* dopravni obsluhy
uzemi ¢i z hlediska Zelezni¢niho systému. Typickymi piiklady mohou byt tarifni body
v lazenskych méstech, v ramci narodnich parkli, chranénych krajinnych oblasti ¢i pobliz
prirodnich a kulturnich pamatek, zelezni¢ni stanice a zastavky, které jsou vychozimi nebo
koncovymi body turistickych, lyzafskych ¢i cyklistickych tras, apod. Zejména v téchto
ptipadech dochézi k situaci, ze redlny vyznam tarifniho bodu se vyrazné zvysSuje v obdobi dnti
pracovniho klidu, pfipadné je zde patrna urcita sezénnost.

Protoze hodnoceni téchto specifickych mistnich podminek je vzdy do urcité miry
subjektivni, zcela zdmémé vtomto piipadé Kategorizani néstroj pracuje se zadanim
vyznamu atraktivity na zékladé¢ obecného usudku — mistni a regiondlni vyznam, krajsky
vyznam a celostatni vyznam.

Kromé turistickych ¢i rekreacnich cili je jako atraktivita v blizkosti tarifniho bodu
povazovano soustfedéni pracovnich pfilezitosti (situace, kdy Zzelezni¢ni zastdvka slouzi
k obsluze pramyslové zény, ¢i zavodu velkého podniku) nebo obchodni ¢i nakupni centrum
v blizkosti tarifniho bodu.

Tab. 6 — Bodové ohodnoceni ptifazené jednotlivym typim atraktivity v blizkosti tarifniho bodu.

typ atraktivity pocet bodil
Zadna atraktivita v blizkosti tarifniho bodu 0 bodi
turisticky ¢i rekreaéni cil mistni ¢i regionalniho vyznamu 5 bodi
turisticky ¢i rekreacni cil krajského vyznamu 10 bodu
turisticky ¢i rekreacni cil celostatniho vyznamu 15 bodu
soustiedéni pracovnich prilezitosti v blizkosti tarifniho bodu 5 bodi
obchodni/nakupni centrum v blizkosti tarifniho bodu 5 bodi

Zdroj: autofi
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Nedvédice

Zdroj: autofi
Obr. 9 — zst. Nedvédice — Zelezniéni stanice, ktera je vychozim bodem pro navstévu blizkého hradu
Pernitejn na Ceskomoravské vrchoving.

5. VYSTUP Z KATEGORIZACNIHO NASTROJE — CELKOVE BODOVE
OHODNOCENI A CHARAKTERISTICKE PRIZNAKY

ZavéreCny vystup z Kategorizacniho nastroje je tvofen celkovym bodovym
ohodnocenim tarifniho bodu na skidle 0 - 100 bodl, které je doplnéno
tzv. charakteristickymi priznaky tarifniho bodu.

celkové bodové ohodnoceni 39
maximalni hodnota 100
100
%0
IKWAWNWAV i
80 BUZKOSTI TARIFNIHO

BODU
Charakteristické priznaky tarifniho bodu:

70 ODBOENY/PRIPOINY TARIFN BOD
mSIDLO A POLOHA PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD i vlak]
60 TARIFNIHO BODU
SMEREM K NEMU oodive Eiond
- Prehled typl zastavujici osobni dopravy: " hodng
PRIMESTSKA DOPRAVA [nicestny bod] 75,00%
40 mVWZNAM TARIFNIHO REGIONALN{ DOPRAVA [vychozi/koncovy bod] 12,50%
EOnU A DALKOVA DOPRAVA NIZ3{ KVALITY [nicestny bod] | 12,50%
PRESTUPNIHO BODU
30
20 = VYZNAM TARIFNIHO
BODU V RAMCI
ZELEZMICNIHO
10 SYSTEMU

Tinov

Zdroj: autofi
Obr. 10 — Podoba vystupu z Kategoriza¢niho nastroje.
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Zdroj: autofi

Obr. 11 — Kategorizacni list tarifniho bodu — vyplnény pro zst. Praha-Smichov

Charakteristické priznaky tarifniho bodu dopliiuji bodové ohodnoceni a poskytuji o
zelezni¢ni stanici €i zastavce dalsi slovné vyjadiené relevantni informace — o typu tarifniho
bodu na zdkladé topologie zelezni¢ni sité (ndcestny bod, odbocny/piipojny bod, uzlovy bod)
a o typu prestupniho bodu (pfestupni bod pouze v ramci Zelezni¢niho systému, ptestupni bod
na navaznou VHD ¢i oboji). Specialni charakteristicky ptiznak je generovan pro tarifni body
malého vyznamu (maly pocet obyvatel sidla ¢i pouziti hodnoty multiplikatoru 0,1 v kritériu
Sidlo a poloha tarifniho bodu vzhledem k nému). Kromé téchto ptiznakd je zobrazovan
prehled typli zastavujici osobni dopravy a jejich podil na celkovém poctu zastaveni
ve Spickové hoding. Veskeré charakteristické pfiznaky jsou generovany na zéklad¢ informaci
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zadanych do kategorizacniho ndstroje, zejména v ramci kritérii Vyznam tarifniho bodu
v ramci zelezni¢niho systému a Sidlo a poloha tarifniho bodu vzhledem k nému.

Zadani veskerych informaci probihd do tzv. kategorizacniho listu, na kterém je ihned
zobrazovan vysledek kategorizace.

Jak jiz bylo fefeno vuvodu tohoto clanku, koncepce vystupu v podobé celkového
bodového ohodnoceni na Skale 0 — 100 bodii v kombinaci z charakteristickymi piiznaky
podtrhuje univerzalnost jeho pouziti a zarovenn umozni jednoduché pouziti dalsiho navazného
rozhodovaciho aparatu piimo uzivatelem.

Uplatnéni Kategoriza¢niho nastroje mize byt riznorodé. Spravce infrastruktury miize
na zakladé¢ vystupu z Kategorizacniho néstroje rozdélit Zzeleznicni stanice a zastavky
do urcitych kategorii, na jejichz zaklad¢ stanovi cenu za pouziti tarifniho bodu; objednatel
zelezni¢ni dopravy v zavazku vetejné sluzby miize nastroj pouzit pii za tcelem objektivni
definice rozsahu sluzeb pro cestujici pozadovanych po dopravci v rdmei zadavacich podminek
vefejné soutéze, apod.

ZAVER

Vefejné soutéze na Zelezni¢ni dopravni obsluznost vypisované statem c¢i krajskymi
objednateli, diskutované stanoveni poplatku za pouziti tarifniho bodu ¢i stanoveni
optimalniho vybaveni tarifniho bodu osobni dopravy a rozsahu poskytovanych sluzeb pro
cestujici — to vSe jsou oblasti, ve kterych vtomto Cc¢lanku ptedstaveny univerzalni
Kategorizacni nastroj miZze najit uplatnéni jako jeden z moznych podkladd. Pfes snahu o
maximalni jednoznacnost zaddvanych udaji je tfeba si uvédomit, Ze mistni podminky a
specifika v konkrétnim tarifnim bod¢ se obtizn¢ jednoznaéné kvantifikuji a tedy i pfedstaveny
Kategoriza¢ni nastroj ponechava maly prostor pro jistou subjektivitu hodnoceni. Jednoznaéné
totiz plati, ze jakékoliv metodiky ¢i ndstroje nejsou samospasné a kvalita jejich vystupu
odpovida kvalité a kvalifikovanosti jejich uzivani.

Zatimco stanoveni kritérii hodnoceni tarifniho bodu bylo provedeno na zaklade
expertnich znalosti, vlastni kalibrace Kategorizacniho ndstroje probchla na vice nez 150
Zelezni¢nich tarifnich bodech v ramci celé Ceské republiky. Pro srovnani byl nastroj pouZit
pro kategorizaci nékolika tarifnich bodl na Slovensku. Jako dulezity prvek predstavovaného
Kategoriza¢niho néstroje se ukazuje i skutecnost, Ze je od pocatku koncipovan jako otevieny
a ze v pfipadé zajmu a znalosti konkrétniho vyuziti lze ndstroj upravit dle konkrétnich
pozadavkil konkrétniho uzivatele. Navazani dal§iho rozhodovaciho aparatu piimo uzivatelem
je diky univerzalnimu vystupu z Kategoriza¢niho nastroje jiz velmi snadné.

Pro ziskéni kvalifikovaného ndzoru zpraxe byl Kategorizatni nastroj poskytnut
k odborné oponentuie vybranym vetfejnym subjektl, objednateliim dopravy a spole¢nostem
zabyvajici se oblasti Zelezniéni dopravy, a to v ramci Ceské republiky i Slovenska. V ramci
hodnoceni Kategoriza¢niho nastroje odborniky z praxe byla potvrzena spravnost stanoveni
obecnych hodnoticich kritérii a byla kvitovana jednoduchost pouZzivani ndstroje a
srozumitelnost vysledkl kategorizace. Rovnéz bylo poukazéno i na dalS$i moZnost vyuziti
nastroje jako referencniho podkladu slouziciho pro porovndni soucasného a potencidlniho
vyuziti zeleznice v ramci regionalnich pfepravnich vztaht.
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Praktické vyzkouSeni kategorizacniho nastroje na reprezentativnim vzorku Zeleznicnich
stanic a zastavek vramci Ceské zelezniCni sit¢ 1 odezva oslovenych odbornikli z praxe
potvrdily spolehlivou funkci Kategorizacniho néstroje Zelezni¢nich tarifnich bodi, zaroven
byla kvitovana jednoduchost zaddni jednotlivych vstupii. Pravé jednoduchost zadéni,
dostupnost potiebnych tdaji ke kategorizaci, a jasny a dale pouzitelny vystup, to vSe jsou
vlastnosti, které¢ predurcuji Kategorizacni nastroj k praktickému uzivani. Vystupy z néj nasli
jiz i prvni aplikaci — na zakladé z vystupt z Kategorizaéniho nastroje byla na pudé CVUT
zpracovana pomiicka pro stanoveni optimalni dispozice a vybaveni vypravnich budov.
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