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ORGANIZACE ZIMNi UDRZBY POZEMNICH
KOMUNIKACI

ORGANIZATION OF WINTER ROAD MAINTENANCE

Jaroslav Kleprlik®

Anotace: Prispévek je zaméren na zimni udrzbu pozemnich komunikaci. Uvadi zakladni
pravni piedpisy CR k zimni udrzbé. Seznamuje s viastniky a spravei pozemnich
komunikaci a s poradim dulezZitosti pro provadeni zimni udrzby. Dale prezentuje
jednotlivé technologie zimni udrzby. Uvadi faze zimni udrzby - opatieni pred
zahdjenim zimni udrzby, viastni zimni udrzbu a vvhodnoceni zimni udrzby. \ ramci
viastni zimni udrzby jsou uvedeny moznosti jeji optimalizace.

Klicova slova: pozemni komunikace, technologie zimni udrzby, teorie grafi, trasy vozidel,
zimni udrzba

Summary: The paper presents on the winter maintenance of roads. Introduces basic laws
of the Czech Republic for winter maintenance. Acquaints with owners and managers
of roads and rank the importance of winter maintenance. Also presents the various
technologies of winter maintenance. Phase states winter maintenance - the measures
before the start of winter maintenance, proper winter maintenance winter
maintenance and evaluation. Within its own winter maintenance are possibilities
of its optimization.

Key words: roads, winter maintenance technology, graph theory, vehicle routes, winter
maintenance

UvoD

Problematiku pozemnich komunikaci (kategorie pozemnich komunikaci, préva
a povinnosti vlastniki a uZivateli, vykon statni spravy) v Ceské republice upravuje zdkon
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich piedpist (1) a jeho provadéci
pravni pfedpisy. Problematika zimni GdrZby je upravena ve vyhlasce ¢. 104/1997 Sb., kterou
se provadi zakon o pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jSich ptedpisi (2). Kromé
vlastniho textu vyhlasky je ji vénovana ptiloha €. 6 Plan a organizace zimni drZby a ptiloha
¢. 7 Technologie zimni Gdrzby.

Zimni udrzbou se podle potadi dilezitosti zmiriuji zdvady ve sjizdnosti a ve schlidnosti
pozemnich komunikaci vznikajici povétrnostnimi vlivy za zimnich situaci. Zimnimi situacemi
se mysli povétrnostni vlivy v zimnim obdobi, ale i mimo toto obdobi. Zimni obdobi je
stanoveno, ve vyhlasce ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
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ve znéni pozdgjsich predpisti (2), na obdobi od 1.11. do 31.3. nasledujiciho roku. Kromé toho
se provadi 1 mimo toto stanovené zimni obdobi v pfipadé nepiiznivych zimnich
povétrnostnich vlivii (ndmraza, naledi, snih). Pfi zimni Gdrzbé se zdvady ve sjizdnosti a ve
schiidnosti bud’ odstrani (napf. mechanicky odstrani snih z vozovky, z chodniku) nebo se
zavady ve sjizdnosti a ve schiidnosti zmirni (napf. posyp vozovky nebo chodniku inertnim
zdrsiiovacim materialem).

1. PLAN ZIMNI UDRZBY A PORADI SJIZDNOSTI

Zimni udrzba se provadi Vv obvyklé zimni situaci podle schvaleného ,,Planu zimni
udrzby“. Tento plan vytvoii spravce pozemni komunikace a schvali vlastnik pozemni
komunikace kazdy rok na nové zimni obdobi. Vlastnici a spravei pozemnich komunikaci jsou
uvedeni v tabulce ¢. 1.

Tab. 1 — Vlastnici a spravci pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace Vlastnik Spravce

Dalnice Ministerstvo dopravy Reditelstvi silnic a dalnic —
jednotliva sttediska spravy a

udrzby dalnic

Silnice I. t¥idy Ministerstvo dopravy Reditelstvi silnic a dalnic —

jednotliva stfediska spravy a
udrzby dalnic nebo
Krajské sprava a udrzba silnic ~

Silnice II. t¥idy Kraj Krajska sprava a tidrzba silnic

Silnice II1. tfidy Kraj Krajska sprava a udrzba silnic

Mistni komunikace Obec Technicka sprava komunikaci

(napft. v Praze), Technické
sluzby mésta (napt. Pardubice)

nebo najata firma

Zdroj: (2)
*Ministerstvo dopravy pfipravuje vybérové fizeni na zimni udrzbu silnic 1. téid

V piipadé mimotadné situace jako je snc¢hova kalamita se zimni udrzba provadi dle
rozhodnuti Operacniho §tabu zimni udrzby.

Pti zimni udrzbé nelze provadét tdrzbu hned a na celé siti. Musi se také ptihlédnout
k finanénim nakladim na zimni Gdrzbu a K technickému a personalnimu vybaveni spravce
pozemni komunikace. Proto se pro potfeby zimni Udrzby stanovi poradi dileZitosti
pozemnich komunikaci. Zimni 0drZzba se pak prioritné provadi podle téchto potfadi. Tato
potadi stanovuje spravce pozemni komunikace a schvaluje vlastnik pozemni komunikace
Vv ,,Planu zimni drZzby*. Proto jsou stanovena tato potadi zvlast pro:
e dalnice,
e silnice,
e motorové mistni komunikace,

e nemotorové mistni komunikace.
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Kritéria pro stanoveni poradi dilezitosti jsou:
e kategorie pozemni komunikace,
e intenzita dopravy,
e vedeni tras verejné linkové dopravy,
e dopravni vyznam (napt. zasobovani, dostupnost zdravotnickych zatizeni),
e stavebni a dopravné-technicky stav (napt. sklonové pomery),
e Uzemni a povétrnostni podminky,

e dalsi kritéria.

V piipadé mimotfadné situace jako je snéhova kalamita stanovi priority zimni udrzby
a poradi zajiStovani sjizdnosti Operacni §tab zimni udrzby.

Vsechny délnice jsou zatazeny do stejného potadi dilezitosti. Silnice se ¢leni do Ctyr
potadi dualezitosti (1., I1., III., IV — neudrzované). Mistni komunikace se Cleni do ¢ty potadi
dualezitosti (1., IL., III., IV — neudrzované).

Casové lhity pro zmirnéni zavad ve sjizdnosti a ve schiidnosti jsou uvedeny
v tabulce ¢. 2.

Tab. 2 - Casové lhiity pro zmirnéni zavad ve sjizdnosti a ve schiidnosti

Pozemni komunikace Doba zajisténi sjizdnosti [h]
Dalnice 2
1. potadi silnic 3
II. poradi silnic 6
II1. potadi silnic 12
I. potadi mistnich komunikaci 4
Il. potadi mistnich komunikaci 12
I1l. pofadi mistnich komunikaci 48

Zdroj: (2)

2. TECHNOLOGIE ZIMNI UDRZBY

Technologii zimni drZby 1ze rozdélit z vice hledisek. Jednim z nich je ¢asové hledisko,
kde je technologie preventivni — napi. zkrapéni solankou jako prevence pted tvorbou ledovky
a nasledna — napt. mechanické odklizeni napadaného sn¢hu. Podle zptisobu provadéni zimni
udrzby jsou technologie rozdéleny na — mechanické odklizeni sn€hu, inertni posyp
a chemicky posyp.

Vlastni technologie zimni udrzby se rozdéluje do tii zakladnich ¢asti - opatieni pred
zahdjenim zimni drZby, vlastni zimni drZba a jeji optimalizace, vyhodnoceni zimni Gdrzby
a opatieni pro tvorbu planu zimni udrzby na dal$i zimni obdobi.

2.1 Opatreni pied zahajenim zimni udrzby
V piipravé na zimni udrZzbu se zajisti:
e pripravenost mechanismii pro zimni Gdrzbu (platné technické prohlidky a méfeni emisi;
kontrola technického stavu nastaveb pro zimni udrzbu, radlic, pluht, fréz, apod.) do
15. fijna,

Kleprlik: Organizace zimni udrzby pozemnich komunikaci 63




Cislo 3., roénik X, listopad 2015

e provéteni znalosti a Skoleni pracovnikii vykonavajicich zimni udrzbu (z provadéné
technologie; z ptedpist pro obsluhu jednotlivych mechanismt; z pravidel bezpec¢nosti
prace; apod.) do 15. fijna,

¢ projedndni smluv a uzavieni smluv o vypomoci V kalamitnich situacich do 31. fijna,

e projedndni smluv a uzavieni smluv o vzdjemné vyméné udrzovanych pozemnich
komunikaci (v ptipadech, ze mechanismus zajizdi na zemi ,,sousedniho* kraje),

e dohody o jednotné udrzbé pozemnich komunikaci prochéazejicich izemimi vice spravci
tak, aby jejich sjizdnost byla zabezpe¢ena pokud mozno stejnou technologii,

e projednani vstupu na ptilehlé pozemky a postaveni zasnézek do 30. listopadu,

e stavéni zdsnézek jako preventivni opatfeni pred vznikem zavéj,

e stavéni orientacnich snéhovych ty¢i kleps§i orientaci pfi pluhovani Vv oblastech
S nadmérnym spadem sné¢hu,

e oznaceni (nebo kontrola oznafeni) neudrzovanych pozemnich komunikaci, jejichz
sjizdnost se v zimnim obdobi nezajistuje dopravni znackou A 22 ,Jiné nebezpeci®
s doplitkovou tabulkou ,,Silnice se v zim¢ neudrzuje* viz obrazek ¢. 1,

e oznaceni (nebo kontrola oznafeni) zmény technologie tam, kde v jedné trase pozemni
komunikace dochdzi ke zméné technologie posypu, musi byt osazena dopravni znacka
A 22, Jiné nebezpeci“ s doplinkovou tabulkou, napft. ,,Konec chemického posypu*.

e oznaceni (nebo kontrola oznaceni) zelezniCnich piejezdti znackou konec chemického
posypu a zacatek chemického posypu viz obrazek €. 2.

Zdroj: Foto autor

Obr. 1 — Piiklad oznadeni neudrzované mistni komunikace zna¢kou A22 s dodatkovou
tabulkou
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Zdroj: Foto autor

Obr. 2 — Oznaceni konec a zacatek chemického posypu v ptipadé Zelezni¢niho piejezdu ve
Valech u Pielouce

2.2 Vlastni zimni udrzba

V prabehu zimniho obdobi, v piipadé mimotadného snézeni i pied ¢i po tomto obdobi
se provadi vlastni zimni udrzba. Pouzivaji se tfi zdkladni technologie zimni udrzby:
Mechanické odklizeni snéhu,
e (Odklizeni snehu s pouzitim chemickych rozmrazovacich materialti (chemicky posyp),

e Zdrsiovani naledi nebo ujetych sné¢hovych vrstev posypem zdrsiiovacimi materidly
(inertni posyp).

Pro zimni drZzbu jsou vyuzivany mechanismy:
e Vvalcové zametacCe,
e snc¢hové radlice,
e snéhové pluhy,
e snc¢hové frézy,
e inertni sypace,
e chemické sypace,
e dals$i mechanismy (napf. nakladace, nakladni vozidla, grejdry).

Pfi zimni 0drzb¢é je pro dispecery a z hlediska vetejné kontroly obcany dilezité
umoznit sledovat aktudlni polohu a ¢innost jednotlivych mechanismi urenych pro zimni
udrzbu. Toto sledovani umoznit aktualné i zpétné v Case. Ptiklad sledovani na Informac¢nim
portalu o aktualnim stavu zimni udrzby komunikaci Stfedoceského kraje je na obrazku €. 3.
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Obr. 3 — Piiklad sledovani prace mechanismu pii provadéni zimni udrzby

Uvedeny portal by bylo vhodné rozsitit i pro dalii kraje v CR, piipadné do statutarnich
meést a také umoznit jeho vazbu na portal Dopravniinfo.cz., kde na titulni strance je odkaz na
Sjizdnost komunikaci v CR, viz obrazek ¢. 4.
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Obr. 4 — Piiklad sledovani prace mechanismu pii provadéni zimni drzby
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2.2.1 Mechanické odklizeni snéhu

Odklizeni snéhu se provadi predev§im mechanicky. Vyhodou tohoto zplsobu je, ze je
ekologicky, neni tfeba dopliiovat posypové materidly a po zimnim obdobi {istit pozemni
komunikace od inertnich posypovych materidli. Snih je za obvyklé zimni situace tfeba
odstranovat tak, aby nedoSlo k jeho ujeti provozem a piimrznuti k povrchu vozovky.
Sné¢hovou biecku je tfeba z vozovky odstranit, aby nenamrzala, a aby nesnizovala adhezi.
U dvoupruhovych obousmérnych silnic se snih odklizi ze stfedu jizdni drdhy k pravému
okraji vozovky. Pfi mimotfadném spadu sné¢hu se v prijezdnich tsecich a na mistnich
komunikacich snih shrnuje pouze k okrajim chodnikli a dle moznosti odvazi na mista
stanovena v planu zimni drzby (napt. v Pardubicich na plochu u Labe u zimniho stadionu).

U vicepruhovych komunikaci je vhodné odklizet snih ve viceclennych pracovnich
sestavach, kdy prvni vyhrne snih zprava na dalsi jizdni pruh a z ného jej vzapéti odstrani
druha.

Na odpocivkach a parkovistich miize byt snih nejprve shrnut do valti na okrajich, kde
nejprve zistava a pii tvorbé bariér se nasledné odstrani.

U podjezdii je nutno dbat na zachovani volné vysky stanovené znackou B16 ,Zikaz
vjezdu vozidel, jejichz vyska piekracuje stanovenou mez*, viz obrazek €. 5.

Na mostech se snih odstranuje z celé Sitky a délky mostu. Pfitom ma byt snih pfesouvan
pokud mozno v podélném sméru nebo odvezen, pokud by pii odhozu do stran padal dol na
jiné dopravni cesty nebo objekty.

Zdroj: Foto a tiprava autor

Obr. 5 — Piiklad stanoveni volné vysky znackou B16 u Anenského podjezdu v Pardubicich

Na malé vrstvy sné¢hu se V pifipadé nemotorovych mistnich komunikaci pouzivaji
valcové zametaCe. K odklizeni sn€¢hu se bézné pouzivaji sn€hové radlice. Vznikaji-li pfi
snézeni zadveéje nebo dosdhne-li vyska snéhu cca 30 - 50 cm, nasazuji se Sipové pluhy. Vrstvy
snéhu vyssi nez 70 cm se odstranuji snéhovymi frézami.
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2.2.2 Chemicky posyp

Chemicky posyp se pouzivd pouze na pozemnich komunikacich ur¢enych schvalenym
,Planem zimni sluzby* ptedevs§im z ekologickych divodi. Posyp soli se zahajuje, pokud
vySka snéhu nepfesahne 3 cm. Davkovani pii posypu NACL nebo CACL: se provadi
v zavislosti na intenzit¢ snézeni. Pfi malé intenzité (1 - 1,5 cm za hodinu) se sype davkou
10 g.m?, pii vétsi intenzité davkou 20 g.m?. Pfi mimoiadné dlouhém snézeni nebo pii
mimofadné intenzité spadu lze v priibéhu snézeni posyp davkou 10 g.m? opakovat, ale vzdy
az po provedeném pluhovani, aby se stl dostala na povrch vozovky (5).

Chemické rozmrazovaci materidly se zasadné aplikuji az na zbytkovou vrstvu snéhu,
kterou jiZ nelze odstranit nebo snizit mechanickymi prostfedky. Na tenké vrstvy naledi se
nechd posyp pusobit cca 2 hodiny. Na silnéjsi vrstvy naledi se necha posyp pusobit 2 - 5
hodin. Pokud se za tuto dobu vrstva od povrchu zcela neuvolni, zpluhuje se uvolnéna
povrchova vrstva radlici s ocelovym biitem a cely postup se opakuje.

2.2.3 Inertni posyp

Posyp zdrsiiovacimi materidly se pouziva na pozemnich komunikacich, které nejsou
udrzovany pomoci chemickych rozmrazovacich materialli. MiiZze byt provadén pouze obCasny
posyp na dopravné diilezitych mistech nebo na mistech, kde to vyzaduje dopravné technicky
stav komunikace (kiizovatky, velkd stoupani, ostré smérové oblouky, zastavky osobni linkové
dopravy). Na téchto mistech je vhodné zfidit 1 samoobsluzné skladky zdrsnovacich materiali.
Pro posyp naledi je vhodny jemnozrnny material. Pro posyp nezledovatélych ujetych
sn¢hovych vrstev by mél byt pouzit materidl s vétsim obsahem hrubych frakci. Pfimé useky
silnic se sypou davkou cca 70 az 100 g.m?, mista, kde to vyzaduje dopravné technicky stav
komunikace, se sypou davkou cca 300 g.m? (6). Na frekventovanych zledovatélych
vozovkach je vzhledem k odmeteni materidlu provozem tcelné davky zvysit o 50 az 100 %.
Posyp zdrsnovacimi materidly se provadi v celé Sifce komunikace, ptipadné v celé Sifce
dopravniho pruhu, tj. minimalné 3,5 m v jednom sméru.

2.3 Optimalizace zimni udrzby
Pro optimalizaci zimni udrzby je vhodné vyuzit metod opera¢niho vyzkumu:

e cesty na grafech (napft. pro tvorbu tras jizd posypovych mechanismi, pro navrh trasy pro
odvoz sn¢hu na misto jeho uloZeni),

e lokac¢ni a aloka¢ni ulohy (napf. pro umisténi skladek posypovych materialti, stanoveni dep
jednotlivych mechanismu),

e metody sitové analyzy (napf. pro zpracovani technologickych postupt a sledovani vyuziti
jednotlivych zdroji — osob, mechanismil),

e teorie hromadné obsluhy (napi. pro nakladku posypovych materiali do vozidel),

e teorie zasob (napf. pro stanoveni kapacity sklddek posypovych materiall, pro dopliovani
posypovych materidli v pribéhu zimniho obdobi do skladek),

¢ linedrni programovani (napf. minimalizace poc¢tu mechanismtl).
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Pro vyuziti cesty na grafech je tfeba ptfevést sit’ pozemnich komunikaci do podoby
souvislého sitového grafu. Vrcholy jsou poté predevsim depa mechanismi pro zimni udrzbu,
ktizovatky, hranice udrzovaného obvodu, konce slepych ulic, skladky posypovych materidlii
a hrany jsou pozemni komunikace mezi nimi ohodnocené délkou, piipadné ohodnocené vice
parametry, kde kromé¢ délky je uvedena napt. doba jizdy na useku, poradi dulezitosti. Pro
navrh okruhu je dualezitd znalost dopravniho znaceni a velkou vyhodou znalost mistnich
podminek (geografie, demografie, u mistnich komunikaci parkovani, ad.)

Pro jizdu posypového mechanismu lze vyuzit Eulerovsky tah, ktery zacind a konc¢i bud’
ve stejném vrcholu (uzavieny) to je priklad, ze vozidlo vyjizdi z depa a opét se do stejného
depa vraci nebo v jiném vrcholu (otevieny). Nutna a zaroven postacujici podminka k tomu,
aby kone¢ny souvisly graf G = (V, X) mohl byt sestrojen jednim otevienym E—tahem je, aby
graf obsahoval pravé dva vrcholy lichého stupné, eulerovsky tah v jednom z nich zac¢ina a ve
druhém konci. V konecném souvislém grafu, ktery ma 2t uzla lichého stupné ¢ >/, se kazdé
minimalni pokryti grafu skladéd z t otevienych E—taht, z nichz kazdy spojuje dvojici uzli
lichého stupné. Na sestrojeni uzavieného E-tahu v E—grafu a grafu se dvéma vrcholy lichého
stupné pouzijeme Fleuryho algoritmus. V grafech s po¢tem vrcholl lichého stupné vétSim nez
dva pouzijeme Edmondsuv algoritmus.

Mechanismus provadéjici zimni tdrzbu musi projet kazdym usekem alespont jednou,
aby tam mohl provést pluhovani, ptipadné posyp. Bohuzel v realné situaci to vypada trochu
jinak. Ne vSechny vrcholy grafu byvaji sudého stupné. Proto musi mechanismus nékteré
hrany projet minimaln¢ dvakrat, a tim padem dochdzi k piejezdim mezi vrcholy a vznikaji
tzv. ,,netechnologické jizdy*“. Dalsi netechnologické jizdy ptfedstavuji ptfistavné a odstavné
jizdy do depa. Snahou optimaliza¢niho feSeni je tyto jizdy eliminovat na minimum.

Problémem pii zimni udrzbé napt. mistnich komunikaci byvaji jednosmérné ulice. Poté
je tteba v navrhu optimalizacniho feSeni pro udrzbové mechanismy Edmondiv algoritmus
trochu upravit. Jednosmérné ulice znemozinuji sestavit kompletni graf a urcit parovani
minimalni délky presné podle krokti Edmondsova algoritmu. V navrhu optimalizacniho feSeni
jsou pak presn¢ dané hrany, které museji byt projety dvakrat. Tyto hrany jsou oznaceny jako
nasobné hrany (fiktivni). Tim padem vznikne multigraf a je mozné sestrojit E-tah.

2.3.1 Matematicky model mozZného reSeni

Je zadan neorientovany graf G = (V, X), kde V je mnozina vrcholi a X mnozina hran.
Z matematického hlediska lze problém popsat jako minimaliza¢ni funkci vztahem 1.

min > >c,X, ®

i=1  j=1
Omezujici podminky:
z X~ Z X, =0 proi=1,..npocet vstupl do vrcholu musi byt stejny jako pocet
k=1 k=1

vystupt z vrcholu
Xi+ X;i 2 1 pro vSechny hrany (vi, vj) € X
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po kazdé hran¢ je nutno projit alespon jednou Xi = 0

Xij ...pocet prachodi hranou (Vvi, vj)
Cij ...d¢élka hrany (vi, Vj)

st(vi) ...stupen vrcholu vi

m...pocet hran grafu

n...pocet vrcholi grafu

Ni...mnozina vrcholl lichého stupné
Ns ...mnozina vrcholii sudého stupné
V ...mnozina vSech vrcholi grafu

Z tvaru matematického modelu je zjiSténo, zda existuje alespon jedno optimaliza¢ni

feSeni pro Gdrzbové mechanismy. Tvar G¢elové funkce je minimalizaéni, protoZze je snahou

projet celou dopravni sit' s minimalnim poctem ujetych kilometri. Omezujici podminky

vyhovuji feseni tllohy ¢inského postidka, protoze pocet vstupii do hrany musi byt roven poctu

vystupt z hrany (vjezd/vyjezd mechanismu z/do hrany). Je také splnéna podminka projet
kazdou hranu alesponl jednou. Posledni podminkou alespon jednoho feSeni tllohy je existence

sudého poctu vrcholti lichého stupné.

2.3.2  VyuZiti planovace tras pro navrh okruhu posypového mechanismu

Pro navrh trasy posypového mechanismu je mozné orientacné pouzit planovac tras na
mapovém portalu mapy.cz (7) s udanim vychoziho mista (depa), prujezdnich mist a cilového

mista (opét depa). Piklad je na obrazku €. 6. a nasledné v tabulce €. 3.

VALASSKE
MEZIRIGP.
|
U
S EEL A0
3 L‘.\

Obr. 6 — Piiklad navrh trasy s vyuzitim planovace tras
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Tab. 3 - Priklad navrh trasy s vyuzitim planovace tras

Okruh ¢islo: CHV1 Zajistuje vozidlo: RZ Posédka: Jiii Novak

Misto nakladky: Aredl Technickych sluzeb Stanovisté vozidla: Aredl Technickych sluzeb
Cislo silnice Poradi Délka > . L - .
(nazev ulice) dilezitosti komunikace Cas projeti | Technologie | Poznimka

Areal T. S - - 13 min* - Nakladka

M. AlSe l. 750 m 1,5 min CH

Sokolska Il. 1000 m 2 min CH

Zerotinova l. 1100 m 4 min CH

Kouty I1. 1300 m 4,5 min CH

Hrachovec I 3300 m 9,5 min CH Mistni ¢ast

Podlesi l. 2600 m 6 min CH Mistni ¢ast

Vsetinska Neobsluhuje 700 m 2 min Neobsluhuje | Jiny spravce

Palackého l. 1500 m 3 min CH

M. AlSe l. 750 m 1,5 min Pluhovani

Rezerva Casu - - 13 min -

Celkem - 13000 m 60 min - -

2.4 Vyhodnoceni zimni udrzby

Zdroj: (8)

Vyhodnoceni zimni udrzby se provadi jednak v prtibéhu vlastni zimni tdrzby do

,Deniku zimni udrzby* a déale pak po skonceni zimniho obdobi. V pribéhu zimniho obdobi

vyuzivaji spravci GPS, fleetcontrolingu ke sledovani aktualni situace a jeji operativni FeSeni.

Tato data jsou nasledné vyuzita pro vyhodnoceni plnéni planu zimni drzby.

Vyhodnoceni zimni udrzby se sestavuje v téchto zdkladnich tdajich:

e rozsah udrzované sité,

e zhodnoceni piipravy na zimni obdobi ve vztahu ke skutecnému pribehu zimni udrzby,

e zhodnoceni mechanizacniho vybaveni, poctu strojl, jejich poruchovosti, oprav apod.,

e vyhodnoceni pouzitych technologii, jejich dodrzovani a vysledky kontrol,

e zhodnoceni organizace prace - dodrzovani ¢asovych limitt, nasazeni pracovniku, apod.,

e zhodnoceni ostatnich podminek - umisténi a socidlni vybaveni pracovist, vypomoci apod.,

o udrzované vozovky celkem: ............ km,
o pouZivané technologie:

vyhodnoceni obsahuje nasledujici idaje:

sucha sual: ....... km,

vlhéena sul: ....

... km,

struska, Skvara: ....... km,

drté, pisky: ....... km,

pouze pluhované: ....... km,

neudrzované: ....... km.

e finan¢ni ndklady tis. K¢.

Jednim z hlavnich vystupl z vyhodnoceni planu zimni udrzby za uplynulé/la/ obdobi

jsou opatieni pfi tvorbé planu zimni Gdrzby na nové zimni obdobi. Jejich cilem je dodrzeni

casovych lhit pro jednotlivd potfadi sjizdnosti, lepSi vyuziti mechanizaéni prostiedki
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a zaméstnancii pii provadéni zimni udrzby, snizeni netechnologickych jizd. Uéelem je pak
uspora finan¢nich prostfedkil na zajisténi zimni drzby pozemnich komunikaci.
ZAVER

UdrZba pozemnich komunikaci je rozdélena na letni Gdrzbu a zimni udrzbu. Piispévek
je zaméfen na zimni tdrzbu pozemnich komunikaci. Uvadi zakladni pravni ptedpisy CR
k zimni 0drzbé. Seznamuje s vlastniky a spravci pozemnich komunikaci, ktefi maji
odpovédnost za fadné provadéni zimni udrzby jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci.
Pti zimni 0drzbé nelze provadét udrzbu hned a na celé siti. Pro provadéni zimni Gdrzby jsou
stanovena poiadi sjizdnosti. Clanek uvadi kritéria, kterd rozhoduji o zafazeni do piislusného
potadi. V ¢lanku jsou jednotlivé faze zimni udrzby - opatieni pied zahdjenim zimni udrzby,
vlastni zimni udrzba a vyhodnoceni zimni udrzby.

Jak letni tak zimni udrzba vyzaduji finan¢ni naklady. V ptipad¢ ,,drahé* zimni udrzby
nezbyvaji finan¢ni prostfedky na letni idrZzbu a naopak. Vlastnici pozemnich komunikaci se
snazi udrZet ndklady na zimni drZbu na urovni minulého obdobi, pfipadné je jen minimalné
navySovat, ale spiSe snizovat. Za uelem dosazeni snizeni ndkladd na zimni udrzbu ptipravuje
napiiklad Ministerstvo dopravy vybérova fizeni na spravce silnic 1. tfid jiz na zimni obdobi
2015/2016. Proto jsou 1 stavajici spravci nuceni hledat uspory nakladl, které 1ze dosahnout
vyssi efektivnosti prace pi1 dodrzeni casovych lhiit pro zmirnéni zavad ve sjizdnosti. Proto je
vhodné vyuzit metod operacniho vyzkumu uvedenych i vtomto ptispévku, mapovych
servert, fleetcontrolingu a daslednych analyz minulych pland zimni Gdrzby s cilem dosazeni
vyssi efektivnosti a udrzeni ¢i snizeni finanénich nakladt pfi dodrZeni stanovenych podminek
pro provadéni zimni udrzby ve vyhlasce ¢. 104/1997 Sb.
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