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PODMIENKY LODNEJ PREPRAVY NA DOLNOM VAHU

TERMS OF NAVIGATION ON THE LOWER PART OF RIVER
VAH

Peter Piala', Andrej David®, Pavel Zarnay’

Anotace: Cldanok sa venuje analyze siicasnej lodnej preprave na dolnom toku Véhu. Taktiez tu
najdeme aj ekonomické porovnanie kombinovanej a lodnej prepravy na useku Sala
— Regensburg za sucasnych podmienok. Dalej su tu rozpracované ndavrhy na
zlepsenie lodnej prepravy na dolnom Vihu v oblasti technickej, technologickej
a organizacnej.

Klicova slova: lodna preprava, dolny Vah, tlacny ¢ln.

Summary: The article is about the analysis of the status quo of waterway transport on the
lower part of the Vah River. In the article you can also find the economic
comparison of combined and waterway transport between Sala and Regensburg.

There are also elaborated designs for the improvement of water transport on the
lower Vah from the points of view of technical and technological.

Key words: water transport, lower Vah, pushing barge.

UvVOD

Rieka Vah je slovenskou riekou, ktord Gsti do vyznamnej rieky Dunaj. Dolna ¢ast’ Vahu
je splavnend aj pre lodnu prepravu ndkladu. Tato Cast’ toku je vSak splavna s obmedzeniami.
Nie je tu totizto zabezpeena stala plavebna hibka a tak lodna preprava je mozna len v
ur¢itom case.

Véh ma porovnatelné prietoky ako rieky Neckar, Mosel alebo Main, kde sa rocne
prepravi 10 — 20 milion ton ndkladu. Na dolnom Véhu sa za poslednych 10 rokov neprepravil
Ziaden naklad. Spdsobuje to aj vysokd cena za prepravu jedenej tony ndkladu na danom
useku, ktora zvyhodnuje vyuzivanie kombinovanej prepravy. Dévodom vysokej ceny lodnej
prepravy je aj to, Ze tlacné cClny, ktoré sa v sucasnosti pouzivaji na prepravu nakladu
nemozno nakladat’ na maximalnu nosnost’ a taktiez je to aj nevyuzivanie protipradnej plavby.
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1. SUCASNY STAV LODNEJ PREPRAVY NA DOLNOM VAHU

Ricka Vah je najdlhSou rickou na Slovensku s celkovou dizkou 403 km. Velkost
povodia Véhu je 19 696 km2, ¢o je 40% rozlohy Slovenska. Vznika sitokom Bieleho a
Cierneho Vahu pri obci Kralova Lehota. Vyznamnej§imi pritokmi si:

e Tlavostranné : Rajcanka, Turiec, Revica, Nitra

e pravostranné: Beld, Orava, Kysuca, Maly Dunaj.

Zdroj: (1)
Obr. 1 — Pozicia Vahu v hydrologickej schéme Slovenska

Na vodnom toku rieky Vah je vybudovanych aj niekol'’ko vodnych diel ako napriklad
Vodné dielo (d’alej VD) Liptovska Mara, VD Zilina, VD Hri¢ov, VD Nosice VD Kralova a
VD Selice. Vybudované su aj derivaéné kanaly ako napriklad Krpeliansky kanal, Hricovsky
kanal, Kockovsky kanal, Biskupicky kanal a Drahovsky kanal. Na Véhu je aj prekladisko v
meste Sal’a, ktoré v minulosti vyuZivala najmé spoloénost’ Duslo na prepravu svojho nakladu.

Véh nie je vyznamny pre plavbu len z hladiska ndrodného, ale aj z hladiska
medzindrodného, pretoZe sa planuje vytvorit’ koridor Dunaj — Odra — Labe. UvaZzuje sa o
prepojeni Vahu na rieku Odra, ale je to vSak otdzka d’alekej buducnosti. Toto spojenie by
zabezpetilo prepojenie Baltického mora s Ciernym morom.

Vystavba Vazskej vodnej cesty je rozdelend na tieto etapy:
etapa je vystavba tiseku Komarno — Sered’
etapa je vystavba tseku Sered’ — Puchov
etapa je vystavba useku Puchov — Zilina

AW N~

etapa je vystavba tseku Zilina — Bohumin

Dolny Vah z plavebného hladiska je podla plavebnej vyhlasky €. 1/1999 - Véh
rozdeleny na 4 useky s charakteristickymi plavebnymi podmienkami:
e prvy usek od Komarna po most v Kolarove, r. km 0,0 — 23 .4,
e druhy usek od mosta v Kolarove po VD Selice, r. km 23,4 — 43,9,
e treti Usek od VD Selice po VD Kréalova, r. km 43,9 — 63,1,
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o Stvrty usek od VD Kral'ova po most v Seredi, r. km 63,1 — 78,8.

1.1 Doterajsie vyuzitie splavného tseku

Podl'a pozicie vodnej cesty v sieti vodnych ciest Eurdpy patri Vah medzi odbocky. Je
oznaceny ako odbocka E81. Podla technického charakteru je dolny tok Vahu zaradeny do
triedy Vla.

Statna plavebna spréava plavebnym opatrenim &islo 166/2011 od 19.oktébra 2011 az do
odvolania zruSila vyty€enie plavebnej drahy vodnej cesty Vah a to v tseku VD Kral'ova r. km
63,1 — Koléarovo (zaustenie Malého Dunaja) r. km 25,0. Vodcovia plavidiel musia prispdsobit’
plavbu danému plavebnému opatreniu a musia dosledne dodrziavat’ ustanovenia zdkona a
platné predpisy.

Plavebnu prevadzku na dolnom toku Vahu je moZné zabezpecit' len s vyuzitim
prietokov VD Kralova a VD Selice a vodnom stave Dunaja na vodomernom mieste v
Komérne minimalne 250 cm. Plavebné hladiny na vécSine usekov st hydrodynamickymi
hladinami. Hydrodynamickymi hladinami nie su useky, ktoré su trvalo vzduté, teda zdrz VD
Selice a zdrz VD Kréalova. V kritickych tsekoch st plavebné hladiny dosahované v rozpiti
prietokov Qmin = 200 m3.s-1, Qmax = 392 m3.s-1, ktoré zabezpecuju minimalnu plavebnu
hibku 1,8 m, minimalnu plavebnu $irku 40 m a minimalnu podjazdna vysku mostov 5,50 m
(pri Qmax).

Podl'a plavebnej vyhlasky €. 1/1999 — Vah, vodnu cestu mdzu vyuzivat' len plavidla,
ktoré dostali stthlas od SPS, nevztahuje sa to viak na malé plavidla. Plavba v noci a za
znizenej viditelnosti je zakdzana.

V stcasnosti na dolnom toku Véahu neprebieha Ziadna obchodna plavba a je tu len
sporadickd rekreacna plavba. V roku 2013 plavebnou komorou VD Kral'ova preplavala len
jedna rekreacna lod’ a plavebnou komorou VD Selice neprepldvala Ziadna lod’.

1.2 Pouzivané technolégie plavby a plavidla
Na danom tuseku je Plavebnou vyhlaskou ¢. 1/1999 — Vah, pre docasni plavebnt
prevadzku povolena zostava 1 + 1, t.j. TR a tlaény ¢In (d’alej TC) s rozmermi :

e max. dizka zostavy 100 m

e max. Sirka zostavy 11,40 m

Plavebna vyhlaSka povoluje plavbu zostavy 1 + 1. AvSak VD Selice a VD Kralova
disponuju plavebnymi komorami s rozmery 24 x 110 m a su vhodné aj pre zostavy 1 + 2, t.j.
jeden TR a dva TC. Zostava TR a dva TC nie je povolena kvoli nedostato¢nej plavebnej hibke
a nanosom, ktoré vznikaji najma pri obci Zemné a pri Gsti rieky Nitra do Vahu.

V sucasnosti na dolnom toku Vahu sa plavia len vyletné plavidla, alebo malé Sportové
plavidla. Komarianska plavebna spolo¢nost’ ponika vyletné plavby lod’ou Pluto po Vahu z
Komarna az do Kolarova.

V minulosti Duslo pouZivalo na prepravu granulovanych hnojiv tlaény remorkér
Muflon a tla¢né ¢lny DE 1600. Kvoli vodostavu na Véahu boli nakladané na 800 ton,
maximalne 1 000 ton, ich nosnost’ bola vSak az 1 600 t.
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Zdroj: (2)

Obr. 2 — Tlaény remorkér muflon 5

1.3 Financ¢na podpora Statu na rozvoj vodnych ciest na Slovensku

Agentura rozvoja vodnej dopravy (dalej ARVD) je rozpoctova organizacia
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja. Podla dostupnych informacii si
ARVD pre rok 2012 uplatnila poziadavku na investi¢né projekty vo vyske 8 184 031 €. Tuto
sumu tvorili aj projekty, na ktoré neboli pridelené financie v roku 2011. Investi¢né projekty sa
mali realizovat’ aj na vodnej ceste Vah.

Pozadované financné prostriedky prerok 2012
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Zdroj: autori
Obr. 3 — pozadované finan¢né prostriedky pre rok 2012

Nasledujici graf zndzorfiuje percentudlne rozlozenie jednotlivych finan¢nych
prostriedkov pre projekty na zlepSenie vodnych ciest na Slovensku. Prvé Styri projekty na
vodnej ceste Dunaj st z roku 2011, na ktoré neboli pridelené financie a ostatné projekty su
pre rok 2012. Takmer 60 % z pozadovanych finan¢nych zdrojov ide na projekty na Dunajskej
vodnej ceste. Z projektov bol prostrednictvom finanénych prostriedkov  MDVaRR
zrealizovany projekt Vyskum pripravy, projektu a realizacie plavebného stupnia vodného diela
Kolarovo na Vahu v hodnote 58 000 € a pripravoval sa tiez projekt Pasportizdcia Vahu —
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druha etapa v hodnote 17000 €. Takze zcelkovych pozadovanych 8 184 031 € bolo
pridelenych ARVD len 75 000 € €o nie je ani 1% z poZzadovanych finanénych prostriedkov na
rozvoj vodnej dopravy a vodnych ciest na Slovensku

2. MOZNOSTI PREPRAVY NAKLADU Z DUSLA SALA JEDNOTLIVYMI
DRUHMI DOPRAVY

Tato kapitola obsahuje komparativnu analyzu prepravnych nakladov lodnej
a kombinovanej prepravy. Taktiez aj analyzu pri¢in nedostatocného vyuzitia nakladnej lodnej
prepravy medzi Sered’ou a pristavmi Dunaja. Po naslednom porovnani prepranych nakladov
a analyzou nedostato¢ného vyuZitia ndkladnej lodnej prepravy st navrhnuté vhodné rieSenia
na zlepSenie odhalenych problémov.

2.1 Komparativha analyza prepravnych nakladov lodnej a kombinovanej
prepravy

Na dolnom toku Véhu momentdlne neprebicha ziadna preprava nakladu. Podniky

preto vyuzivaji v sucasnosti kombinovanu prepravu. Tato podkapitola sa zaobera

ekonomickym porovnanim prepravnych nékladov lodnej a kombinovanej prepravy vzhl'adom

k sledovanému useku. Pre porovnanie prepravnych nakladov bola vybrana preprava 1 000 t

granulovanych hnojiv, ktoré spolo¢nost’ Duslo prepravovala tlaénym remorkérom a tlanym
¢lnom po Véhu v rokoch 1998 - 2004.

Regensburg

. Rakusko
5

Zdroj: (3)

Obr. 3 — Varianty vyuzitia lodnej prepravy

Obr. 3 zobrazuje jednotlivé trasy preprav lodnou prepravou. Prvy variant prepravy
za¢ina v Sali tym, Ze sa musi naklad Zelezni¢nou dopravou prepravit' do pristavu v Bratislave,
kde sa musi prelozit’ ndklad z voznov na Clny, odtial’ by sa mal nasledne plavit’ do pristavu v
Regensburgu. Druhy variant prepravy tieZ za¢ina v Sali, ale tentokrat sa musi prepravit
naklad zelezni¢nou dopravou do pristavu v Komarne, kde je takisto potrebna prekladka tovaru
z voznov do Clnov a odtial’ by mala nasledovat’ plavba do pristavu v Regensburgu. A treti
variant je preprava nakladu zo Sale lodnou prepravou po dolnom toku Véhu a po Dunaji az do
pristavu v Regensburgu.
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Pri plavbe z pristavu v Bratislave je potrebné aby spolo¢nost’ Duslo nalozila hnojiva do
voziiov vo svojom podniku a nasledne prepravila do pristavu v Bratislave, kde su prelozené
do cClnov. Nasledne su expedované do pristavu v Regensburgu. Pri preprave nakladu
zelezni¢nou spolo¢nost’ou Prva Slovenska zelezni¢na sa pohybuje cena za prepravu na useku
Sala — Bratislava 1,79 €/t. Pri preprave 1000 t granulovanych hnojiv to je 1790€. V pristave
Bratislava je potom potrebnéd prekladka z voznov do Clnov. Pri vyuziti sluzieb Slovenskej
plavby a pristavov je cena za prekladku 1000 t granulovanych hnojiv 5149 €. Cena lodne;j
prepravy na relacii Bratislava - Regensburg je rozna. Zavisi od toho, ¢i je dlhodoby kontrakt
so spolo¢nostou SPaP, ¢i sa jednd o spotovu prepravu, od vodostavu, konkurencie, atd’.
Moze sa pohybovat od 11-12 €/t po 16-17 €/t. V cene je aj zahrnuta plavba naprazdno
z pristavu Regensburg do pristavu Bratislava. Preto budeme vychadzat' z aritmetického
priemeru najnizSej anajvyssej sumy cCoje 14 €/t. Potom cena za prepravu 1000 t
granulovanych hnojiv je 14 000 €.

Pri plavbe z pristavu v Komarne je potrebné taktiez prepravit’ naklad z podniku Duslo
zeleznicou do Komarna. Pri preprave ndkladu Zelezni¢nou spolo¢nostou Prva Slovenska
7eleznién4 je cena rovnaka ako na iseku Sal'a — Bratislava teda 1790 €. Prekladku v pristave
zabezpecuje Slovenskya plavba a pristavy a cena za prekladku 1000 t granulovanych hnojiv je
5129 €. Cena lodnej prepravy na relacii Komarno - Regensburg je rozna. Zavisi od
obdobnych podmienok ako pri reldcii Bratislava — Regensburg. Pohybuje sa v rozmedzi 17 —
20 €. Preto opiat’ budeme vychadzat z aritmetického priemeru. Potom cena za prepravu 1 000
t granulovanych hnojiv je 18 500 €.

Nakol'ko v sucasnosti nie je ziadna obchodna plavba po dolnom toku Véhu tak cena
prepravy 1 000 t granulovanych hnojiv z prekladiska v Sali do pristavu v Regensburgu je len
teoretickd. V sucasnosti by bola mozna plavba zprekladiska v Sali len za idealnych
nautickych podmienok a to vtedy, ked’ sa vypusta voda z vodného diela Kral'ova.

Pretoze v sucasnosti neprebieha ziadna obchodna plavba na dolnom toku Vahu, tak
podla ziskanych informacii z SPaP by bola orientadna cena za relaciu Sala — Komarno 7 €/t,
v ktorej je aj zaratana plavba naprazdno z pristavu Komarno do prekladiska Sal'a. Ako uZ bolo
spomenuté, tak cena za prepravu z Komarna do Regensburgu je 18,5 €/t a ked’ sa k danej cene
pririta cena 7 €/t za prepravu zo Sale do Komarna, tak vysledna suma za prepravu
z prekladiska Sal’a do pristavu Regensburg je 25,5 €/t. Takze celkova suma za prepravu 1 000
t granulovanych hnojiv by bola 25 500 €.

V tabul’ke ¢.1 je porovnanie cien pri preprave 1 000 t granulovanych hnojiv zo Sale do
pristavu v Regensburgu.

Tab. 1 — Porovnanie ndkladov kombinovanej a lodnej prepravy

lodna
pristav/ Zelezni¢na preprava prekladka oand spolu
) preprava

kladisk 1 000 t/€ 1 000t/€ 1 000 t/€
prekladisko ( ) ( ) (1 000 t/€) ( )

Bratislava 1 790 5149 14 000 20939

Komarno 1 790 5129 18 500 25419

Sala - - 25500 25 500

Piala, David, Zarnay: Podmienky lodnej prepravy na dolnom Véahu

Zdroj: Autori

164




Roénik 9, Cislo IIL., listopad 2014

Z tabul’ky sa dé vy¢itat’, ze pre podnik Duslo sa v si¢asnosti oplati viac vyuzivat’ pristav
Bratislava ako pristav Komarno, pretoze z pristavu Komarno je drahSia preprava nakladu
04 480 €. A viac ako priamu lodnt prepravu zo Sale do Regensburugu sa oplati vyuZivat
kombinovant prepravu zo Sale do pristavu v Bratislave a potom aZ nasledne lodnti prepravu
do Regensburgu. Lodna preprava priamo zo Sale do Regensburgu je najdrahgia. Tato suma by
vSak mohla byt’ nizsia, keby dolny tok Vahu bol splavneny bez obmedzeni. Po vybudovani
VD Kolarovo by bola mozna plavba TR s dvoma TC anie len sjednym TC ako to je
v sti¢asnosti. Bola by tak zabezpetena stala plavebna hibka. Tieto dva faktory by umoznili
nakladat’ vic¢sie mnozstvo nakladu na prepravu.

2.2 Pri¢iny nedostatocného vyuzitia nakladnej lodnej prepravy medzi Sered’ou

a pristavmi Dunaja

Pri¢iny nedostato¢ného vyuzitia lodnej prepravy mozno rozdelit’ do troch oblasti a to :

e technologické pric¢iny nedostatocnej lodnej prepravy

Lodna preprava na dolnom toku Vahu nie je dostatocné vyuzivana, pretoze je povolena
plavba jedného TR a jedného TC. Tym, Ze nie po celom tseku je zabezpedena Sirka plavebnej
dréhy, tak nie je mozné vyuzivat tlaént zostavu jedného TR a dvoch TC. Pri zmene plavebnej
vyhlagky (pridanim jedného TC) by doslo k zefektivneniu plavby a z hl'adiska ceny by bola
lodné preprava vyhodnejsia pre podnik Duslo ako je momentalne kombinovana preprava.

e technické pri¢iny nedostato¢nej lodnej prepravy

K technickym pri¢indm nedostatocnej lodnej prepravy urcite patri nedostato¢na
plavebna hibka. Ako uZ bolo spomenuté, dostato¢na plavebna hibku by malo zabezpeéit VD
Nagymaros, ktoré nie je dodnes vybudované. Preto sa naSiel iny sposob ako zabezpecit
plavebnu hibku a to vystavbou VD Kolarovo, ktoré viak nie je plnohodnotnou nahradou za
VD Nagymaros, nakol’ko sa nezabezpeci vzdutie po Kolarovo. V stcasnosti je to vSak otazka
buducnosti kedy sa za¢ne z jeho vystavbou. Preto za sti€asnych podmienok by bolo potrebné
udrziavat’ plavebnu hibku pravidelnym bagrovanim aby sa odstranili nanosy, ktoré znizuju
dostatoénu plavebnii hibku. Daldim opatrenim na zabezpe&enie plavebnej hibky je aj to, aby
prietok VD Kral'ova bol vyuZzivany v rannych popripade obednych hodinach.

Za sucasnych plavebnych podmienok je pre lodni prepravu aj obmedzujici ponor
plavidiel. Tlacné €lny, ktoré sa vyuZzivali na prepravu nakladu maju ponor 2,7 m a nosnost’ az
1 600 t. Tento ponor viak nezodpoveda plavebnej hibke na danom useku. TC nenakladaja na
maximalnu nosnost’ 1 600 t, ale len okolo 800 -1 000 t. Preto je vhodné aby SPaP vlastnila
(alebo aspoti mala prenajaty) TC, ktory svojimi rozmermi by mal byt mensi. Tlaény &ln by
mal byt vSak vhodny pre sucasné plavebné podmienky a malo by byt ho mozné tak nakladat’
na maximalnu nosnost’ a pripadne pridat’ d’aldi TC do zostavy.

e organizac¢né priciny nedostato¢nej lodnej prepravy

Medzi organiza¢né priCiny nedostatocnej lodnej prepravy, respektive ziadnej lodne;j
prepravy, na dolnom toku Vahu moézeme zaclenit’ nevyuzitie plavby z pristavu Komarno do
prekladiska v Sali. Tento fakt ovplyviiuje aj cenu za prepravu jednej tony. Preto by bolo
vhodné aby sa vybudoval pristav v Seredi, ako je naplanované, alebo aspoti prekladisko v Sali
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prestavat’ na novy pristav. V takomto pripade by lodnti prepravu mohli vyuzivat' aj iné
podniky ako len Duslo. Ak by sa vyuzivala aj protipradna plavba z pristavu Komarno, tak
cena za prepravu nakladu by bola nizsia, o by mohlo zvysit zaujem o lodnt prepravu.

2.3 Navrhy na zlepSenie vyuzitia lodnej prepravy medzi Sered’ou a pristavmi

Dunaja
Navrhy na zlepSenie vyuZitia lodnej prepravy v oblasti technickej

V sucasnosti lodna preprava na dolnom toku Vahu od roku 2004 neprebieha.
Z komparativnej analyzy prepravnych nakladov lodnej a kombinovanej prepravy je zndme, ze
za sucasnych podmienok je ekonomicky vyhodnejSia kombinovana preprava. Cena za lodna
prepravu na dolnom toku Vahu za jednu tonu ndkladu sa pohybuje okolo 7 €. Tato cena je
vysoka aj kvoli tomu, Ze na prepravu ndkladu sa pouzivaju velké €lny, ktorych maximalnu
nosnost’ na danom tuseku nie je mozné vyuzit kvoli ich ponoru a sucasnej plavebnej hibke.
V minulosti sa pouzivali na dolnom toku Vahu pouzivali tlacné ¢lny DE IIb, ktoré maja
rozmery dizka — 76,5 m, §irka — 11 m, ponor — 2,7 m a nosnost’ 1 600 t. Tieto tlacné ¢Iny sa
mohli pouZivat’ na prepravu len vtedy, ked” bola zabezpetena minimélna plavebna hibka 1,8
m. Preto by bolo vhodné skonstruovat’ tlacny ¢In s ponorom 1,7 m a nosnostou 1000 t aby
bola vyuzitd maximdlna nosnost’ ¢lna. V pripade ak by bolo zakonstruovanie daného
tlacen¢ho ¢lna ekonomicky neefektivne by bolo vhodné si prenajat’ tlaény ¢In s podobnymi
parametrami. Vhodny TC na lodnil prepravu pouzivaju aj Ceské pristavy. Ide o TC 1000,
ktorého ponor je 2 m a nosnost’ 1000 t.

Dal§im vhodnym rieSenim v oblasti technickej je vybudovanie vodné dielo Kolarovo,
ktoré zarucene skvalitni vodnu cestu na dolnom toku Vahu, pretoZze by malo zabezpecit
hlavne dostato¢nii plavebna hibku. Vodné dielo svojim vybudovanim zabezpedi plavebnii
hibku 3,5 m. Tato plavebna hibka by bola vhodna pre plavidld s ponorom az do 2,8 m. To
znamena, ¢ TC DE IIb by sa mohli nakladat’ na maximalnu nosnost’. Ponor do 2,8 m
zodpoveda aj Dohode AGN. Sirka plavebnej drahy pri minimalnej plavebnej hladine ma byt
minimdlne 80 m a v pripade jednosmernych usekov je to 50m. Dostatocnd Sirka plavebnej
drahy umozni opit’ zefektivnit lodnii prepravu ato tak, Ze by sa mohli pouzivat dva TC
v zostave azvy$i sa tak vyrazne mnozstvo prepravovaného nékladu lodnou prepravou.
Plavebna komora na VD Kolarovo podl'a Dohody AGN by mala zodpovedat' triede Vla
s uzito&nymi rozmermi 120 x 24 m a minimalna plavebné hibka v komore by mala byt’ 4,5 m.
Po vybudovani VD Kolarovo by bolo mozné plne vyuzivat TC DE IIb. Plavebna hibka 3,5 m
zabezpeti, ze tieto TC by sa mohli nakladat na maximalnu nosnost ¢o je 1 600t. Dal$im
pozitivnym prinosom by bola moZnost pridania d’aldieho TC k zostave a tak by mohla na
dolnom toku Vahu plavat’ aj zostava jeden TR a dva TC.

Navrhy na zlepSenie vyuZitia lodnej prepravy v oblasti technologii plavby

V stcasnosti po dolnom toku Vahu moze plavat len zostava jeden TR ajeden TC.
Spominany navrh nového ¢lna s menSimi rozmermi ako ma DE IIb, by bolo mozno pridat
dalsi TC do zostavy Pridanim druhého TC sa umozni prepravovat raz tolko nakladu ako
sjednym TC atak naklady na prepravu klesni. Pri zostave dvoch TC by bolo mozné
prepravovat’ 2 000 t a tak by néklady za jednu prepraventi tonu mohli klesnut’ zo 7 € na 4,5 €.
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Po vybudovani VD Koldrovo by malo byt taktiez mozné sa plavit’ na dolnom toku Véahu zo
zostavou jeden TR adva TC. V zostave sa vSak mozu pouzit uZ tlaéné ¢lny DE IIb, &o
znamena, ze kapacita prepravovaného nakladu sa pri vyuziti ich maximalnej nosnosti zvysi az
na 3 200 t. Vtedy by tieZ cena za jednu prepravenu tonu klesla na 3,75 €.

Dal§im moZnym rieSenim je aj vyuZivanie protipridnej plavby, teda aby plavba
z pristavu Komarno do Sale nebola prazdna. Pri vyuziti TC v protipradnej plavbe by opit
cena za prepravu jednej tony mohla klesnut’ nakol’ko sa uz nemusi ratat’ s cestou naprazdno.
Cim by bola cena niz§ia tym vaé$i by mohol byt zaujem o vyuZivanie lodnej prepravy na
danom useku. Okrem podniku Duslo by lodnu prepravu mohli vyuzivat’ napriklad spolo¢nost’
Samsung so zavodom v Galante alebo automobilovy zavod v Trnave skupiny PSA Peugeot
Citroén, alebo uz spominané podniky SES Tlmace a Drotoviia Hlohovec.

Diskusia navrhov v oblasti organizacnej

Jednym zo spdsobov je aj zavedenie pravidelného vodohospodarskeho rezimu na
dolnom toku Vahu v spolupraci s VE na VD Kralova. V sucasnosti VE pracuje v dvoch
blokoch ato vrannych a predovsetkym vecernych. Nie je to vSak pravidlo, zavisi to od
najvyhodnejsie ceny za MWh. Prevadzka VE vo vecernom bloku lodnej preprave nepomoze,
nakol’ko je plavba v noci na dolnom toku Véhu zakazana.

Obr. 4 znazorniyj ¢innost VE Kralova v obdobi od 9. do 11. aprila 2014. Z obrazku
vyplyva, Ze minimalny prietok 200 m3.s-1, ktory zabezpe¢i dostatoént plavebnu hibku na
dolnom toku Vahu bol dosahovany v ¢asoch od 17:00 do 23:00. Preto by bolo vhodné, aby
VE Kral'ova bola v prevadzke hlavne v rannom bloku, pretoze vtedy sa zabezpec¢i dostatocna
plavebna hibka na kritickom tseku a tak by mala byt’ opit’ mozna plavba.

Zdroj: (4)

Obr. 4 — Casovy priebeh prietoku ovplyvneny rezimom vyroby elektrickej energie VE
Kralova
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ZAVER

Clanok sa venoval lodnej preprave na dolnom Vahu. Posledna lodna preprava nakladu
bola uskuto¢nené v roku 2004 spolo¢nost'ou Duslo. Podpisali sa pod to najmi nepriaznivé
podmienky pre plavbu na dolnom Véhu. Pri analyze moznosti plavby a nedostatocného
vyuzitia lodnej prepravy na dolnom Véhu sa konstatovalo, Ze pri¢inami pre malu respektive
ziadnu plavbu na Vahu je nedostatoéna plavebna hibka, tym padom nie je moZné vyuzivat
maximalnu nosnost’ tlacnych ¢lnov, ktoré ma k dispozicii SPaP. Analyza pricin
nedostatocného vyuzitia lodnej prepravy priniesla zistenie, Ze by bolo vhodné vybudovat
vodné dielo na zabezpecenie staly plavebnych podmienok na dolnom Vahu.

K navrhom na zlepSenie sucasného stavu lodnej prepravy, respektive jej znovu
zavedenie je skonStruovanie taléného ¢lnu, ktory svojimi parametrami umoZni prepravu
nakladu aj za sucasnych podmienok s vyuzitim minimalneho prietoku vodnej elektrarne
Kralova. V pripade ekonomicky naroénej vystavbe TC by bolo vhodné zakupit' alebo
prenajat’ TC napriklad z Ceskych pristavov, ktorého parametre sii tieZ vhodné na prepravu na
dolnom Vahu. Dal§im z névrhov je zrealizovat vystavbu uz planovaného VD Kolarovo, ktoré
zabezpeci potrebné plavebné parametre predpisané dohodou AGN. Preto prave vystavba tohto
VD zarucene skvalitni lodna prepravu na dolnom Véhu a zvysi sa aj dopyt po tejto preprave.
Je preto potrebné aby sa tato vystavba realizovala v ¢o najkratSom case a ak vystavbe brani
nedostatok financii, bolo by vhodné vyuzit’ dotacie z eurdpskych fondov.
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