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SOCIALNE PRAVO A JEHO VPLYV NA CENOTVORBU
V CESTNEJ DOPRAVE

SOCIAL LEGISLATION AND ITS IMPACT ON PRICING
IN ROAD TRANSPORT

Milo$ Poliak'

Abstrakt: Prispevok popisuje vplyv socialneho prava v cestnej doprave na naklady
konkrétneho dopravcu a tym aj na jeho cenotvorbu. Prispevok porovndva
poziadavky socidlneho prdava kladené na vodicov cestnej dopravy v EU a porovndva
ich s pozZiadavkami vo vybranych dalsich statoch (USA, Kanada, Austrdlia, Novy
Zéland). V ostatnej casti prispevok na konkrétnych modeloch poukazuje na vplyv
predpisov na naklady dopravcu a nasledne na cenotvorbu v cestnej doprave.
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Summary: The paper deals with the impact of social legislation in road transport on the costs
of a particular carrier and thus his price setting. The paper also compares the
requirements of social legislation imposed on drivers of road transport in the EU.
Furthermore, it compares them with the requirements in other selected countries
(USA, Canada, Australia, and New Zealand). Next part of the paper highlights the
impact of social legislation on the costs of carrier based on specific models, and
subsequently, the impact on pricing in road transport.
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UvVOD

V cestnej doprave popri poplatkoch za pouzitie cestnej sieti a ndkladoch na pohonné
latky patri socidlne pravo k najviac diskutovanym témam. Dopravcovia si povinni planovat
prepravu v sulade so socidlnym pravom, vodi¢i na druhej strane st povinni pri kontrole
preukazat’ dodrziavanie socialneho prava pocas prepravy. V ramci ¢lenskych krajin EU platia
rovnaké poziadavky socidlneho prava definované nariadenim (ES) ¢. 561/2006. Tieto
poziadavky su zhodné s poziadavkami Dohody AETR. Zmluvnymi $tatmi Dohody AETR st
okrem ¢&lenskych $tatov EU napr. Rusko, Ukrajina, Bielorusko, Srbsko (5).

Ciel'om tohto prispevku je poukazat’ na vplyv regulacie prace vodicov v cestnej doprave
na cenotvorbu dopravcov. Ciel'om je taktieZ poukéazat’ na rozdiely pri regulacii prace vodicov
v jednotlivych analyzovanych Statoch.
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1. REGULACIA PRACE VODICOV V CLENSKYCH KRAJINACH EU

Vykonavanie medzinarodnej cestnej dopravy v clenskych Stdtoch Eurdpskej tnie si
vyzaduje dodrziavanie socialnych predpisov, konkrétne nariadenia (ES) ¢. 561/2006 o
harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej
dopravy (tab. 1) a nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 o zadznamovych zariadeniach v cestnej
doprave. V ¢lenskych krajinach EU su definované nasledujiice maximalne hrani¢né Gasy:

e maximalny nepretrzity ¢as vedenia vozidla,

e maximalny denny ¢as vedenia vozidla,

e maximalny tyZdenny ¢as vedenia vozidla,

¢ maximalny dvojtyzdenny ¢as vedenia vozidla,

e maximalny pocet pracovnych zmien, ktoré mézu nasledovat’ po sebe.

Tab. 1 Poziadavky na rezim prace vodi¢ov podla nariadenia (ES) ¢. 561/2006

ReZim prace Poziadavky nariadenia 561/2006

Maximalny nepretrzity ¢as vedenia vozidla 4,5 hod

Maximalny denny ¢as vedenia vozidla 9 hodin, 2-krat tyzdenne 10 hodin

Maximalny tyZdenny Cas vedenia vozidla 56 hodin

Maximalny dvojtyzdenny ¢as vedenia vozidla 90 hodin

Minimalna diZka prestiavky v praci po 4,5 hod. | 45 minit (moZné deleniec na 2 &asové useky
jazdy v dizke min. 15 a nasledne min. 30 minut)
Minimaélna dizka denného odpoginku (v ramci | 11 hodin, moZnost’ skratenia na 9 hodin tri krat za
24 hod.) tyzden. Odpoc¢inok je mozné rozdelit’ na dve Casti,

ktoré su Cerpané v ramci 24 hodin, pricom prva
cast’ musi byt v trvani min. 3 hodiny a druha min.
9 hodin.

Minimalna dizka tyzdenného odpocinku 45 hodin, m6ze byt skrateny na 24 hodin, avsak
skratenie je nutné nahradit’ pred koncom treticho
tyzdina po skrateni. V priebehu dvoch po sebe
nasledujucich tyzdiov je mozné maximalne jeden
raz skracovat’ tyzdenny odpocinok.

Zdroj: vlastné spracovanie autora na zéklade (5) a (11)

Formou minimalnych hrani¢nych ¢asov st upravené:
e minimalna dizka prestavky v praci po 4,5 hod. jazdy,
e minimalna dika denného odpoginku a &as jeho najneskorsicho ukondenia,
e minimalna dizka tyzdenného odpo&inku.

Okrem priamo vykonatelnych nariadeni EU platia aj narodné predpisy upravujiice
socialnu problematiku, ktoré ale vychadzaju zo smernic EU. Do narodnych predpisov je
predovsSetkym zapracovana smernica 2002/15/ES o organizacii pracovnej doby osob
vykonavajicich mobilné ¢innosti v cestnej doprave. Zmyslom tejto smernice je zabezpecenie
ochrany zdravia a bezpecnosti mobilnych pracovnikov v cestnej doprave, ako aj ostatnych
ucastnikov cestnej premavky a celkovej bezpecnosti na cestach. Podla ¢lanku 1 danej
smernice je hlavny i¢el smernice nasledovny: ,,Uéelom tejto smernice je stanovit’ minimalne
poziadavky vo vztahu k organizicii pracovného casu, aby sa zlepSilo zdravie a bezpe¢nost’
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0s0b vykonavajucich mobilné ¢innosti v cestnej doprave, zvySila bezpecnost’ na cestach a
zosuladili podmienky hospodarskej sutaze.“ Hlavné poziadavky smernice 2002/15/ES su

uvedené v tab. 2 a definuju:

e maximalny tyZdenny pracovny ¢as,

¢ maximalny priemerny tyZdenny pracovny cas,

e prestavky v priebehu pracovného Casu,
e systém delenia prestavok,

e maximalny denny pracovny ¢as, ak je praca vykonavana v noci.

Tab. 2 Prehl'ad poziadaviek na rezim prace vodicov podl'a smernice 2002/15/ES

ReZim prace

Poziadavky smernice 2002/15/ES

Maximalny tyzdenny pracovny ¢as

60 hod.

Maximalny priemerny tyzdenny pracovny
Cas

48 hod.

Prestavky

Pracovny ¢as nad 6 hod. do 9 hodin — 30 minut
Pracovny ¢as nad 9 hod. — 45 minut

Delenie prestavky

Po 15 minuat

Maximalny denny pracovny Cas, ak je praca | 10 hod.

vykonavana v noci

Zdroj: vlastné spracovanie autora na zéklade (5)

2. REGULACIA PRACE VODICOV VO VYBRANYCH KRAJINACH

Socialne predpisy upravujuce pracu vodi¢ov v Eurdpe na Grovni medzinarodnej dohody
boli zadefinované v roku 1976, kedy vstupila do platnosti Europska dohoda o praci osadok
vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave — Dohoda AETR. Dohoda AETR plati vo vSetkych
&lenskych $tatoch EU a d’alej plati v nasledujucich krajindch: Albansko, Andorra, Arménsko,
Azerbajdzan, Bielorusko, Bosna a Hercegovina, Cierna Hora, Chorvatsko, Kazachstan,
Macedonsko, Moldavsko, Ruska Federéacia, Srbsko, Turecko a Turkménsko, Ukrajina a
Uzbekistan.

Od svojho pdvodného znenia bola Dohoda AETR viackrat zmenend a aktualizovana.
Jednotlivymi dodatkami sa zmenili ¢asové limity ale taktiez sa zaviedli postupne zdznamové
zariadenie, ktoré od roku 2011 v novo registrovanych vozidlach musia byt v digitdlnom
prevedeni. Od 20. septembra 2010 znenie dohody AETR je plne v poZziadavkach na rezim
prace vodica v stlade s nariadenim (ES) ¢. 561/2006, to znamena v uvedenych $tatoch platia
poziadavky na pracu vodica uvedené v tab. 1 (5).

2.1 Poziadavky socidlnych predpisov v Spojenych Statoch americkych

V Spojenych Statoch americkych su c¢asy jazdy a casy odpocinku upravené vo
Federalnych bezpecnostnych predpisov pre automobilové nosi¢e. Toto nariadenie upravuje
podmienky casov jazdy, prestdvok a odpocinkov pri medziStatnej preprave. Federalne
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bezpecnostné predpisy platia pre vSetky vozidla pouzivané v cestnej ndkladnej a osobne;j

preprave, okrem nasledujucich vynimiek (7):

pri zlom pocasi a zlej viditeI'nosti,
pre vodi¢a — predajcu, ktorého celkova doba riadenia nepresiahne 40 hodin za 7 po sebe
nasledujucich dni,
v pripade vodicov, ktori zabezpecuju prepravu zariadeni a suciastok do ropnych oblasti,
pri prepravach na kratku vzdialenost’ — 100 mil’ vzdusnou ¢iarou (160,9344 kilometrov),
pri dodavkach tovaru do maloobchodnych predajni, ak vzdialenost’ nepresiahne 100 km,
pri prepravach pol'nohospodarskych komodit a hospodarskych potrieb, ktoré sa vyuzivaji
na pol'nohospodarske ucely.

Federalne socidlne predpisy stanovuju nasledujtice limity (7):
Strnasthodinovy pracovny ¢as — ide o 14 nepretrzitych hodin, ktoré vodi€ stravi v sluzbe.
Zvycajne je chapany ako denny limit, i ked’ sa nevztahuje na dobu 24 hodin ani na
kalendarny den. Sluzba vodia zacina plynut, ked vodi¢ zac¢ne vykondvat’ akukol'vek
pracu. Po uplynuti 14 hodin od zaciatku prace vodi¢ nesmie viest' vozidlo, kym nebude
Cerpat’ 10 nepretrzitych hodin odpoc¢inku, smie vSak vykonavat’ inti pracu. Do Casu sluzby
vodica sa zaratavaju vSetky prestavky ktoré Cerpa — prestdvka na obed aj prestavky v jazde.
jedenasthodinovy ¢as jazdy — pocas Strnastich hodin sluzby smie vodi¢ viest vozidlo
najviac 11 hodin. Cas jazdy, po ktorom by mal vodi¢ &erpat’ prestavku nie je limitovany.
To znamena, ze vodi¢ mdze viest’ vozidlo aj 11 hodin bez prerusenia jazdy. Ak uz vodic
odjazdil povolenych 11 hodin, nesmie jazdit' skor, ako bude Cerpat’ 10 neprerusenych
hodin odpocinku. Po vyc€erpani limitu ¢asu jazdy méze vodi€ konat’ eSte int pracu.
60/70 hodinovy limit — tento limit je zvy€ajne chapany ako tyZdenny limit. Je zalozeny na
7 alebo 8 dnovej peridde. Tato doba zacina plynat’ Casom, ktory stanovil dopravca ako
zaciatok 24 hodinového obdobia. Nevztahuje sa na pravy tyzden, teda od pondelka do
nedele, ale ide o tzv. plavajuce obdobie 7 alebo 8 dni. Kalkuldcia hodin sa robi potom
nasledovne: ak vodi¢ pracuje v rezime 60 hodin za 7 po sebe nasledujucich dni, pocita si
pocet hodin k aktudlnemu dnu tak, ze spocita pocet hodin tohto dia a pripocita hodiny za
poslednych 6 dni. Hodiny odjazdené pred 7 a viacerymi diiami sa uz nerataju.
tridsat’Styri hodinovy Cas ,,reStartu® — ide o Cas nepretrzitého odpocinku v trvani 34 hodin.
Vodi¢ si mdze ,restartovat™ svoj 60 alebo 70 hodinovy limit tym, ze bude Cerpat 34
hodinovy odpocinok . Po vy€erpani 34 hodin odpoc¢inku ma vodi¢ k dispozicii plnych 60
alebo 70 hodin v sluzbe (podla toho v akom rezime pracuje). Vodi¢ potom moézZe
zapocitavat’ hodiny odpracované od vycerpania 34 hodin odpocinku a nie hodiny za plnych
7 alebo 8 dni dozadu (vratane toho aktualneho).
desat’ hodinovy ¢as odpocinku — ide o 10 nepretrzitych hodin, ktoré¢ vodi¢ stravi mimo
sluzbu. Po vy&erpani ¢asu odpodinku méZe vodi¢ opit’ viest vozidlo (ak spifia limity 60/7
alebo 70/8 podla rezimu, v ktorom pracuje). Pocas Cerpania doby odpocinku musi mat’
vodi¢ pristup k 16zku.

Vynimku z vysSie uvedenych pravidiel maji dopravcovia, ktory prevadzkuji vozidla v

State Aljaska:
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e povoleny cas jazdy je 15 hodin,
e cas v sluzbe je 20 hodin,
e rezimy prace su nasledovné:
o 70 hodin/7 dni pre dopravcu, ktory neprevadzkuje vozidla kazdy den v
tyzdni
o 80 hodin/8 dni pre dopravcu, ktory prevadzkuje vozidla kazdy den v
tyzdni
Dal$ou vynimkou je jazda v zlom pocasi a pri zlej viditelnosti: v takomto pripade moze
vodi¢ viest’ vozidlo 13 hodin, tento ¢as vSak musi spadat’ do 14 hodinového ¢asu sluzby. Tuto
vynimku je mozné uplatnit’ iba v pripade, ak dopravca nemal informacie o zlom pocasi alebo
zlej viditeI'nosti.

Tab. 3 Prehl'ad poziadaviek na rezim prace vodicov v USA

ReZim prace Poziadavky platné v USA
¢as vedenia vozidla: 1 hqdin,
na Aljaske 15 hodin
Denny ¢as v sluzbe: 14 hO'dl'Il,
na Aljaske 20 hodin
Cas odpoéinku: 10 hodin,
Pocet hodin v sluzbe pocas ,,plavajiceho” tyzdna:
- 7 po sebe nasledujucich dni 60 hodin, na Aljaske 70 hodin
- 8 po sebe nasledujucich dni 70 hodin, na Aljaske 80 hodin
Cas ,restartu : 34 hodin,

Zdroj: vlastné spracovanie autora na zaklade (7)

2.2 Poziadavky socialnych predpisov v Kanade

Socialna problematika tykajuca sa vodi¢ov pracujucich v cestnej doprave je v Kanade
upravena v Narodnych bezpecnostnych predpisoch pre motorové vozidla, standard 9. Platnost’
predpisov sa vzt'ahuje iba na nakladny automobil, traktor, prives alebo ich kombinéacia, ktora
ma celkova hmotnost viac ako 4 500 kg a autobus, ktory je navrhnuty a vyrobeny tak, ze jeho
kapacita je viac ako 10 osdb vratane vodica.

Socialne predpisy neplatia pre [8]:

e dvoj alebo trojnapravové uzitkové vozidlo, ktoré prepravuje primarne produkty z farmy,
lesov, alebo mora, v pripade, ak vodi¢ alebo dopravca je vyrobcom tohto produktu a
taktiez pri prepravach produktov pouzivanych na zabezpecenie zakladnej funkénosti
fariem a lesov,

e pohotovostné vozidla,

e vozidla, ktoré pomahaji v pripade ohrozenia verejnej bezpecnosti,

e Uzitkové vozidld pouzivané pre osobnu potrebu za tychto podmienok: vozidlo bolo
vylozené, prives odpojeny, prejdena vzdialenost’ nepresahuje 75 km za den a nesmie tu ist’
o vyuzivanie vodi¢a na obchodny styk s prepravcom.
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Nariadenie rozdeluje podmienky pre riadenie uzitkovych vozidiel do 2 kategorii

nasledovne (8):

¢ vedenie vozidla juzne od 60° severnej Sirky,

e vedenie vozidla severne od 60° severnej Sirky.

e Pri vedeni vozidla juzne od 60° severnej Sirky platia nasledujice pravidla:

e vodi¢ nesmie viest vozidlo po nahromadeni 13 hodin jazdy v priebehu 24 hodin, ktoré
zacinaju plynat’ od ukoncenia denného odpocinku,

e maximalny cas, ktory méze vodi€ stravit’ v pohotovosti je 14 hodin,

e kazdy vodi¢ musi mat’ pocas dita 10 hodin mimo sluzbu. Z toho je 8 hodin minimalny ¢as
denného odpocinku, ktory musi vodi¢ Cerpat’ v celku, a zvy$né 2 hodiny moézu byt
distribuované 'ubovol'ne v blokoch trvajucich najmenej 30 mintt. Deii je chapany ako 24
hodinové obdobie a nie ako kalendarny den,

e vodi¢i maji moznost pracovat v 2 roznych rezimoch. Tieto rezimy sa v nariadeni
nazyvaju cyklami:

o cyklus 1 je cyklus trvajuci 7 dni. Ak sa vodic¢ovi nahromadi 70 hodin v
sluzbe, nesmie viac viest’ motorové vozidlo, kym nezacne novy cyklus.
Na to. Aby vodi¢ ukoncil jeden cyklus a mohol zacat' novy, musi
Cerpat’ tyzdennu dobu odpocinku, v nariadeni nazvanu ,reset. Pre
cyklus 1 je tato doba odpocinku najmenej 36 po sebe nasledujucich
hodin.

o Cyklus 2 je cyklus trvajuci 14 dni. V tomto cykle existuji 2 moznosti:

» vodi¢ nesmie viest’ vozidlo po nahromadeni 120 hodin v sluzbe
pocas 14 dni, v pripade, ze vodi¢ ma obnovit’ cyklus tyzdennou
dobou odpocinku

» vodi¢ nesmie viest’ vozidlo po nahromadeni 70 hodin v sluzbe
pocas 14 dni, avSak v takomto pripade nema vodi¢ povinnost’
Cerpat’ odpoc¢inok v trvani najmenej 24 po sebe nasledujucich
hodin. Tyzdenny ¢as odpocinku (reset) pre cyklus 2 je najmene;j
72 po sebe nasledujucich hodin.

Tab. 4 Prehl'ad poziadaviek na rezim prace vodicov v Kanade

ox . juZne od 60° severnej Sirky | severne od 60° severnej

ReZim prace i
Sirky

Maximalny ¢as vedenia vozidla:
- denny 13 hodin 15 hodin
- tyzdenny 70 hodin 80 hodin
- dvojtyzdenny 120 hodin 120 hodin
Maximalny denny ¢as v sluzbe 14 hodin 18 hodin
Minimalny denny ¢as odpocinku 10 hodin 8 hodin
Tyzdenny Cas odpocinku:
cyklus 1 36 hodin 36 hodin
cyklus 2 72 hodin 72 hodin

Zdroj: vlastné spracovanie autora na zéklade (8)
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Poziadavky socialnych predpisov na pracu vodicov v Kanade st uvedené v tab. 4, v
ktorej st uvedené aj poziadavky predpisov v pripade, ze vodi¢ vykondva vedenie vozidla
severne od 60° severnej Sirky

2.3 Poziadavky socialnych predpisov na Novom Zélande

Na Novom Zélande je pracovny rezim vodicov upraveny Zakonom o doprave na
pozemnych komunikaciach z roku 1998 a Predpisom pre dopravu po pozemnych
komunikaciach: pracovny c¢as a vozidlové denniky z roku 2007. Uvedeny predpis bol
novelizovany v roku 2011 a zmeny v fiom st platné od 1. oktobra 2011.

Pravidld o pracovnom ¢ase vodiGov platia v pripade, Ze prevadzka vozidla spiia
nasledujuce podmienky (9):

e vozidla s celkovou hmotnost'ou nad 4,5 tony,
e ak vozidlo prevadzkuje dopravca na zaklade licencie,
e ak vozidlo sluzi na prepravu tovaru pre cudzie potreby.

Predpisy sa nevzt'ahuju sa na vozidlad s celkovou hmotnostou do 6 t ak je prevadzka
vozidla vykonavana v okruhu do 50 km od miesta prevadzky a ak sa vozidlo nepouziva na
prepravu tovaru pre cudzie ucely.

Podrla platnych predpisov plati, Ze vodi¢ musi Cerpat’ prestdvku v trvani najmenej 30
minut po uplynuti 5,5 hodiny pracovnej doby, bez ohl'adu na to, akt pracu vykonaval.

Maximdlny ¢as pracovnej doby pocas dna je 13 hodin. Pracovny deni je doba, v ktorej
vodi¢ vykonava pracu a:

e nepresahuje 24 hodin,
e zacina plynat po ukonceni denného odpocinku.

Denny odpocinok musi trvat’ najmenej 10 nepretrzitych hodin. Po nahromadeni 70
hodin pracovného €asu je vodi¢ povinny Cerpat’ odpocinok v trvani najmenej 24 nepretrzitych
hodin. Doba pracovného casu modze zacinat ukoncenim 24 hodin odpocinku, alebo na
poludnie, alebo o polnoci. Dopravca moze sam stanovit’ sposob pocitania pracovného ¢asu.

Tab. 5 Prehl'ad poziadaviek na rezim prace vodicov na Novom Zélande

ReZim prace PoZiadavky platné na Novom Zélande
Maximalny nepretrzity pracovny cas 5,5 hodiny

Minimalny cas prestavky 30 minat

Maximalny denny pracovny ¢as 13 hodin

Minimalny denny ¢as odpocinku 10 hodin

Maximalny nahromadeny pracovny Cas 70 hodin

Minimalny ¢as odpocinku po nahromadeni hodin 24 hodin

Zdroj: vlastné spracovanie autora na zaklade (9)

Prestavka je definovana ako cas, kedy vodi¢ nevykondva précu, je v trvani najmenej 30
minut a vodi¢ ju nesmie travit’ v pohybujicom sa vozidle.

Ak vodi¢ nie je schopny ukonéit cestu v ramci pracovného c¢asu z dovodu
nevyhnutného oneskorenia, moze prekrocit’ limit pracovného ¢asu, no musi to nalezite uviest’
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do dennika. Nevyhnutnym oneskorenim sa rozumeji okolnosti, ktoré sa nedali predvidat,
alebo mimoriadne udalosti. Zhrnutie pravidiel pracovného rezimu vodi¢a na Novom Z¢élande
je uvedené v tab. 5.

3. VPLYV SOCIALNEHO PRAVA V CESTNEJ DOPRAVE NA
CENOTVORBU DOPRAVCU

Na zéklade spracovanej analyzy je v tab. 6 spracované porovnanie obmedzeni prace
vodi¢a v cestnej doprave v analyzovanych krajinach. Z analyzy vyplyva, Ze pri prevadzke
vozidla je v krajinach EU a zmluvnych $titoch dohody AETR mozné realizovat’ najnizsi
vykon za tyzdef a taktiez za dva po sebe nasledujiice tyzdne. V EU méze za dva tyzdne vodié
realizovat’ maximélne 90 hodin vedenia vozidla, v ostatnych §tatoch je to minimalne 120
hodin, v USA pri reStarte tyZzdina az 140 hodin. 140 hodin je mozné viest’ vozidlo taktiez v
Australii, na Novom Zélande az 166 hodin.

Tab. 6 Zhrnutie maximalnych ¢asov jazdy a minimalnych doéb odpocinku

Poziadavka EU USA Kanada | Australia | Novy Zéland
Nepretrzité vedenie vozidla 45h 8h 13/15h 5,25h 5,5h
Prestavka 45 min 30 min - 15 min 30 min
Denny cas jazdy 9h 11h 13/15h 12 h 13h
Denny odpocinok 11h 10 h 10/8 h 7h 10 h
Tyzdenny cas jazdy 56 h 60/70 h 70/80 h 72 h 70 h
Tyzdenny odpocinok 45h 34h 36 h 24 h 24 h
Dvojtyzdenny ¢as jazdy 90 h 120/148 h 147 h 144 h 166 h

Zdroj: vlastné spracovanie autora

Na zéklade uvedené je mozné konstatovat’ dve skuto¢nosti:
e v ostatnych analyzovanych $tatoch je mozné realizovat’ vyssi jazdny vykon ako v EU za
porovnatel'né obdobie,

e vySs$i jazdny vykon za porovnatel'né obdobie zniZuje cenu prepravy.

Tab. 7 Vplyv zmeny jazdného vykonu na jednotkové fixné naklady

2 . Maximalny pocet hodin ] ?Zdy Podiel fixnych nakladov na
Uzemie za dva po sebe nasledujuce .
- jeden km
tyZdne

Europska tnia,
krajiny AETR 90 0,600 €/km
USA 148 0,365 €/km
Kanada 147 0,367 €/km
Autrélia 144 0,375 €/km
Novy Zéland 166 0,325 €/km

Zdroj: vlastné spracovanie autora

Vplyv socidlnej legislativy na ekonomiku podniku je mozné vyjadrit formou
jednotkovych fixnych ndkladov, ktoré st vyjadrené na 1 km v jednotlivych krajinach, v
ktorych bola uskutocnené zhodnotenie vplyvu. V zavislosti od rozsahu uskuto¢nenych
vykonov sa néklady ¢lenia na variabilné néklady, ktoré st zavislé od rozsahu vykonov a fixné
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naklady, ktoré st nemenné so zmenou realizovanych vykonov. Naklady vyjadrené na
jednotku vykonu — jednotkové nédklady sa svojim priebehom liSia od priebehu celkovych
nakladov. Fixné jednotkové ndklady sa na rozdiel od ich absolutneho vyjadrenia so zmenou
vykonu menia. V pripade, ze rastie vykon, jednotkové fixné naklady klesaji. Zmena ro¢ného
vykonu vodicov vplyvom socialnej legislative v analyzovanych krajinach vplyva na
jednotkové fixné naklady, ktoré sa menia v zavislosti od zmeny vykonu. Vplyv na jednotkové
fixné naklady je vyjadreny v tab. 7. Porovnanie je spracované za predpokladu priemernej
rychlosti vozidla 50 km/h a celkovych fixnych nédkladoch za rok 70 200 eur/rok.

Ak by sme predpokladali rovnaké variabilné naklady, ktoré st zavislé od ubehnutej
vzdialenosti, rezim prace vodi¢ov v EU spdsobuje, Ze cena zasielky je navy$ena o takmer 100
% vyssi podiel fixnych nakladov na km. Uvedena skutocnost’ taktiez vyvolava zvysené
naroky na pracovnu silu a pocet vozidiel, ktory je potrebné prevadzkovat' na pokrytie
pozadovanych prepravnych narokov. Uvedeny model poukazuje na skuto¢nost, ze socidlne
pravo v cestnej doprave ma vplyv na cenotvorbu dopravcu a konecnu cenu za realizovanu
prepravu. Ak sa v ramci ¢lenskych krajin EU buda spristiovat’ poziadavky socilneho prava,
bude to spdsobovat’ zvySovanie ceny za prepravu cestnou dopravou.

ZAVER

Na zéklade uvedeného porovnania a modelovania vplyvu socidlneho prava v cestnej
doprave na cenotvorbu dopravcu je mozné konStatovat, Ze sprisiovanie poziadaviek
socialneho prava v cestnej doprave zvysuje naklady na prepravu a tym aj cenu za realizovanu
prepravu. Pri porovnani rezimov prace v EU s ostatnymi vybranymi krajinami je mozné
konstatovat, Ze za dva po sebe nasledujiice tyzdne je mozné viest’ vozidlo vodi¢om v EU iba
90 hodin, na Novom Z¢élande az 166 hodin, o je takmer dvojnasobny ¢as vedenia vozidla. Pri
vyjadreni vplyvu na fixné naklady porovnatelny dopravca by dosiahol fixné naklady v EU na
urovni 0,600 €/km, v ostatnych $tatoch je to podstatne nizsi podiel nakladov.

EU dalej musi vynakladat vysoké néklady na kontrola dodrziavania rezimu prace,
pretoze dopravcovia s cielom udrzat’ sa na trhu sa snazia obist’ ustanovenia socialneho prava
a dosiahnut’ konkuren¢ni vyhodu. Takyto postup okrem porusovania pravnych predpisov
taktiez zat'azuje vodica, ktory vedie vozidlo v obavach z moznych sankcii, ¢o skor prispieva k
zniZeniu bezpec€nosti cestnej premavky. Z uvedeného dévodu by bolo vhodné hl'adat” mozné
rieSenia smerujice k zjednoduseniu poziadaviek socialneho prava v EU.

Prispevok bol vypracovany s podporou projektu:
VEGA ¢&. 1/0320/14 POLIAK, M.: ZvySovanie bezpec¢nosti cestnej dopravy prostrednictvom
podpory hromadnej prepravy cestujucich.
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