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o SRQVNANI KONFLIKTNTQH S|TLVJAVC|'
NA RUZNYCH TYPECH OKRUZNICH KRIZOVATEK

COMPARISON OF CONFLICT SITUATIONS
ON VARIOUS TYPES OF ROUNDABOUTS

Vladislav Kiivda®

Anotace: Clanek uvadi strucné vysledky videoanalyzy konfliktnich situact na riznych typech
okruzni krizovatky ve mést¢ Havifov — dvoupruhové, spirdlové a spiralové se
svetelnym  signalizacnim  zarizenim. Textova cast prispevku je doplnéna
videozaznamy konfliktnich situaci, které jsou umistény na internetovych strankach.
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Summary: Paper presents results of video analysis of conflict situations on various type of
roundabout in Havirov-City — double-lane, turbo and turbo with traffic lights. Text
part of this paper is complemented by video records of conflict situations which are
placed on the website.

Key words: Roundabout, Conflict Situation, Video Analysis.

UvoD

Projektanti dopravnich staveb spole¢né s dopravnimi inZenyry neustale zdokonaluji
dopravni feSeni okruznich kfizovatek za ucelem predev§im bezpecnosti a plynulosti provozu
na téchto kiizovatkach. Okruzni kiizovatky mohou tento poZadavek spliiovat, ale pouze za
podminky, Ze jsou spravné navrzeny.

ZkuSenosti se zavadénim okruznich kiiZzovatek ukazuji, ze okruzni kfizovatky
s dvoupruhovym okruznim pasem a ptipadné také s dvoupruhovymi vjezdy ¢i vyjezdy sice
mohou zvysit kapacitu dané kiizovatky, ale z hlediska bezpe¢nosti provozu nejsou vhodné.
V posledni dobé se objevuji i v Ceské republice, tzv. spirdlové okruzni kiizovatky, které
mohou pfi zachovani, resp. i zvySeni kapacity, poskytovat vyssi bezpecnost dopravy oproti
béznym dvoupruhovym ktizovatkam.

Prestavba z dvoupruhové okruzni kiizovatky na kiizovatku spirdlovou (a dokonce
¢astecné fizenou pomoci svételného signaliza¢niho zatfizeni) probéhla béhem letnich prazdnin
v roce 2010 na okruzni kiiZovatce v Havifové. Na obr. 1 je vidét tato kiizovatka pravé v dobé
ptestavby.
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Zdroj: www.mapy.cz
Obr. 1 - Sledovana okruzni k¥izovatka v dobé& piestavby

V ramci vyzkumu (1) byla tato kiizovatka podrobena sledovani konfliktnich situaci
s pouzitim videoaparatury — metodika je popsdna napi. v (2) nebo na strankach
http://kds.vsb.cz/mkk/ks-uvod.htm. Celkem byla provedena tfi méfeni pii riznych rezimech
(v zévorce je uvedeno datum pofizeni videozaznamu):
e dvoupruhova okruzni kiizovatka (25. ¢ervna 2010),
e spiralova okruzni kfizovatka bez fizeni svételnym signaliza¢nim zatizenim (6. zati 2010),
e spiralova okruzni kiizovatka s fizenim svételnym signalizatnim zatizenim (23. zati 2010).
Vysledky videoanalyzy konfliktnich situaci z prvniho méfeni byly jiz prezentovany
podrobné v ¢lanku (3) a proto bude zde o nich zminéno jen ¢aste¢né s tim, Ze tentokrat jsou
vSechny zminéné konfliktni situace prezentovany videosekvencemi z pofizenych
videozaznami.  Tyto  videosekvence lze  nalézt na  internetové  strance
https://sites.google.com/site/krivdaperner29 (4).

1. POPIS SLEDOVANE KRIZOVATKY

Videozaznamy byly pofizeny na okruzni kfiZzovatce na silnici I/11 na okraji mésta
Havifov pobliz vlakového nadrazi (viz obr. 2). Jde o Sestiramennou kiizovatku s intenzitou
dopravy ve $pi¢kové hoding cca 4000 voz/h.
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Zdroj: www.mapy.cz
Obr. 2 — Poloha sledované okruzni kiizovatky

Ptiblizné do konce ¢ervna roku 2010 byla kiizovatka feSena jako dvoupruhova. Vjezdy
na ramenech A, D a E byly také dvoupruhové, ostatni vjezdy a vSechny vyjezdy pak byly
jednopruhové (viz obr. 3 vlevo).

V letnich mésicich byla tato kiizovatka piestavéna na kiizovatku spiralovou (viz obr. 3
vpravo). Ramena A, C a E (resp. tyto vjezdy a okruzni pasy u téchto vjezdt) byla osazena
svételnym signaliza¢nim zafizenim (dale také SSZ). Pohled na jeden takovy vjezd ukazuje
obr. 4.

Zdroj: www.mapy.cz + http://karvinsky.denik.cz

Obr. 3 — Okruzni ktizovatka pted ptestavbou a schéma kiizovatky po piestavbé
(v&etné oznaceni ramen pismeny A aZ F, které je vyuzito v textu)
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Zdroj: www.google.cz
Obr. 4 — Detailni pohled na vjezd do okruzni kiizovatky
po prestavbe na spiralovou se SSZ

V dobg, kdy byla kiiZzovatka fizena svételnym signaliza¢nim zatfizenim a soucasné bylo

provadéno tieti méteni, byly pozity nasledujici délky zelenych signali:

e vjezd A..26s,

e vjezdC..14s,

e vjezdE..34s,

e okruZni pas u vjezdu A ... 24 s,

e okruzni pas u vjezdu C ... 30 s,

e okruzni pasuvjezduE ... 14 s.

2. VYSLEDOVANE KONFLIKTNI SITUACE

V nasledujicich podkapitolach je uveden vycet nejcastéjsich konfliktnich situaci (dale
také KS), které byly vysledovany na analyzované okruzni kiiZzovatce v riznych rezimech
organizace a fizeni dopravy. Pro lepSi ndzornost jsou videozdznamy jednotlivych konfliktnich
situaci ke zhlédnuti na internetové strance https:/sites.google.com/site/krivdaperner29 (4).
Kamera byla umisténa na panelovém domé¢ a zabirala krizovatku ze sméru od ramene B (viz
obr. 5). Vzhledem k tomu, Ze rameno A neni kviili vegetaci z tohoto pohledu viditelné, byla
druhé kamera umisténa v Grovni kiizovatky a nasmerovana na toto rameno.
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Zdroj: autor
Obr. 5 — Pohled na kiizovatku z mista umisténi zakladni videokamery
2.1 Dvoupruhova okruzni krizovatka
Na okruzni kiizovatce s dvoupruhovym okruznim pasem, tj. v dobé pied prestavbou,

byly zaznamenany nasledujici vybrané konfliktni situace (3):

e nedani prednosti v jizdé: vozidlo vjizdéjici do okruzni kiizovatky z ramene C nedalo
ptrednost v jizdé vozidlu jedoucimu po okruznim péase — viz video ¢. 101 (4),

e agresivita: vozidlo ptedjelo frontu stojicich vozidel ¢ekajicich na jednopruhovém vjezdu
B pfi davani piednosti v jizdé — viz video €. 102 (4),

e dani prednosti v jizd€ oproti povinnosti (19 KS/h): vozidlo jedouci po okruznim pasu dalo
prednost v jizdé vozidlu ¢ekajicimu na vjezdu B do kiizovatky (obvykle tak ¢inili fidi¢i
autobusil) — viz video ¢. 103 (4),

e omezeni pii piejizdéni z pruhu do pruhu: vozidlo v levém jizdnim pruhu okruzniho pésu
(bezprostiedné pted vyjezdem E) omezilo v jizdé vozidlo v pravém pruhu, pii¢emz 0bé
vozidla na tomto vyjezdu opoustéla okruzni kiizovatku — viz video ¢. 104 (4),

e dopravni nehoda: vozidlo pii vyjezdu z levého jizdniho pruhu dvoupruhového okruzniho
pasu (pfed vyjezdem E) ohrozilo vozidlo jedouci v pravém jizdnim pruhu okruzniho pasu
(muselo zastavit; poté pokracovalo dale po okruznim pasu):

0 tato situace zpusobila naslednou konfliktni situaci: doSlo k prudkému zastaveni
skupiny vozidel na okruznim pésu, pfiCemz jeden fidi¢ nedokéazal v¢as zastavit
a doslo k dopravni nehodé (najeti zezadu) — viz video ¢. 105 (4).

2.2 Spiralova okruzni kiizovatka bez Fizeni pomoci SSZ

Dalsi videozdznam byl pofizen po prestavbé této okruzni kiizovatky na spirdlovou
okruzni ktizovatku, kdy ovSem instalované svételné signalizacni zatizeni nebylo v provozu.
Opét se zde vyskytovaly konfliktni situace, kdy fidi¢i neddvaji prednost v jizdé vozidlim na
okruznim pase (viz video ¢. 201 (4)) nebo naopak fidi¢i jedouci po okruznim pase déavaji
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piednost vozidliim na vjezdu a tim omezuji dalsi vozidla na okruhu (dochazi tedy minimalné
k neruSeni plynulosti provozu — viz video ¢. 202 (4); na tomto videu je navic vidét dalsi
konflikt, kdy autobus, kterému byla dana piednost v jizdé, piejizdi na okruhu az do
2. jizdniho pruhu, kde téméf omezi dalsi vozidlo). Mezi dalsi vypozorované konfliktni
situace, které byly ¢etnéjsi, patii naptiklad:

jizda ptes plnou ¢aru: vozidlo pitejizdi na okruznim pase ptres podélnou caru souvislou
V1a (u vyjezdu B) za ucelem zmény jizdniho pruhu — viz video ¢. 203 (4):

0 jak je patrné z obr. 3 vpravo, pokud tidi¢ nepouzije spravny jizdni pruh (mnohdy
jiz pted vjezdem do kiizovatky) je nucen ménit pruh na okruznim pasu, kde vSak
tak mtze ucinit jen v misté, kde je preruSovana cara V2b; pokud vsSak tento
manévr nestihne vcas, je nucen piejet plnou ¢aru,

objiZdéni stojicich vozidel: motocykl projizdél mezi vozidly stojicimi ve dvou fadach na
vjezdu C do okruzni kiizovatky; nasledné motocykl picjel podélnou ¢aru souvislou Vla
na okruhu — viz video ¢. 204 (4),

nedostate¢né dlouhy pripletovy usek: vozidlo jedouci v pravém pruhu (mezi rameny C
a B) piejizdelo do levého pruhu (korektné v misté¢ podélné Cary pieruSované V2b) — viz
video €. 205 (4):

o tim v3ak bylo omezeno dalSi vozidlo jedouci v levém pruhu (v uré¢ité vzdalenosti
za predchozim vozidlem), které hodlalo naopak zménit jizdni pruh z levého do
pravého (a nasledné odbocit do vyjezdu),

o vozidla na okruznim pase maji nedostatek prostoru na zménu jizdniho pruhu
(v ptipadé vyskytu vice vozidel) a tidiCi jsou tak nuceni pfejizdét pies podélnou
¢aru souvislou Vla (dochazi pak ke vzniku nésledné konfliktni situace),

agresivita: vozidlo pfi ptejizdéni z pruhu do pruhu (mezi rameny C a B) vyrazné omezilo
dal$i vozidlo - viz video ¢. 206 (4),

agresivita: vozidlo jedouci na okruznim pase (mezi rameny E a D) v levém pruhu se
snazilo ptejet do pravého pruhu, pticemz v pravém pruhu hledal dostate¢nou mezeru mezi
zde jedoucimi vozidly; dalsi vozidlo jedouci za nim na néj ,.tlacilo* a zacalo jej predjizdét
jesté v dobé, kdy ke zméné pruhu nedoslo — viz video ¢. 207 (4),

objizdéni cyklisty: vozidlo v pravém pruhu okruzniho pasu (mezi rameny F a E) objizdél
cyklistu, pficemz ziejmé najel Casti vozidla do levého pruhu — viz video €. 208 (4):

o vVvlevém pruhu bylo vSak timto manévrem omezeno dalSi vozidlo, které bylo
nuceno zpomalit; navic za nim jedouci dal$i vozidlo muselo prudce ptibrzdit, aby
zabranilo stfetu (najetim zezadu) — opét naslednd konfliktni situace,

zména pruhu bezprostfedné pied vyjezdem: dodavka jedouci v pravém pruhu na okruznim
pase (pred vyjezdem E — viz obr. 3) chtéla pokracovat dale po okruhu, i1 kdyz tento pruh
pokracuje do vyjezdu — viz video €. 209 (4):

0 prejizdéla tedy do levého pruhu, pfi¢emz vyrazné¢ omezila zde jedouci vozidlo
(které muselo prudce zabrzdit a které nasledné korektné opoustélo okruzni pas
vyjezdem)

0 dodavka byla nucena téméf zastavit; ostatni vozidla omezena nebyla,
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2.3 Spiralova okruzni ki'iZovatka s Fizenim pomoci SSZ
Posledni videozdznam byl pofizen o necelé 3 tydny pozdéji. V této dobé jiz bylo
Vv provozu svételné signalizaéni zatizeni. Konfliktni situace, které se vyskytovaly pfi
vypnutém SSZ, byly zaznamenany i pfi svételném tizeni okruzni kiizovatky. Nicméné se zde
vyskytovaly dalsi situace, které byly zapti¢inény prave fizenim pomoci SSZ, jako naptiklad:
e zastaveni vozidel pied SSZ: fronta vozidel stojicich pfed SSZ na okruznim pasu (ptred
vjezdem E) zasahovala aZ k vyjezdu F, ktery byl zablokovan (pozdé&ji fronta zasahovala az
K vjezdu F) — viz video ¢. 301 (4); tato situace vyvolala fadu naslednych konfliktnich
situaci:
0 vozidla, kterd hodlala opustit kiiZovatku vyjezdem E, objizdéla stojici vozidla
zprava,
0 jizdni navésova souprava v pravém jizdnim pruhu okruzniho pasu (mezi rameny F
a E) zastavila, jelikoZ pottebovala prejet do levého jizdniho pruhu, aby mohla
pokracovat déale po okruznim pasu (pravy pruh na vyjezdu E opousti kiizovatku —
viz obr. 3); doslo tak k zablokovani dalSich vozidel,
0 tato jizdni souprava se po rozsviceni zeleného signalu na SSZ snazila piejet do
levého pruhu, ¢imz omezovala (ohrozovala) vedle jedouci osobni automobil,
0 pfipad, kdy fidi¢ jizdni soupravy ptejizdi do levého pruhu bezprosttedné pied

vyjezdem je rovnéz zachycen na Google Street View (viz obr. 6).

S
Zdroj: www.google.cz
Obr. 6 — Ptejizdéni z pruhu do pruhu bezprostiedné pied vyjezdem
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e najeti do chybného fadiciho pruhu — viz video ¢. 302 (4) a stejna situace z jiného Uhlu
pohledu na videu ¢. 303 (4):

o vozidlo zramene B hodlalo pokra¢ovat na okruzni kfizovatce po okruznim pasu

(4. nechtélo odbocit do ramene A), ale na vjezdu se zaradilo do pravého pruhu pro

odboceni vpravo (misto, aby se na vjezdu zatadil do levého pruhu pro jizdu rovné,

tj. na okruzni pas); pfi tomto manévru vSak piejizdél na okruznim pasu az do

2.jizdnitho pruhu a omezil tak dalSi vozidla (situace je nejlépe ziejma

z videozdznamti 302 a 303, ze kterych je rovnéz slySet pouziti zvukovych
varovnych signall).

ZAVER

Jak je vidét z provedenych videoanalyz konfliktnich situaci, na dvoupruhové okruzni
kiizovatce se bézné vyskytuji situace jako nedani prednosti v jizde a jisté formy agresivity
(podrobnéji viz (3)). Vyraznym problémem jsou vSak situace, kdy vozidlo hodla opustit
okruzni pés z levého jizdniho pruhu a omezi, resp. ohrozi vozidlo jedouci v pravém pruhu.
Témto situacim by mj. mohly zabrénit spirdlové okruzni kiizovatky, u kterych vSak dochazi
k Gastému nepochopeni ze strany fidiét. Ridi¢i se na vjezdu do okruzni kiizovatky obvykle
tomto typu kiizovatky (pro CR stale jesté neobvyklém) miize tento pruh opoustét okruzni
ktizovatku piimo vyjezdem (tj. nepokracuje dale po okruznim pasu). K nejasnosti navic
ptispivaji nedostateéné dlouhé pripletové useky, ¢asto necitelné vodorovné znaceni (podélné
¢ary Vla a V2b) a rovnéz mnohdy nejasné orientacni znaceni.

Na sledované kiizovatce v dobé prizkumu byly svislé dopravni znacky (ndvésti), resp.
jejich popisy, feSeny tak, Ze se fidi¢ az na okruznim pasu bezprostiedné pied vyjezdem
dozveédél, kam tento pruh pokracuje. Disledek je patrny napf. z videa ¢. 301, kdy fidi¢ jizdni
soupravy jedouci z ramene A do ramene D se m¢l jiz pied kiizovatkou zafadit do levého
pruhu, jelikoz pravy jizdni pruh pied vyjezdem E jiz opousti okruzni pas (viz obr. 3).
Samoziejmé, Zze zména jizdniho pruhu je mozné i na okruznim pasu (napf. mezi rameny F a
E), ale délka pripletového useku je nedostatecna (a to predevSim pro delsi vozidla).
V soucasné dob¢ je tidi€ jiz ¢astetné nasmérovan vodorovnym znacenim, jak ukazuje obr. 7,
které¢ vSak mtze byt piehlednuto (navic napt. pii pokryti vozovky snéhovou pokryvkou ztraci
smysl).

Na videozaznamech potizenych na kifizovatce v dobé fizeni pomoci SSZ je vidét, ze
vozidla zastavujici pfed navéstidly na Cervené signaly, zablokuji piislusné vyjezdy a vlivem
nakumulovani vozidel dochazi k umocnéni konfliktnosti, které byly popsany u spiralové
kiizovatky bez SSZ. Je ziejmé, Ze tpravou signalniho planu by mohlo dojit ke zlepSeni
situace.

Videozaznamy byly vyhodnocovany prostym pozorovanim, tj. bez vyuZiti
specializovaného software pro automatizovanou analyzu konfliktnich situaci (viz napft. (5)).
Otazkou do diskuze je, zda vSak tyto systéemy dokaZou vyhodnotit vSechny podstatné
konflikty a s jakou pfesnosti.
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Zdroj: www.google.cz
Obr. 7 — Orienta¢ni vodorovné znaceni pted okruzni kiizovatkou
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