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VLIV INFORMATIVNI TABULE NA ZMENU RYCHLOSTI VE
VYBRANE LOKALITE

INFLUENCE OF SPEED RADAR SIGN ON VELOCITY
CHANGE IN THE SELECTED LOCATION

Martin Lindovsky*

Anotace: Cldanek popisuje méreni provadeéné na staciondrni informativai tabuli, instalované v
obci Grymov na Prerovsku. Méreni mélo oveérit, zda informativni tabule v obci plni
svuj ucel a ridici dodrzuji predepsanou rychlost.

Klicova slova: meéreni rychlosti, informativni tabule, bezpecnost dopravy, zklidnovani
dopravy

Summary: This paper describes measurements on stationary the radar speed sign installed in
the village Grymov near Prerov. Measurements should verify whether the radar
speed sign in the village fill of purpose and drivers comply with speed limits.

Key words: speed measurement, speed radar sign, safety of traffic, traffic calming.

UvoD

Pro zvySovani bezpecnosti dopravy na pozemnich komunikacich se pouziva velké
mnozstvi prvku. Pii vybéru prvkt, vhodnych pro zvySeni bezpe¢nosti dopravy je tieba brat
Vv spousty faktorii. Ne vSechny prvky jsou vhodné pro veskeré lokality. Je tedy tfeba peclivé
zvazit, ktery z prvka se v dané lokalité pouzije. Vybéru a pouziti jednoho z prvku, je vhodné
provést ovéieni, zda vybrany prvek v dané lokalité plni pozadovanou funkei piipadné provést
doplnéni daného prvku jinym prvkem tak, aby se docililo poZadovaného zvyseni bezpe¢nosti.

Jednim z ptikladi mtze byt obec Grymov na Pferovsku kde je umisténa stacionarni
informativni tabule.

1. POPIS LOKALITY OBCE GRYMOV

Obec Grymov je vzdalena 5 km od Pierova. PoCet obyvatel Grymova je ptiblizn¢ 160.
Obci prochazi silnice III. tfidy spojujici Pierov, Grymov a dal§i malé obce v okoli.
Informativni tabule je umisténa na vjezdu do obce ve sméru na Prerov. Z pohledu dopravné
inzenyrského se pii charakteru lokalit uvadi také udaj ze séitani dopravy. Udaje ze séitani
dopravy 2010 vSak nejsou k dispozici.
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Silnice je dvouproudd a v méfeném useku je nékolik zatiCek velkého poloméru.
V useku méteni je silnice z obou stran zastavéna rodinnymi domy s ptedzahradkou nebo
travnatym povrchem. Misty je vedle silnice veden chodnik. V obci Grymov je maximalni
povolend rychlost 40 km/h. Vyznaceni umisténi informativni tabule, mista méfeni
a kontrolniho radaru jsou uvedena na Obr. 1.

Zdroj: (1) (upraveno)
Obr. 1 - Rozmisténi informativni tabule, kontrolniho radaru a méfené vzdalenosti v obci
Grymov

Informativni tabule je umisténa za vjezdem do obce cca 200 metrii za dopravni znackou
IC 12a ve sméru na Prerov. Ve stejném misté je také umisténa dopravni znacka B 20a
Nejvyssi dovolena rychlost. Umisténi informativni tabule je uvedeno na Obr. - 2. Za
informativni tabuli cca 30 m je umistén pfechod pro chodce a ve sméru na Pferov je
autobusova zastavka. Poté nasleduje nékolik zatdcek a za jednou z nich ve vzdalenosti 150
metrti od informativni tabule bylo misto, kde se méfila rychlost pomoci kontrolniho radaru.
Kontrolni radar byl umistén od tohoto mista dalSich 70 metrii. Celkové tak byl vzdalen
piiblizng 220 metri. Méfené misto se nachazi na vyjezdu ze zatacky. Ridi¢i tak nemohli vidét
policisty u silnice a nemohli byt méfenim ovlivnéni.
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Zdroj: Autor

Obr. 2 - Umisténi informativni tabule v obci Grymov

2. POSTUP OVERENI UCINNOSTI INFORMATINI TABULE NA SNIiZENI
RYCHLOSTI

Utelem pouziti informativni tabule je zvyseni bezpe¢nosti v obci. Je uéelné, aby ke
zvyseni bezpecnosti, tedy ke snizeni rychlosti, doslo za informativni tabuli. Proto se kontrolni
méteni rychlosti automobilli provedlo za informativni tabuli a to ve vzdalenosti 150 metri od
tabule. Pro porovnani chovani tidi¢i se provedlo soucasné¢ i méfeni v urovni informativni
tabule. Takto se zjistila rychlost vozidel v misté informativni tabule a za ni. Pfi méfeni bylo
jak v misté informativni tabule tak i kontrolnim radarem zméteno 171 automobild. Rychlost
byla zpracovdna do pétiminutovych intervall, jelikoZ se nedala jednozna¢né urcit rychlost
jednoho vozidla na informativni tabuli a v kontrolni vzdalenosti.

Tab.1 zobrazuje 85. percentil rychlosti a pocet automobild piekracujici 40 km/h a
primé&rnou rychlost na informativni tabuli a na kontrolnim radaru. Z vysledkt je ziejmé, Ze
doslo k poklesu rychlosti a k poklesu piekroceni povolené rychlosti. Pokles piekroceni
povolené rychlosti 40 km/h kleslo z 56 % méfeni na vjezdu do obce na 33 % méfeni v obci.
Takeé rychlost Vgs klesla o 6 km/h.

Tab. 1 - Zjisténa rychlost Vgs, podil vozidel piekracujicich nejvyssi
dovolenou rychlost zméfeno a primérna rychlost na informativni tabuli a
kontrolnim radaru.

Informativni ,
Kontrolni radar
tabule
Prekroéeni 40 km/h [%)] 56 33
Primeérna rychlost
42,75 39,16
[km/h]
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Pro lepsi ndzornost naméfenych vysledkii jsou hodnoty zpracovany do korelacniho
diagramu. Jelikoz nelze namétené hodnoty piiradit jednotlivym vozidlim, nelze tedy provést
porovnani rychlosti jednoho vozidla na informativni tabuli a kontrolnim radaru. Z tohoto
divodu se pfistoupilo ke zpracovani korelacniho diagramu, kde je zavislost primérné
rychlosti a intenzity za 5 minut. Korela¢ni diagram je uveden na Obr. 3.

25
L J
20 L
L J
- O
— 15
g = ¢
E I. O * L J
2 15 0‘ ¢
c
] . L 2 .
5 I—I.. » L S
0
35 37 39 41 43 45 a7 49 51
Rychlost [km/h]
# Informativnitabule  MKontrolniradar

Zdroj: Autor
Obr. 3 - Porovnani intenzity a praimérné rychlosti métené kontrolnim radarem a informativni
tabuli

Pohledem na korelacni diagram je ziejmé, Ze rychlost za informativni tabuli klesa.
Pramérné hodnoty rychlosti na informativni tabuli se shlukuji vice vlevo oproti hodnotdm
rychlosti z kontrolniho radaru. DalSi pozitivni fakt je dodrZzovani maximalni povolené
rychlosti v obci, kterd je nezvyklych 40 km/h. 1 pies Casty vyskyt vysSSich rychlosti
naméfenych na informativni tabuli, fidi¢i po vjezdu do obce upravi rychlost a dodrzuji
povolenou rychlost.

Pro jasné urceni, zda doSlo k poklesu rychlosti automobili za informativni tabuli, se
pouZil statisticky test. Pro statistické testovani byl vybran neparametricky Mann — Whitentiv
test. JelikoZ se jedna o neparametricky test, nemusi byt splnéna podminka normality dat.

3. OVERENI VYSLEDKU STATISTICKYM TESTEM

Pti vypoctu je vzdy stanovena nulova hypotéza ve tvaru:

e Hp: medidny obou soubori dat jsou totozné Xo 5 = Yo 5.

Alternativni hypotéza je pro prvni vypocet stanovena jako:
e Ha: medidny obou souboru nejsou totozné, tedy Xos # yos.
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V piipad¢ piijeti alternativni hypotézy znamend, ze doSlo ke zméné rychlosti
mezi informativni tabuli a kontrolnim radarem. Proto se v dal$im kroku ovéfuje, jestli
doslo ke snizeni rychlosti ¢i zvySeni. JelikoZ se testuje bezpecnostni prvek, pfistoupi se
nejprve k testovani, zda doSlo ke snizeni rychlosti za informativni tabuli. Pak bude
alternativni hypotéza ve tvaru:

e Ha: mediany obou soubort jsou rozdilné tak, ze prvni soubor ma vyrazné vyssi medidn

tedy Xo5 > Yos.

Pokud se tato alternativni hypotéza potvrdi, k dalSimu testovani se nepfistoupi.

Vypocet testoveé statistiky

Vstupni data pro vypocet: pocet namétenych hodnot na informativni tabuli n; =
171, pocet naméfenych hodnot na kontrolnim radaru n, = 171, soucet potadi pro data
naméfend na informativni tabuli T; = 34 360,5, soucet pofadi pro data namétfena
kontrolnim radarem T, = 24 292,5.
Vypocet testové statistiky pro data z informativni tabule U, je podle vztahu (1).

— T, =171 -171 + =0 34360,5 (1)

14 (m4+1)

T, = 9586,5

Vypocet testové statistiky pro data naméfena kontrolnim radarem U, je podle vztahu
().

i gty +1]
Uz —_— Tll " le +

171(171+1)

—T,=171-171 + — 242925 )

T, = 19 654,5
Provede se kontrola spravnosti vypoctu (3).
Uy + U, =n,-n,=> 95865+ 19 654,5 = 171 - 171 ©)
29241 =29 241

Kontrola potvrdila spravnost postupu.

JelikoZ pocet méteni je vétsi nez ny > 30 a ny > 20, nelze tedy porovnat testove
Kritérium s kritickou hodnotou uvedenou v tabulkach. Testové kritérium T(X,Y) se
pak zjisti podle vztahu (4).

r(xy) = (WU | (ssees ) (4)
' \|I%'ﬂ1'ﬂ2[ﬂ1+ﬂg+ljl 1'%-1?1-1?1|:1?1+1?1+1j|

T(X,Y) = —5,506

Poteé se v prvnim kroku ovéti, zda plati nulova hypotéza nebo alternativni a to
ve tvaru Hyo # Ha. K ovéfeni se pouzije p-hodnota podle vztahu (5).
p — hodnota = 2min{F,(x,,.); 1 — F,(x,,.)} = 2min{F,(|-5,506|); 1 — F, (|—5,506[)} (5)
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K vypoctu distributivni funkce byla pouzita funkce Fo (Xops) NORMDIST
v programu MS Excel.
p — hodnota = 2min{0,9999; 1,832 - 107°} = 3,664 - 10~ ®

p — hodnota <«
3,664 - 107° = 0,01

JelikoZ p-hodnota je mensi nez hladina vyznamnosti a, zamita se nulova
hypotéza a plati alternativni. Test tedy potvrdil, Ze oba soubory dat jsou rozdilné.
V dal$im kroku se ovéfi, jestli hodnoty z kontrolniho radaru, jsou mensi nez
hodnoty z informativni tabule. K ovéteni se pouzije p-hodnota podle vztahu (6).
p — hodnota = 1 — F,(x,,.) =1 — F,|(—5,506]) (6)
p — hodnota = 1,832 -107°

JelikoZz p-hodnota je mensi nez hladina vyznamnosti o, zamitad se nulova
hypotéza a plati alternativni. Test tedy potvrdil, Ze medidn ze souboru dat
z informativni tabule je vétsi nez median ze souboru dat z kontrolniho radaru. A tedy
statisticky test potvrdil snizeni rychlosti na vzdalenosti 150 metri od informativni
tabule v obci Grymov.

ZAVER

Po provedeném méteni 1ze konstatovat, Ze fidi¢i v obci Grymov reaguji na informativni
tabuli jako na prvek zklidiiovani dopravy a snizi rychlost. Jelikoz informativni tabule je
dostatecné vzdalena od dopravni znacky omezujici maximalni povolenou rychlost na 40
km/h, je zméfené snizeni rychlosti zasluhou informativni tabule. Snizeni rychlosti potvrdil i
pouZity statisticky test.

I pfesto vSak neni sniZeni rychlosti na pozadovanych 40 km/h. Navic pfes 15 % fidic¢t
jede rychleji nez 44 km/h. Dochézi tedy ke zvySeni bezpe€nosti, ale pokud by se trvalo na
striktnim dodrzovani maximalni povolené rychlosti 40 km/h, neni sniZeni rychlosti zcela
dostatecné. Pak je nutné se zamyslet, zda informativni tabuli nedoplnit né€kterym z jinych
prvku zklidiiovani dopravy.
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