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EKONOMIC;{A BILANCE ZELEZNI(‘LjNiCH,TRATi
REGIONALNIHO VYZNAMU NA UZEMI CR

ECONOMIC BALANCE OF REGIONAL RAILWAY LINES
IN THE CZECH REPUBLIC

Tomas Javorik, Vaclav Novotny, Lukas T}'/fal, Martin Vanék

Anotace: V soucasné dobé na nasem vizemi existuje rada Zeleznicnich trati, které slouzi pouze
dopravni obsluze mistniho charakteru s mnohdy propastnym rozdilem mezi
prepravni poptavkou a dopravni nabidkou. Tento rozdil se promita do ekonomické
bilance prislusnych trati, resp. dopravy na nich provozovanych, a ve vysledku je tak
zdasadnim vstupem pro hodnoceni efektivity Zeleznicniho systému jako celku. Clanek
je dilcim vystupem vyzkumného projektu, jenz si klade za cil analyzovat stavajici
stav a potencial Zeleznicni sité regiondlniho vyznamu na nasem uzemi z nékolika
uhlit pohledu a navrhnout kroky k optimalizaci jejiho rozsahu. Predklada
charakteristiku zminéného segmentu ceské Zeleznicni sité z pohledu zjednodusené
ekonomické bilance.

Klicova slova: kategorizace drah, regionalni trat, ekonomicka bilance, provozovani drahy,
provozovani drazni dopravy

Summary: Currently, in our country there exist a number of railway lines that provide only
the local service frequently with huge difference between transport demand and
transport offer. This difference is reflected in the economic balance of the lines,
respectively of the service there, and the result is thus an essential input for
assessing the effectiveness of the rail system as a whole. This article is a partial
outcome of the research project, which aims to analyze the current status and
potential of the regional railway network in our country from several points of view
and to propose steps to optimize its range. It presents the characteristics of that
segment of Czech railway network from the perspective of a simplified economic
balance.

Key words: railway lines categorization, regional railway line, economic balance, railway
infrastructure operation, railway traffic operation

UvVOD

U mnoha Zelezni¢nich trati regionalniho vyznamu existuji opravnéné pochyby o tom,
je-li efektivni financovat mistni dopravni obsluznost, kterou zajistuji. Nelze obecné
rozhodnout, zda ano ¢i ne, ale je mozné na zdklad¢€ stavu a potencidlu pfepravni poptavky
a dopravni nabidky charakterizovat vyznam konkrétnich existujicich i budoucich relaci.

Aby byla osobni Zelezni¢ni doprava vyuZivana cestujicimi, musi byt pro né¢ dostate¢né
atraktivni, to znamenda, Ze musi byt charakterizovana kromé dalSich parametrii zejména

'doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D., Ceské vysoké uceni technické v Praze Fakulta dopravni, Ustav dopravnich
systémt, Konviktska 20, Praha 1, tel. 224 355 087, e-mail: tyfa@fd.cvut.cz
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piiméfené kratkym linkovym, resp. tratovym, intervalem. Velky pocet spoju (dostatecné
obsazenych) pak vede k pfiznivému rozlozeni fixnich nakladd na provoz Zeleznicni
infrastruktury na jeden vlak, resp. jednoho cestujiciho. Naopak dlouhy interval mezi spoji
vede k poklesu poptavky, kterou se zacne pomysiné roztacet spirala omezeni nabidky spoja,
vedouci postupné az k zastaveni provozu a nasledné zruSeni Zeleznicni trat¢.

Vyse uvedeny proces stanovovani poctu spoju osobni regiondlni zelezni¢ni dopravy
(rozsahu objednavky VHD) sice probiha vétSinou na zdkladé meéfenych dat, tedy se
zohlednénim stavu piepravni poptavky v rizné dlouhé casové fade, ovSem zaroven je ze
strany provozovateli drah a dopravclii zanedban vyznam potencidlu rozvoje této poptavky,
ktery je mozné podpofit na stran¢ obou zminénych subjektli riznymi optimaliza¢nimi kroky.

1. ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA V CESKE REPUBLICE

1.1  Kategorizace Zelezni¢nich trati v Ceské republice

Podle dosud platného ceského zakona o drahach (4)* nalezi kazda Zeleznitni trat’ do
jedné z nasledujicich kategorii: drdha celostatni, draha regiondlni, vlecka a draha specidlni.
Zelezniéni trat’ uréena pro vefejny meziméstsky provoz tak miize byt drahou bud’ celostatni,
nebo regionalni. K poloviné roku 2012 tvoftily z celkové délky 9 378 km vetejnych zelezni¢ni
trati drahy regionalni 40 %.

VSechny tzv. Zelezni¢ni strukturdlni subsystémy na tzemi EU musi spliiovat pravidla
interoperability evropského Zzelezni¢niho systému podle (3). JelikoZ splnéni podminek
interoperability na stavajicich Zelezni¢nich tratich (2)) ptinasi dalsi ndklady, je snaha omezit
jejich platnost pouze na ty stavajici Zelezni¢ni traté v CR, na nichZ to bude ekonomicky
opravnéné (potencidl vstupu dalsiho dopravce, mezinarodni provoz atp.). Proto od roku 2010
dochazi na zakladé koncepce Ministerstva dopravy CR (1), jez vychazi ze studie ,,Kritéria
kategorizace Zelezni¢ni sité, k tzv. rekategorizaci vetejné Zeleznicni sité, kdy jsou nckteré
drahy celostatni prevadény do kategorie ,,drdha regiondlni“. O zméné kategorie drahy
celostatni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy rozhoduje podle § 56 zdkona (4)) Ministerstvo
dopravy po dohod¢ s Ministerstvem obrany.

1.2 Traté, jez jsou predmétem zajmu projektu

Vyzkumny projekt ,Maximalizace efektivity regiondlni kolejové dopravy*
(¢. SGS12/161/OHK2/2T/16), ktery je zpracovavan na Ustavu dopravnich systémi CVUT
v Praze Fakult¢ dopravni a jehoz feSiteli jsou autofi tohoto piispévku, si klade za cil
analyzovat trat¢ regionalniho charakteru a vyvodit z nich pfislusnd vychodiska pro zvyseni
efektivity provozu kolejové dopravy na téchto tratich. V ramci prace na projektu bylo nejprve
nutné definovat predmét jeho z4jmu, tedy pojem ,,trat’ regionalniho charakteru®.

Hned v prvni etapé vybéru byly eliminovany traté¢ transevropského Zzelezni¢niho
systému, jejichz hlavni podstata spociva v nabidce kvalitni kolejové infrastruktury nejvyssich

? V soucasnosti probiha legislativni proces zcela nové pravni tpravy v oblasti drah, ktery zatim predpoklada
rozdéleni pisobnosti drah do dvou zakoni — jednoho pro Zelezni¢ni drahy a druhého pro ostatni drahy.
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kapacitnich a rychlostnich parametri pro ucely osobni i néakladni dopravy tranzitniho
1 vnitrostatniho charakteru, pficemz regionalni doprava na téchto tratich piedstavuje z
hlediska ptepravniho potencidlu minoritni segment. Jakékoliv snaha o maximalizaci jeji
efektivity nemuize mit z tohoto ditvodu vyrazny vliv na efektivitu a vyznam celku.

U trati evropského Zelezni¢niho systému, tedy u ostatnich trati kategorie celostatni
draha, situace tak jednoznacna neni, nebot’ tyto traté slouzi bézn¢ ucelim dalkové i regionalni
dopravy. Pomér rozsahii obou segmenti znac¢né kolisa z hlediska geografického (podle
jednotlivych trati) 1z hlediska ¢asového (na zdkladé ménici se statni a krajské objednavky
rozsahu osobni dopravy). Koncepce (1)) nové upravuje pomér rozsahu mezi drdhami
celostatnimi a regionalnimi na zékladé rozhodovaciho stromu, tvofeného kritérii rozsahu
provozu osobni i nakladni dopravy a topologického vyznamu v ramci Zelezniéni sité CR. Tim,
ze proces rekategorizace jest¢ probihd a nebyl dosud ukoncen, a tim, ze rozsah provozu neni
dlouhodobé¢ stabilni, je tfeba praci na charakteristice sit¢ ukotvit k jednomu pevnému datu,
aproto byl zvolen termin 10.6.2012. V prvni fazi praci na projektu byly néckteré
charakteristiky (v€. ekonomické bilance) sledovany pro celou sit mimo transevropsky
zeleznicni systém, nckteré detailnéjsi se predpokladaji jiz pouze pro vyslednou sit
regionalnich drah podle (4)).

Pivodni regionalni drahy, které byly vyc¢lenény z drahy celostatni v poctu 128 trati
usnesenim (5)), byly do charakteristiky zahrnuty automaticky. Na téchto tratich dnes az na
vyjimKy neni provozovana kazdodenni dalkova doprava.

2. PRISTUP K HODNOCENI POTENCIALU REGIONALNI KOLEJOVE
DOPRAVY

2.1 Zakladni metodika a cile projektu
Zékladem pro praci s vymezenym souborem trati regiondlniho vyznamu jsou nasledujici
hodnotici a procesni pilife:
1. hodnoceni stavajiciho stavu sité (= pfilezitost pro optimalizaci),
definice a aplikace optimaliza¢nich krok,
vy¢isleni vlivu optimaliza¢nich krokd,
hodnoceni vyhledového stavu sité (= stav po optimalizaci)

A

ptehodnoceni rozsahu Zelezni¢ni sité.

Prvni pilif spoc¢iva v analyze stavajiciho stavu tratovych usektl z pohledu existujicich
technickych parametrli, omezujicich mist z hlediska tratové rychlosti, rozsahu zelezni¢niho
provozu (se zaméfenim na osobni zelezni¢ni dopravu), moznosti a rozsahu soubézné osobni
dopravy, vztahu Zelezni¢ni trati k izemi (poloha mist zastaveni ve vztahu k obsluhovanym
sidlim, velikost téchto sidel, vztah k funkénim urbanizovanym tizemim a lokalnim centriim
zaméstnanosti) a vycisleni usekovych stavajicich ekonomickych ukazateli z n€kolika uhla
pohledu.

Druhy pilit ptedpoklada definici a teoretickou aplikaci jednotlivych sitovych
optimalizacnich krokti (technické kroky: odstranéni rychlostnich propadt, pfiblizeni mist
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zastaveni blize k centriim obci, v extrémnim piipadé zména cestovni rychlosti ¢i kiivolakosti
trati; provozni kroky: zvysSeni rozsahu dopravni nabidky, zkraceni cestovnich dob) na tseky
Zelezni¢ni sité.

Tieti pilit predpoklada vycisleni vlivu téchto sitovych optimaliza¢nich krokti na zménu
dopravni poptavky, generované potencidlem izemi, kterym zelezni¢ni traté prochazi.

Ctvrty pilit predpoklada vyé¢isleni piedpokladanych ekonomickych ukazateli
jednotlivych usekli po provedeni optimaliza¢nich zasaht a jimi generovanych zménéach
dopravni poptavky. Soubor tratovych usekli bude rozdélen do kategorii podle jednotlivych
pasem zjednodusené ekonomické efektivity.

Cilem vyzkumu pak je (v ramci patého pilite) navrh piehodnoceni rozsahu zelezni¢ni
sit& regionalniho vyznamu (v ramci celé CR) na zakladé ekonomickych ukazateli tratovych
usekd po aplikaci optimalizacnich krokd.

3. HODNOCENI EKONOMICKYCH UKAZATELU

3.1 Ekonomické subjekty v systému Zeleznice

Kli¢ovym hodnoticim parametrem prvniho pilite metodického procesu je hodnoceni
ekonomickych ukazatelll jednotlivych tratovych usekli. Vzhledem ktomu, Ze v ramci
probihajiciho procesu liberalizace Zelezni¢niho trhu doslo k 1. 1. 2003 k rozd¢€leni byvalého
statniho podniku Ceské dréahy na akciovou spole¢nost Ceské drahy (zatim stile stoprocentnd
vlastnénou ¢eskym statem), majoritniho Zelezni¢niho dopravce, a Spravu zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci, majoritniho spradvce zelezni¢ni infrastruktury, coz jsou zatim stale
naprosto dominantni subjekty v rdmci systému zeleznice na naSem uzemi, je i hodnoceni
tratovych usekil sledovano jak zpohledu dopravce (provozovatele drazni dopravy), tak
1 z pohledu spravce infrastruktury (provozovatele drahy). Tomuto piistupu nahrava nejen fakt,
ze na Ceské Zelezni¢ni siti se vedle zminénych naprosto dominantnich subjekt naléza vétsi
mnoZstvi dopravcil (mj. 1. 12. 2007 doslo k oddéleni nakladni divize Ceskych drah a vzniku
samostatné dcefiné spole¢nosti CD Cargo, a.s.; licencovanych dopravcil jsou v eském
prostiedi viak jiz desitky) a zdroven vétsi mnozstvi provozovatelii drah (krom& SZDC, s.o. i
Viamont a. s., AWT a.s., KZC s. . 0., JHMD, a.s. a SART — stavby a rekonstrukce a.s.),
nybrz i rozhodnuti vlady z roku 2010, které znamenalo pfevod pravomoci fizeni provozu na
zelezni¢ni infrastruktute (tzv. ,,Zivou dopravni cestu®) z rukou CD, a.s., na SZDC, s. 0., k datu
1.9.2011.

Hodnoceni efektivity tratovych usekd v rdmci tohoto projektu netfesi pivod ani limity
zdroju financovani, a dokonce ani skutecnost, Ze na vétsing relaci vznika z pohledu dopravce
tzv. prokazatelnd ztrata v Zelezni¢ni dopravé, kterd je objednatelem dopravy dorovnéavana.
V ramci hodnoceni usekl jsou pouze porovnavany ekonomické toky (vynosy a naklady)
z pohledu dopravcii a cesty pohledu provozovatelit drdh (a zdvérem 1 z tzv. unitarniho
pohledu, tedy souhrnu nékladii a vynost systému jako jednoho celku dle vzoru ptivodniho
usporadani systému zeleznice u néas). Kromé vlastniho kapitdlu dopravci i provozovateli drah
jsou zdroje financovani nasledujici:

e v piipad¢ dopravci
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0 jizdné, dovozné, piepravné — od prepravenych cestujicich a za piepravené zbozi

0 kompenzace za vetejné sluzby v piepravé cestujicich od objednatele pravidelné
dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy (MD CR);

0 kompenzace za vetejné sluzby v piepravé cestujicich od objednatelt pravidelné
regiondlni osobni dopravy (kraje, Casto prostiednictvim krajskych organizatora
dopravy);

0 mimoiadné ztraty mimo rozsah zavazku zajisténi zakladni dopravni obsluznosti na
obou trovnich dosud hradi MD CR, nicméné to nemusi byt pravidlem, nebot’ to
nevyplyva z zadného zavazku;

0 dopliikové vynosy (napft. z pronajmu reklamnich ploch ve vlacich, za provozovani
mimotadnych vlakl apod.)

e v pfipadé provozovatele drahy

0 poplatek za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty od dopravct;

0 dotace na udrzbu a provozuschopnost ze Statniho fondu dopravni infrastruktury;

0 piimo statni rozpoéet prostiednictvim MF CR & MD CR;

0 investi¢ni akce ze SFDI (v jeho ramci navic i z fondt EU).

3.2  Zpusob hodnoceni ekonomickych ukazateli

Hodnoceni ekonomickych ukazatelli v ramci projektu spociva v analyze vynost (trzeb)
a provoznich nékladii dopravcil a provozovatelt drahy, ve vypoctu jejich rozdilu a podilu a na
zaklad¢ toho ve stanoveni pasem zjednoduSené ekonomické bilance tratovych usekli ve
stavajicim stavu z n¢kolika uhli pohledu.
3.2.1 Pohled osobniho dopravce

V redlném prostiedi je ztrdtovost dopravcl osobni zelezni¢ni dopravy kazdorocné
zadotovana (planované ¢i mimotadné dodatecn¢), Cili dopravci faktickou ztratu nevykazuji.
Tato skutecnost je ovSem v ramci metody hodnoceni efektivity potlacena, takze se opravdu
sleduje jen pomér mezi trzbami od sumy prepravenych osob v segmentech vlakii kategorie Os
a R (priméry celodennich sum vychazeji z dat uvedenych v (6), primérna platba za 1 km
jizdy potom z (8) a provoznimi ndklady (jako charakteristické soupravy na hodnocenych
usecich pro zjednoduSeni byla jednotné za celou sit' zvolena jednotka fady 814 + 914
Regionova Duo pro segment osobni vlak a souprava 854 + 056 + 954 pro segment rychlik;
prumérny odhad provoznich nékladi vychazi z (7) a zahrnuje kompletni sumu nékladi —
pohonné hmoty, poplatek za dopravni cestu, personalni naklady, udrzbu, odpisy) obou téchto
segmentil. Vzhledem k rozsahu spojii a k bézné hodnoté obsazenosti vlakovych souprav
vychézi vétSina Gisekl pod hranici efektivity (pomér vynost k nédkladiim je mensi nez jedna),
coz jeSté¢ nutn¢ nemusi znamenat zastaveni objedndvky osobni dopravy, nebot’ dilezita je
prirozené 1 mira ztratovosti a Sance na zvraceni €i alespont zmirnéni negativniho trendu.

3.2.2 Pohled nakladniho dopravce
Nakladni doprava neni primarné predmétem sledovani vyzkumného zaméru, nicméné
pro poskytnuti ucelené ptedstavy je jeji vliv do pohledu sumy dopravcli zjednodusené
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zahrnut. Mira vynosu (trzeb) je pausalnim zpisobem pro cely hodnoceny rozsah sité
sjednocena na konstantni troven na zakladé (6) a (8)), rovnéz pak odhad provoznich naklad
je pro celou hodnocenou sit’ stejny a vychazi opét z(8)), pfiCemz jako pramérny vlak
nakladni dopravy bylo na zaklad¢ redlnych ptepravnich vykonii a bézného tfazeni zvolena
souprava slozena z motorové lokomotivy fady 742 a péti vozl s celkovou provozni hmotnosti
455 t. Vysledky potvrzuji skute¢nost, Ze nakladni doprava predstavuje obecné vynosnou c¢ast
systému Zeleznice jako celku a pfi sjednoceni s osobni dopravou mé vyrazny vliv na piesun
velkého procenta piivodné ,,prodélecnych* usekti do kladnych hodnot efektivity.
3.2.3 Pohled sumy dopravcii

Tento uhel pohledu ptedstavuje teoreticky vypocet efektivity jednotlivych usekl pii
zahrnuti sumy vynost a sumy provoznich nékladii za oba dopravce, tj. osobniho i nakladniho.
Prakticky je to vSak pohled tézko zohlednitelny.
3.2.4 Pohled provozovatele drahy

Provozovatel drahy zajistuje jednak provozuschopnost zelezni¢ni dopravni cesty
(prostiednictvim pravidelné Udrzby a oprav, tzn. neinvesticnich akci; investi¢ni akce by
teoreticky nemély se zajiSténim bézného provozu ve stavajicim rozsahu mit cokoli
spole¢ného), a jednak fizeni provozu na Zelezni¢ni dopravni cesté. Ob¢ sluzby jsou nakladem
provozovatele drahy (jednotkové sazby za jednotlivé druhy trati podle poctu koleji, trakce,
kategorie drahy a zabezpecovaciho zafizeni vychazi castecné z (6), (7)) a (9) a internich
materiali SZDC) a obé sluzby ma, byt v nedostate¢ném rozsahu z hlediska pomért vynosi a
nakladl, provozovatel drahy zpoplatnény. Maximalni vyse cen za pouziti dopravni cesty na
drahach celostatnich a regiondlnich je ur¢ena Cenovym véstnikem MF (10)), hodnoty z tohoto
materialu byly pouzity jako sazby pro vypocet trzeb z projizd¢jicich vlakti osobni i ndkladni
dopravy.
3.2.5 Pohled unitarni

Tento uhel pohledu ptedstavuje teoreticky vypocet efektivity jednotlivych usekl pii
zahrnuti sumy vynost a sumy provoznich nakladl za oba typy dopravcd, tj. osobni i nakladni,
a zaroven jesté za provozovatele drahy. Z praktického hlediska je to vSak rovnéz pohled tézko
zohlednitelny, nicméné jako Cisté teoretické hodnotici kritérium zajimavy.

3.3 Vystupy z hodnoceni ekonomickych ukazatela

Vycisleni je provedeno na zdkladé vySe uvedenych informaci z pohledu rtznych
subjektli. Pro vyhodnoceni stavajiciho stavu z pohledu ekonomické efektivity bylo pro
vSechny subjekty bez rozliSeni stanoveno pét pasem efektivity z poméru mezi vynosy a
naklady:
e pasmo 0,00 az 0,25 — ,,beznad¢jné®,
e pasmo 0,25 az 0,50 — ,,malo nad¢jné®,
e pasmo 0,50 az 0,75 — ,,stiedn€ nadéjné*,
e pasmo 0,75 az 1,00 — ,,velice nad¢€jné*,

e pasmo 1,00 a vice — ,,efektivni®.
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Tab. 1 - Prehled efektivnosti z pohledu vSech sledovanych subjektli

Ro¢ni bilance Druh subjektu / pocet tratovych tseku [-]
sledované Kritérium osobni | nakladni | suma |provozovatel| unitarni
zeleznicni site dopravce | dopravce | dopravcl drahy pohled
méné nez 0,25 149 119 74 253 97
o 0,25 az 0,49 80 0 31 36 83
POd;;:ﬁ;?“ 05022074 50 0 51 39 70
0,75 az 0,99 31 0 54 2 36
1 a vice 26 217 126 6 50

Zdroj: Autofi

Tab. 2 - Piehled efektivnosti z pohledu vsech sledovanych subjektti pro jednotlivé kategorie

drahy a druhy trakce
Primeérna ro¢ni bilance systému (podil vynost a nakladt) z pohledu
. . subjektu [K¢/km]

Kategorie trati - - - ——

osobni nakladni suma provozovatel unitarni

dopravce dopravce dopravci drahy pohled
celostatni 0,561 2,769 1,327 0,225 0,668
el. 15kV/16,7 Hz 0,000 3,424 1,246 0,145 0,576
el. 25 kV/50 Hz 0,444 3,424 2,265 0,368 0,956
el. 3kV ss 0,787 3,043 1,955 0,279 0,939
nezavisla 0,535 2,684 1,175 0,210 0,610
regionalni 0,303 1,832 0,733 0,166 0,461
el. ,5kV ss 0,576 3,424 1,021 0,062 0,566
el. 25 kV/50 Hz 0,575 3,424 1,068 0,047 0,447
el. 3kV ss 0,219 1,712 0,992 0,016 0,267
nezavisla 0,301 1,809 0,723 0,171 0,464
Celkovy soucet 0,408 2,211 0,973 0,190 0,545
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3.3.1 Pohled osobniho dopravce

Vysledky poukazuji na skutenost, ze pouzitou metodikou ve vysledné bilanci systému
z pohledu osobniho dopravce ptevazuje podil usekli v nejméné efektivnim pasmu 0,00-0,25,
pricemz pocet usekl v dalSich pasmech smérem k nejefektivnéjSimu vyrazné klesa.

Rocni bilance systému z pohledu osobniho dopravce
[KE/km]

M podil vynosl a nakladl méné
nez 0,25

M podil vynosu a nakladu 0,25 az
0,49

™ podil vynosu a nakladud 0,50 az
0,74

M podil vynosu a nakladu 0,75 az
0,99

m podil vynosu a nakladu 1 a vice

Zdroj: Autori
Obr. 1 — Podily tratovych tsekt podle ro¢ni bilance z pohledu osobniho dopravce

Rocni bilance systému z pohledu osobniho dopravce
[KE/km]
160
140 -
120 A
100 ~
80 -
€0 M pocet Useki
40 -
- o
] méné nez 0,25 ‘ 0,25 az 0,49 0,503z 0,74 0,75 az 0,99 ‘ 1avice
podil vynost a nakladd

Zdroj: Autori
Obr. 2 — Pocty tratovych usekl podle roc¢ni bilance z pohledu osobniho dopravce
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3.3.2 Pohled nakladniho dopravce

Pouzitim zvolené metodiky ve vysledné bilanci systému z pohledu nakladniho dopravce

pievazuje podil Gsekl v efektivnim pasmu 1,00 a vice, pficemz se zarovenl jednad o useky,

které jsou nékladni Zelezni¢ni dopravou obsluhované. Aplikované zjednoduseni neposkytuje

piehled o vysledcich v pasmech mezi hodnotami 0,00 a 1,00, jedna se o orientacni

vyhodnoceni primarné pro ucely ziskani komplexnich vysledki hodnoceni efektivnosti z

pohledu provozovatele drahy (doplnéni vynost), sekundarné potom pro dokresleni bilance

sumy dopravcu a systému jako unitarniho celku.

Rocni bhilance systému z pohledu nakladniho
dopravce [Ké/km]

® podil vynosl a nakladl méné
nezl

M podil vynosl a nakladt 1 a
vice

Zdroj: Autori

Obr. 3 — Podily tratovych tsekt podle ro¢ni bilance z pohledu nédkladniho dopravce

Rocni bilance systému z pohledu nakladniho
dopravce [K¢/km]

250

200

150

50

meéné nez 1

podil vynosil a naklada

1avice

H pocet Usekd

Zdroj: Autofi

Obr. 4 — Pocty trat'ovych tsekl podle ro¢ni bilance z pohledu ndkladniho dopravce
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3.3.3 Pohled sumy dopravcii

Vysledky jsou kombinaci obou pfedchozich pohledi, ¢ili pocetné prevazuji trat'oveé
useky nejvice a zaroven nejméné efektivni. Pouze dokresluji fakt, ze pred odd€lenim jednoho
majoritniho dopravce na dva subjekty (se zaméfenim na osobni a nakladni dopravu) tvorila
nakladni doprava vyznamny zdroj pro dofinancovani ztratového provozu v dopraveé osobni.

Rocni bilance systému z pohledu sumy dopravcu
[Ké/km]

M podil vynosh a nakladt méné
nez 0,25

M podil vynosl a naklada 0,25
az 0,49

m podil vynosl a nakladt 0,50
az 0,74

m podil vynosl a nakladt 0,75
az 0,99

m podil vynosl a nakladt 1 a
vice

Zdroj: Autori
Obr. 5 — Podily tratovych tsekt podle ro¢ni bilance z pohledu sumy dopravcu

Ro¢ni bilance systému z pohledu sumy dopravci
[KE/km]

140

120

100

80

60 -

40 A
N H
0 -

méné nez 0,25 ‘ 0,25az0,49 0,50z 0,74 0,75 az 0,99 1 avice

M pocet Usek

podil vynosl a nakladd

Zdroj: Autofi
Obr. 6 — Pocty tratovych usekli podle ro¢ni bilance z pohledu sumy dopravct
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3.3.4 Pohled provozovatele drahy

Z pohledu provozovatele drahy jasn¢ dominuji useky s nejmensim podilem vynosu
a vydaju a zaroven vyrazné¢ klesaji podily usekt s rostouci efektivitou. Tento trend viceméné
odpovidd skutecnému stavu, kdy poplatky za pouziti Zeleznicni dopravni cesty pokryvaji
zhruba pouze tietinu potfebnych nakladi na zajisténi provozuschopnosti a fizeni provozu.

Rocni bilance systému z pohledu provozovatele
drahy [K¢/km]

m podil vynostll a nakladd méné
nez 0,25

M podil vynostl a nakladd 0,25 az
0,49

1 podil vynosd a naklad( 0,50 az
0,74

® podil vynosd a naklad( 0,75 az
0,99

M podil vynosd a naklad(i 1 a
vice

Zdroj: Autofi
Obr. 7 — Podily tratovych usekii podle ro¢ni bilance z pohledu provozovatele drahy

Rocni bilance systému z pohledu provozovatele
drahy [KE/km]

300

250

200 -

150 +

M pocet Usekud

100 -+

50

o El B 6

méné nez 0,25 ‘ 0,25 az 0,49 ‘ 0,50 az 0,74 ‘ 0,75 az 0,99 ‘ 1avice

podil vynost a nakladd

Zdroj: Autori
Obr. 8 — PocCty tratovych tsektl podle ro¢ni bilance z pohledu provozovatele drahy

Javorik, Novotny, Tyfa, Vanék: Ekonomicka bilance zeleznicnich trati regionalniho 65
vyznamu na uzemi CR




Roénik 8, Cislo III., listopad 2013

3.3.5 Pohled unitarni

Vysledky jsou kombinaci vSech ptedchozich pohledi, systém je pii projekci takového

pristupu relativné nejvyvazené;si, nicméné podil efektivnich tsekd mirné klesa.

Rocni bilance systému z unitarniho pohledu
[KE/km]

m podil vynostll a nakladd méné
nez 0,25

m podil vynostl a nakladd 0,25 az
0,49

™ podil vynost a nakladd 0,50 az
0,74

M podil vynostl a nakladd 0,75 az
0,99

® podil vynost a nakladG 1 a
vice

Zdroj: Autofi

Obr. 9 — Podily tratovych usekil podle ro¢ni bilance z unitarniho pohledu

Rocni bilance systému z unitarniho pohledu
[KE/km]
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M pocet Usekd
40 -
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Zdroj: Autofi

Obr. 10 — Pocty tratovych usekll podle ro¢ni bilance z unitarniho pohledu
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Rocni bilance systému z rtiznych pohledi

100% -]
90% -

80%

70%

60%

M podil vynost a nakladd 1 a vice
50%

M podil vynost a nakladd 0,75 aZ 0,99
m podil vynost a nakladd 0,50 az 0,74
20% M podil vynosu a nakladi 0,25 aZz 0,49

M podil vynosu a nakladd méné nez 0,25
30%

20%

10%

osobni

dopravce nékladni

dopravce suma

dopraved  provozovatel

dréhy unitarni
pohled

Zdroj: Autofi
Obr. 11 - Souhrnny graf se zobrazenim pocta tratovych usekd v pasmech efektivity pro

vSechny pohledy na systém
4. ZAVER

Cilem zpracovavaného vyzkumného projektu je vytvofit predpoklady a nastroje pro
mozné komplexni zhodnoceni vyznamu a potencialu trati regionalniho vyznamu tak, aby bylo
mozné doporucit optimalni rozsah Zzelezni¢ni sit€¢ pro dal$i udrzeni a pfipadné rozSifeni
provozu na ni. O budoucnosti jednotlivych trati regiondlniho vyznamu je nezbytné rozhodovat
na zékladé¢ komplexniho provéfeni a posouzeni vSech souvislosti a nerozhodovat pouze
omezen¢ z hlediska pravé preferovaného kritéria ¢i aktudlniho provozniho stavu (napf.
zastavena osobni doprava, nizkd intenzita provozu apod.), nybrz se zaméfit 1 na jednotlivé
slozky potencialu, ktery pfislusné tratové Gseky spole¢né s parametry jejich ptilehlého uzemi
mohou pro udrZeni ¢i zvySeni rozsahu zelezni¢ni dopravy piedstavovat.
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